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Saisinajumi
Tabula Nr.1

Saisinajums Skaidrojums
ASD Azimuth Stern Drive tipa piedzina / azimutala velkona propulsijas sistéma
BV Bureau Veritas - kugu klasifikacijas sabiedriba
HELCOM Baltijas jiiras vides aizsardzibas komisija
IMO/SJO Starptautiska Jurniecibas organizacija
LT Local time / vietgjais laiks
LJA Latvijas Juras administracija
MMSI Maritime Mobile Service Identity / Jiras mobila dienesta identitate
MRCC Juras mekl&Sanas un glabsanas koordinacijas centrs
NBS Nacionalie brunotie sp&ki
SAR Search and Rescue / mekl&$ana un glabsana
TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas birojs
VUGD Valsts ugunsdzesibas un glabsanas dienests
VVD Valsts vides dienests

Ievads

Sis saisinatais zinojums sagatavots par jiras negadfjumu, kas 2026. gada 3. marta notika
Skultes ostas akvatorija un ostas pieejas kanala rajona, kura bija iesaistits Latvijas karoga velkonis
SCORFF. Zinojums sagatavots, pamatojoties uz TNGIIB riciba esosajiem dokumentiem, SAR
lietas materialiem, kuga dokumentiem, liguma materialiem, klasifikacijas sabiedribas sniegto
skaidrojumu, ostas parstavju sniegto informaciju un piemérojamo normativo reguléjumu ziemas
navigacijas joma.

Drosibas izmekl&Sanas mérkis ir noskaidrot jiiras negadijuma apstaklus un c€lonsakaribas,
lai noverstu l1dzigu negadijumu atkartoSanos nakotn&. Drosibas izmekl&Sana nav vérsta uz vainas
vai atbildibas noteikSanu. DroSibas rekomendacijas nenosaka vainu vai atbildibu, un zinojuma
saturs un forma nav paredz€ta izmantoSanai tiesvediba.

Zinojuma fizisko personu vardi netiek lietoti. Personas tiek identific€tas péc funkcijas vai
amata.

Atbilstosi sakotn€ji pieejamajai informacijai notikuSais kvalificgjams ka smags jiiras
negadijums Ministru kabineta 2011. gada 12. jiilija noteikumu Nr. 561 “Juras negadijumu un jiiras
incidentu izmekleSanas kartiba” (turpmak — MK noteikumi Nr. 561) 2.6. apakSpunkta izpratng.
Negadijums ir saistits ar kuga uzs€sanos uz se€kla / ledus sanesumiem un ledus raditiem apstakliem,
kuru rezultata kugis nonaca bistama stavokli un zaud&a sp€ju dro$i turpinat kugoSanu.
Negadijuma seku noverSanai bija nepiecieSama krasta dienestu un glabsanas resursu iesaiste,
tostarp uz kuga esoso personu evakuacija, kas atbilst MK noteikumu Nr. 561 2.6.3. apakSpunkta
noteiktajam pazimém.



Nemot véra pieejamo dokumentaro informaciju, liecibas un sakotngjas izverteéSanas
procesa konstatetos faktus, pilna apjoma drosibas izmekl€sana netiek veikta, un TNGIIB sagatavo
saisinatu zinojumu.

1. Iss negadijuma apraksts
2026. gada 3. marta velkonis SCORFF tika izmantots Skultes ostas vajadzibam loca
transfera un ar kuga izie$anu saistitas operacijas nodroSinasanai. Saskana ar ostas parstavju sniegto
informaciju operacija tika veikta ka ierasta darbiba ziemas apstaklos ostas rajona. Kugu cel$ bija
lietots, kanala bija izveidota parvietoSanas josla, un vizuali aktiva ledus dreifa pazimes sakotn€ji
netika konstatetas. L€mums uzsakt operaciju tika balstits uz faktiskaja bridi noveérojamo situaciju
un lidz8ingjo operacionalo praksi attiecigajos apstak]os.

P&c ieieSanas ledus rajona situacija 1sa laika posma biitiski mainijas. Ledus masa saka
kust&ties un ar sanu spiedienu iedarbojas uz velkoni, izspiezot to no ostas kanala kugojamas dalas.
Kugis tika uzspiests sekluma / ledus sanesumos pie kanala malas, kur, nemot véra gan ledus
spiedienu, gan sekluma apstaklus, tas zaud€ja sp&ju patstavigi atgriezties kanala. Notikuma
attistibas gaita kugis nonaca bistama sansveré, kas radija tieSu apdraudéjumu uz ta esoSajam
personam. Liecibas kritiskais notikuma posms raksturots ka straujs un slaicigs, attistoties aptuveni
30 sekunzu laika.

Uz kuga atradas piecas personas, tostarp kuga apkalpes locekli un ostas dienestu parstaviji.
Nemot véra kuga stavokli, turpmaku ledus spiediena ietekmi, piekluves neiesp&jamibu no krasta
un ar peldlidzekliem, ka arT bistamo sansveri, tika pienemts 1émums veikt personu evakuaciju.
Evakuaciju nodrosinaja NBS helikopters. Negadijuma rezultata personas netika ievainotas.

Zinojuma sagatavosanas bridi TNGIIB riciba nav bijis tieSs VVD izdots oficials dokuments
par negadijuma ietekmi uz vidi. Vienlaikus sakotngjas izvert€Sanas gaita no ostas parstavjiem un
kuga ipasnieka tika sanemta informacija, tostarp VVD sniegtais komentars, kura noradits, ka
nopliide no kuga nav notikusi un piesarnojuma pazimes vidé nav konstatétas. Saskana ar minéto
informaciju kugi apsekojusi tidenslidgji, kuri nav konstatgjusi kuga bojajumus, kas varétu radit
piesarnojumu, ka ar1 nav konstatéta naftas produktu klatbiitne ostas akvatorija vai piekrastes zona.

Nemot véra min€to, netika iegiiti pieradijumi par butisku vides piesarnojumu, tomer Sis
secinajums balstas uz treSo personu sniegto informaciju.

Kugis velak tika nonemts no s€kla. PEcapskates un klasifikacijas sabiedribas inspektora
sagatavotie akti zinojuma sagatavosSanas bridi vél nav sanemti un tiek uzskatiti par papildus
izvertgjamiem materialiem pec to sanemsanas.

P&c §1 zinojuma projekta izstitiSanas saskanosanai 2026. gada 29. aprilt TNGIIB no kuga
IpaSnieka sanéma Bureau Veritas Ships in Service Survey Report Nr. RIG0/2026/J5021 (10.—
17.04.2026, wvalidéts 21.04.2026) un Baltic Kontor Survey H&M Report Nr. 128.0426
(10.04.2026). Mingtie dokumenti tika izvertéti un ir saderigi ar $1 zinojuma 4. nodala izklastito
negadijuma analizi un c€lonu rekonstrukciju. Tie apstiprina, ka kuga korpusa konstrukcijas
bojajumi galvenokart radas kugim uzséstoties uz s€kla péc ta izspieSanas no kanala kugojamas



dalas ledus masas ietekmé&. Sanemto dokumentu saturs nemaina §1 zinojuma secindjumus vai
drosibas rekomendacijas.

2. Fakti
2.1. Dati par kugi

1.attels. Velkonis SCORFF (IMO 8514576) uz sekla Skultes ostas teritorija

Tabula Nr.2
Parametrs Informacija
Kuga vards SCORFF
IMO / SJO numurs 8514576
Izsaukuma signals YL3272
MMSI 275031300
Karoga valsts Latvija
Kuga tips Velkonis
Biives vieta/gads Francija / 1986
Korpusa materials Terauds




Garums 28,10 m

Platums 8,2 m

Bruto tonnaza 204 t

Neto tonnaza 61t

legrime 11dz 3,00 m

Ipasnieks SIA “OVI Towage”

Klasifikacijas sabiedriba Bureau Veritas

Klases notacija Velkonis / neierobeZota navigacija
Ledus klase Nav pieskirta

Kuga tehniskie dati raksturo SCORFF ka neliela izméra velkoni ar té€rauda korpusu,
azimutalu piedzinas sistému un salidzinosi nelielu iegrimi. Saskana ar klasifikacijas dokumentiem
kugim ir pieskirta notacija “Tug, Unrestricted navigation”, un tam nav pieskirta ledus klase vai
cita ar darbibu ledus apstaklos saistita klasifikacijas notacija.

Klasifikacijas sabiedribas sniegtais skaidrojums norada, ka min&ta notacija attiecas uz
kugosanas rajonu un neietver kuga ekspluataciju ledus apstaklos, ka ar neapstiprina kuga
projekteéSanu vai atbilstibu darbam ledus vidé vai ledus lausanas operacijam. Lidz ar to
klasifikacijas dokumentos nav konstatéts pamats secinat, ka kugis butu paredzéts ekspluatacijai
kustiga vai sablivéeta ledus apstaklos.

2.2. Klasifikacija un notacijas interpretacija
SCOREFF Kklasifikacijas sertifikata ir noradita klasifikacijas notacija “Tug — Unrestricted
navigation” (lat.Velkonis - neierobezota navigacija). IzmekleSanas ietvaros no klasifikacijas
sabiedribas tika pieprasits rakstisks skaidrojums par minétas notacijas nozimi. Kuga klasifikacijas
sertifikata nav noradita ledus klase vai cita ar kuga ekspluataciju ledus apstaklos saistita papildu
klasifikacijas notacija.

Klasifikacijas sabiedriba paskaidroja, ka notacija “Unrestricted navigation” nozimé, ka
kugim nav noteikti geografiski vai sezonali navigacijas ierobezojumi. Vienlaikus 1 notacija nav
attiecinama uz kuga ekspluataciju ledus apstaklos.

Saskana ar klasifikacijas sabiedribas sniegto skaidrojumu SCORFF nav pieskirta ledus
klase vai cita ar darbibu ledus apstaklos saistita klasifikacijas notacija. Tapat noradits, ka kugis ar
min&tajam klasifikacijas notacijam nav projektets vai piemerots darbam ledus apstaklos vai ledus
lausanas operacijam.

Notacija “Unrestricted navigation” nav uzskatama par ledus klasi un neapliecina kuga
speju drosi darboties ledus apstaklos, tostarp kustiga vai sablivéta ledus ietekmé. ST notacija
raksturo navigacijas rajona ierobezojumu neesamibu, nevis kuga konstruktivo vai ekspluatacijas
piemérotibu mehaniskai mijiedarbibai ar ledu.

Sakotngjas izverteéSanas laika konstatets, ka kapteina zinojuma veidlapa sadala “ledus
klase” bija noradits - “Unrestricted navigation”. Sis apstaklis norada uz iespgjamu terminologijas
lietojuma neatbilstibu prakse, kur navigacijas ierobezojumu neesamiba var tikt interpretéta ka kuga



ekspluatacijas piemérotiba plasaka nozimé. Klasifikacijas sabiedribas sniegtais skaidrojums sadu
interpretaciju neapstiprina.

TNGIIB ieskata bitiska ir atskiriba starp kuga izmantoSanu ziemas perioda un kuga
izmantosanu ledus apstaklos. Ledus klases neesamiba pati par sevi nav vert§jama ka vispargjs
aizliegums kugim atrasties tdeni ziemas navigacijas perioda. Tomér konkrétaja gadijuma
SCOREFF tika izmantots ostas operacija, kura kugis nonaca kustiga un sablivéta ledus ietekmg, un
kur galvenais risks bija nevis navigacija atklata fideni, bet ledus masas sanu spiediens un kuga
sp€ja saglabat vadamibu $ados apstaklos.

Lidz ar to klasifikacijas dokumenti un klasifikacijas sabiedribas sniegtais skaidrojums
neapstiprina, ka SCORFF bija tehniski vai klasifikacijas zina paredz€ts un piemérots darbam
kustiga vai sablivéta ledus apstaklos, ka arT ledus lausanas operacijam.

2.3. Ieprieksejas apskates akta konstatéto triilkumu nozime negadijuma izvértéSana
LJA Kugosanas droSibas inspekcijas 2025. gada 20. novembra apskates akta bija fiks&ti
vairaki ar kuga dro§ibas aprikojumu un sistémam saistiti trikumi, tostarp attieciba uz avarijas
aprikojumu, ugunsdros$ibas aprikojumu, sakaru lidzekliem un glabsanas aprikojumu.

Zinojuma sagatavosanas bridi TNGIIB riciba nav sanemta dokumentara informacija, kas
pilna apjoma apliecinatu minétaja apskates akta noradito trikumu novérSanu lidz negadijuma
dienai.

Pamatojoties uz sakotngjas izvertéSanas laika pieejamo informaciju, miné&tie triikumi netiek
identificéti ka tiess faktors kuga izspieSanai no kanala, uzsé$anas uz sékla / ledus sanesumiem vai
ledus spiediena izraisitas situacijas attistiba. Vienlaikus tie ir vértéjami kuga visparéjas drosibas
gatavibas konteksta, jo negadijuma laika bija nepiecieSama arkartas riciba, personu evakuacija un
glabsanas dienestu iesaiste.

Ja pecapskates akti vai citi kuga ipaSnieka papildu iesniegtie dokumenti apliecinas attiecigo
trikumu noveérSanu pirms negadijuma, $1 zinojuma sadala ir preciz€jama.

2.4. Liguma paredzétie kuga uzdevumi un to atbilstiba kuga klasifikacijai
SCORFF bija iznomats Skultes ostas parvaldei ostas pakalpojumu nodrosinasanai. Saskana
ar liguma priekSmetu kugi bija paredzets izmantot lo¢u transféram, kugu pavadiSanai uz Skultes
ostas iek$€jo akvatoriju un no tas, ka art ledus salausanai ostas kanala un ostas akvatorija.

Liguma noteikts, ka kugis tiek iznomats kopa ar vienu ekipazas locekli — kuga kapteini.
Liguma darbibas laika kuga ekipaza liguma paredzéto pakalpojumu izpildé izpilda fraktétaja
pilnvarotas personas noradijumus. Tadgjadi konkréto ostas operaciju praktiska organiz€Sana un
uzdevumu dosana bija saistita ar ostas vajadzibam un ostas parvaldes operacionalo ricibu.

Vienlaikus $ads liguma regul&jums neatcel kuga kapteina pienakumu izvertét kuga drosu
ekspluataciju konkrétajos apstaklos, ka ari nepieskir kugim tehniskas sp&jas vai ekspluatacijas
iespéjas, kas nav apstiprinatas ta klasifikacijas vai tehniskajos dokumentos.

Liguma teksta kuga Tpasnieks apliecindja, ka kuga dokumentacija un tehniskais stavoklis
atbilst Latvijas Republikas normativo aktu prasibam. Tapat Iiguma ietverts apliecinajums, ka



velkonis ledus perioda spés nodrosinat kugu vilkSanas pakalpojumus un ledus salauSanu Skultes
ostas pieejas kanala un akvatorija.

Sie liguma nosacTjumi ir batiski negadijuma izvértesana, jo tie paredz&ja kuga izmantosanu
ne tikai lo¢u transféram un visparigam ostas paligoperacijam, bet ari darbibam ledus vide. Sada
veida darbibas p&c butibas ir saistitas ar paaugstinatu risku, jo kugis var nonakt tie$a mehaniska
mijiedarbiba ar kustigu, sablivétu vai sanu spiedienu radosu ledu.

Sakotngjas izverteSanas gaita iegitd informacija no klasifikacijas dokumentiem un
klasifikacijas sabiedribas skaidrojuma neapstiprina, ka SCORFF biitu pieskirta ledus klase vai cita
ar darbibu ledus apstaklos saistita klasifikacijas notacija. Tapat klasifikacijas sabiedribas sniegtais
skaidrojums neapstiprina, ka kugis ar esoSajam klasifikacijas notacijam butu projektéts vai
piemérots darbam ledus apstaklos vai ledus lausanas operacijam.

Lidz ar to konstatgjama neatbilstiba starp liguma paredzetajiem kuga uzdevumiem ledus
perioda un kuga klasifikacija un tehniskajos dokumentos apstiprinato piemérotibu. Liguma
ietvertais apliecinajums par kuga sp€ju nodroSinat darbibu ledus perioda pats par sevi nav
pielidzinams kuga ledus klasei, tehniskajai sertifikacijai darbam leddi vai dokument€tam
izvertéjumam par kuga sp&ju drosi veikt paredz&tos uzdevumus konkrétajos ledus apstaklos.

Sis apstaklis ir nozimigs célonsakaribu izvérteésana. Negadfjuma bridi galvenais
apdraud&jums nebija visparéja kugosana ziemas perioda, bet gan kuga spéja saglabat vadamibu un
droSu stavokli kustiga un sablivéta ledus sanu spiediena ietekmé. Pieejamie dokumenti
neapstiprina, ka pirms kuga izmantoSanas attiecigaja operacija butu veikts atsevisks dokumentéts
izvertgjums par SCORFF piemérotibu Sadiem apstakliem.

Konstatéta neatbilstiba starp liguma paredzétajiem kuga uzdevumiem ledus perioda un
kuga dokumentari apstiprinatajam tehniskajam sp&jam ir butisks sisteémisks drosibas aspekts
konkréta negadijuma izvertésana.

2.5. Informacija par reisu

2026. gada 3. marta SCORFF tika izmantots lo¢a nogadasanai uz kugi, kas péc kravas
operaciju pabeigSanas gatavojas iziet no ostas. Operacija tika veikta Skultes ostas akvatorija
ziemas navigacijas apstaklos un saskana ar ostas parstavju sniegto informaciju tika vertéta ka
ierasta ostas darba operacija. Saskana ar ostas parstavju sniegto informaciju $§ada veida darbibas
ziemas navigacijas perioda Skultes osta tika veiktas arT ieprieks. Operacijas uzsaksanas bridi kugu
cel$ bija lietots, kanala bija izveidota parvietoSanas josla, un aktiva ledus dreifa pazimes sakotn&ji
vizuali netika konstatétas.

Liecibas noradits, ka ziemas apstaklos ostas dienesti ierobeZo izieSanu arpus ostas tumsa
un dod priekSroku operaciju veikSanai diennakts gaiSaja laika. Konkrétaja gadijuma SCORFF
izieSanas laiks liecibas noradits aptuveni ap plkst. 18.20 (LT), kad, p&c liecibu sniedz€ju
vert€juma, redzamiba vél bija pietickama operacijas veiksanai.

Atseviskos materialos personu funkcijas un lomu sadalfjums uzradits ar nelielam
atskiribam, tomér kopuma konstatjams, ka uz kuga atradas 5 personas.



2.6. Negadijuma vieta un dzilums
Atbilstosi SAR lietas materialiem kuga atrasanas vieta negadijuma laika noradita aptuveni
koordinatas 57°19°12” N, 24°23°49” E. SAR materialos papildus noradits, ka kugis atradas

2.att€ls. Skultes ostas iesniegta karte ar atzimetu ﬁegadijuma vietu

aptuveni 300 m no krasta.

Skultes ostas parvaldes iesniegtaja kartografiskaja materiala (skat. 2.attéls), SCORFF
atraSanas vieta ir atzZim&ta arpus ostas kanala kugojamas dalas ass, rajona ar mazakiem dzilumiem
pie kanala malas.

Karté ap atziméto vietu redzami dzilumi, kas vietam ir aptuveni 1,8-3,2 m, savukart
dzilakaja kugu cela josla un apgriesanas baseina dzilumi ir lielaki.

Nemot véra SCORFF iegrimi negadijuma laika aptuveni 2,7-3,0 m, atraSanas seklaka
rajona péc izspieSanas no kugu cela bitiski samazinaja kuga manevré$anas rezervi un iesp&ju
patstavigi atgriezties kanala.

S informacija ir butiska negadfjuma izvértéSana, jo ta atbilst liecibas sniegtajam
aprakstam, ka ledus masas sanu spiediena ietekmé kugis tika izspiests no kanala un uzspiests
seklaka zona / ledus sanesumos. Pieejama informacija norada, ka kuga nesp&ju patstavigi
atbrivoties noteica nevis tikai ledus spiediens vai tikai seklums, bet So apstaklu kombinacija.
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2.7. Laikapstakli un ledus apstakli
Sakotngjas izvert€Sanas pieejamajos materialos meteorologiskie dati nav pilniba
vienveidigi. SAR lietas materialos noradits v&j$ no 190° ar atrumu 9 m/s, savukart kapteina
zinojuma noradits ziemelrietumu vgj$§ ar atrumu 13—15 m/s. Ostas parstavju liecibas sakotngja
situacija raksturota ka vizuali stabila, bez redzama aktiva ledus dreifa pazimém.

Nemot véra pieejamo informaciju kopuma, zinojuma v&ja apstakli tiek vertéti aptuveni 10—
15 m/s diapazona. Vienlaikus bitiski noradit, ka konkrétaja negadijuma izSkiroSa nozime nebija
tikai v€ja atrumam, bet ledus masas faktiskajai kustibai un sanu spiedienam uz kugi konkrétaja
ostas kanala rajona.

Kapteina zinojuma redzamiba noradita aptuveni 500 m diennakts tumsaja laika. Udens
virsmas stavoklis raksturots ka salauzts ledus, fidens temperatiira — aptuveni +1°C, gaisa
temperatiira— aptuveni +3°C. Liecibas noradits, ka pirms notikuma ledus laukums vizuali neskita
aktivi kustigs, tomér péc kuga icieSanas ledus rajona situacija 1sa laika mainijas. Kugi saka
ietekmét liela ledus masa, kuras biezums péc liecibas sniegta vert€juma vargja parsniegt vienu
metru un atseviskas vietas sasniegt aptuveni divus metrus.

Ostas parstavju liecibas ka iesp€jamie ledus kustibas ietekméjosie apstakli minéti ar1 lokali
straumes, fidens Itmena izmainu un ledus masas atbrivoSanas faktori. IzmekléSanas riciba nav
precizu datu, kas lautu noteikt So faktoru individualo ietekmi uz notikuma attistibu. Tomér
pieejama informacija norada, ka ledus situacija bija dinamiska un var€ja mainities loti 1sa laika
posma.

Zinojuma sagatavoSanas bridi TNGIIB riciba nav dokumentaras informacijas, ka pirms
konkrétas operacijas uzsakSanas biitu veikts atseviSks rakstisks ledus apstaklu izveért&jums
attiecigajam marSrutam un kuga izmantos$anai konkrétajos ledus apstaklos. Tapat TNGIIB riciba
nav dokumentaras informacijas par konkrétaja diena noteiktiem ledus navigacijas ierobezojumiem
Skultes osta. Saskana ar ostas parstavju sniegto informaciju ledus situacija pirms operacijas tika
verteta vizuali, un aktiva ledus dreifa pazimes sakotngji netika konstatétas.

Konkrétaja gadijuma vizuali stabila ledus situacija pirms operacijas uzsakSanas nebija
pietickams indikators tam, ka ledus masa neradis apdraudéjumu kuga vadamibai péc icieSanas
ledus rajona. Sis apstaklis ir batisks turpmakaja analizg, jo negadijuma attistibu noteica nevis tikai
meteorologiskie apstakli vispariga nozimé, bet kustiga un sablivéta ledus masas faktiska iedarbiba
uz kugi ierobezota un sekla ostas kanala rajona.

2.8. lesaistitie krasta dienesti un arkartas reagésana
SAR operaciju koordingja MRCC Riga. Saskana ar SAR lietas materialiem pirma MRCC
registréta informacija par notikumu sanemta 2026. gada 3. marta plkst. 22.40 (LT). P&c sakotngjas
informacijas sanemsSanas glabSanas kéde tika iesaistiti attiecigie krasta un glabSanas dienesti,
tostarp VUGD, NBS Gaisa spéki, paSvaldibas parstavji un citi iesaistitie dienesti.

SAR materialos un liecibas vairakkart noradits, ka piekluve kugim ar sauszemes transportu
vai ar peldlidzekliem nebija droSa vai praktiski Tstenojama. To noteica kuga atraSanas vieta, ledus
apstakli, seklais idens, ledus sanesumi un kuga bistama sansvere. Sie apstakli biitiski ierobezoja
parasto glabSanas lidzeklu izmantoSanas iespéjas.
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SAR gaita tika vertetas ari citas piekluves iespgjas, tostarp velkona LAURA izmantoSana,
tomeér ledus apstaklu, sekluma un SCORFF atrasanas vietas dél sada piekluve nebija praktiski
istenojama.

Nemot véra piekluves ierobezojumus un apdraudéjumu uz kuga esosajam personam, tika
pienemts 1@émums veikt personu evakuaciju ar helikopteru. Evakuaciju nodroSinaja NBS Gaisa
speku helikopters. SAR lietas materialos noradits, ka evakuacija tika veikta péc pusnakts un
operacija pabeigta 2026. gada 4. marta plkst. 02.41 (LT), kad visas piecas personas bija nogadatas
krasta un nodotas glabSanas dienestu riciba.

TNGIIB pieejama informacija liecina, ka arkartas reagéSana bija vérsta uz personu drosibas
nodro$inasanu apstaklos, kuros kuga stavoklis un piekluves iesp&jas nelava drosi izmantot parastos
krasta vai tidens transporta glabsanas risinajumus. Helikoptera iesaiste $ajos apstaklos bija biitiska,
lai noveérstu turpmaku apdraudéjumu uz kuga esosajam personam.

Negadijuma cilvéki necieta. GlabSanas operacija noveérsa iesp&jamu personu veselibas un
dzivibas apdraud&juma turpmaku pieaugumu, tomer tas nepiecieSamiba vienlaikus apliecina, ka
kuga nonaksana ledus spiediena un sekluma ietekmeé radija butisku drosibas risku, kas parsniedza
kuga apkalpes un ostas riciba esos$as tulitejas paspalidzibas iesp&jas.

3. Notikumu hronologija

Tabula Nr.3
Laiks Notikums Piezime
Ap 18.20-19.00 SCORFF uzsaka ostas operaciju | Laiks ir aptuvens; liecibas
/ lo¢a transfera uzdevumu. minéts ap 18.20, SAR
saruna noradita izieSana ap
19.00.
Ap 20.00 Kapteina zinojuma noradits Raksturo bistamas situacijas
negadijuma / incidenta laiks. izveido$anas laiku kuga
dokumentu izpratné.
22.40 SCOREFF sazinajas ar MRCC SAR lieta registrétais
Riga pa VHF CH16 un zinoja sakotngjais arkartas sazinas
par bistamu situaciju. laiks.
22.43 MRCC sazinajas ar velkoni LAURA informgja, ka

LAURA par iespgjamo iesaisti. | iesp&jamais nokliiSanas
laiks biitu aptuveni 6h.

22.43-22.57 Tika precizéta kuga atraSanas Konstatéts, ka piekluve ar
vieta, situacija uz kuga un laivu vai sauszemes
piekluves iespgjas. transportu ledus apstaklu

del ir butiski apgritinata.

23.01 MRCC un VUGD sapéma
apstiprinajumu, ka uz kuga
atrodas piecas personas.
23.13-23.27 Tika uzturéta sazina ar kugi, Situacija saglabajas bistama
ostas parstavjiem un kuga sansveres, ledus un
iesaistitajiem dienestiem. piekluves apstaklu dgl.
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00.12 Tika izvertetas velkona LAURA | Ledus, sekluma un attaluma
piekluves iespéjas. del atra piekluve SCORFF
nebija praktiski 1stenojama.
00.45-01.06 Tika saskanota helikoptera
nosésanas vieta krasta.
01.20 SCOREFF tika informéts pa

sakaru kanalu, lai sagatavojas
helikoptera evakuacijai.
01.58-02.01 NBS Gaisa speku helikopters
sazinajas ar MRCC un tuvojas
notikuma vietai.

02.09 Helikopters ieradas notikuma
vieta un uzsaka evakuaciju.
02.34 Visas piecas personas tika

nogadatas krasta un nodotas
glabsanas dienestu riciba.
02.41 Tika pazinots par glabSanas
operacijas beigam.

03.30 SAR informacija tika nositita
iesaistitajam pusém, ieskaitot
TNGIIB.

13.03.2026. SCOREFF tika nonemts no sekla | P&capskates akti zinojuma
/ ledus sanesumiem. sagatavoSanas bridi vel
nebija sanemti.

4. Analize
4.1. Analizes pieeja
Analize veikta, izmantojot droSibas barjeru un c€lonsakaribu izveértéSanas pieeju, kur
negadijums netiek veértéts tikai ka atseviskas personas kliida vai izoléts argjs apstaklis, bet ka
tehnisko, cilvékfaktora, vides, organizatorisko un normativa reguléjuma apstaklu mijiedarbiba.

Analize par galveno negadijuma notikumu uzskatama SCORFF uzséSanas uz s€kla / ledus
sanesumiem péc kuga izspieSanas no ostas kanala kugojamas dalas. Ar negadijumu saistitie
butiskie notikumi ir ledus masas peksna kustiba, kuga nonaksana seklaka rajona pie kanala malas,
kuga vadamibas zudums konkrétajos apstaklos, bistamas sansveres izveidoSanas un
nepieciesamiba evakuét uz kuga esosas personas.

Analize atseviski verteti $adi faktoru veidi:
e vides faktori — ledus dinamika, ledus sanu spiediens, seklums un ostas kanala geometrija;

o tehniskie faktori — kuga klasifikacija, ledus klases neesamiba, kuga iegrime un
dokumentari apstiprinatas tehniskas spgjas;

o cilvékfaktors — lémumu pienemsSana, balstoties uz vizualu ledus situacijas novertéjumu
un iepriekS€jo operacionalo pieredzi;
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e organizatoriskie faktori — liguma paredzétie kuga izmantoSanas uzdevumi un to atbilstiba
kuga klasifikacijai;

e normativa un parvaldibas vide — ziemas navigacijas regul&jums, ostas kompetence un
vienotu tehnisko kritériju pieejamiba kugu darbibai ledus apstaklos.

Saja zinojuma Tpasa uzmaniba pievérsta drosibas barjeram, kuram pirms negadijuma bija
jamazina kuga izmantoSanas risks konkrétajos ledus apstaklos. Analizé vertéts, vai Sadas barjeras
bija noteiktas, dokumentétas un efektivas.

4.2. Ledus dinamika un vizualas novertéSanas ierobeZojumi
Ostas parstavju liecibas noradits, ka pirms operacijas uzsaksanas aktivs ledus dreifs vizuali
netika novérots. Kugu cel$ bija lietots, kanala bija izveidota parvietosanas josla, un operacija
sakotngji tika uztverta ka ierasta darbiba ziemas navigacijas apstaklos.

Tomeér vizuali mieriga ledus situacija pati par sevi neapstiprina, ka ledus neradis
apdraudéjumu kuga vadamibai. Ledus masa var bt sablivéjusies vai piespiesta pie krasta, mola,
ostas hidrotehniskajam baivém vai citiem ledus laukiem. Sados apstaklos ledus argji var $kist
nekustigs, bet ta kustiba var sakties peksni, mainoties v&jam, straumei, tidens ITmenim vai ledus
atbalsta punktiem.

Konkrétaja gadijuma peéc SCORFF ieieSanas ledus rajona situacija butiski mainijas loti 1sa
laika. Liecibas kritiskais notikuma posms raksturots ka aptuveni 30 sekunzu ilgs. Sads laika spridis
bitiski ierobeZoja iesp€ju izvertet alternativu ricibu un Tstenot efektivu atbrivoSanas manevru peéc
tam, kad ledus masa jau bija sakusi iedarboties uz kugi.

Lidz ar to konstat€jams, ka vizuala ledus situacijas novértésana konkrétaja gadijuma nebija
pietickama dro§ibas barjera, lai savlaicigi novertétu ledus kustibas un sablivéjuma iesp&jamo
ietekmi uz kuga vadamibu. Sados apstaklos biatiska nozime ir iepriek§ noteiktiem un
dokumentétiem kritérijiem, péc kuriem tiek izvértéta kuga izmantoSanas pielaujamiba ledus
apstaklos.

4.3. Kuga Kklasifikacija un piemeérotiba darbam ledus apstaklos
SCOREFF klasifikacijas dokumentos nav noradita ledus klase vai cita papildu klasifikacijas
notacija, kas apliecinatu kuga piemé&rotibu darbam ledus apstaklos. Kuga klasifikacijas sertifikata
noradita notacija “Tug — Unrestricted navigation” attiecas uz kugosanas rajona ierobezojumu
neesamibu, nevis uz kuga piemérotibu ekspluatacijai leda.

Klasifikacijas sabiedribas sniegtaja skaidrojuma noradits, ka SCORFF nav pieskirta ledus
klase vai cita ar darbibu ledus apstaklos saistita notacija. Tapat noradits, ka kugis ar esoSajam
klasifikacijas notacijam nav projektets vai piemérots darbam ledus apstaklos vai ledus lauSanas
operacijam.

Ledus klase péc bitibas nav tikai formals ieraksts kuga dokumentos. Baltijas jiras ziemas
navigacijas praksé ledus klase ir saistita ar kuga korpusa stipribu, konstrukcijas pastiprinajumu,
propulsijas aizsardzibu, dzing&ju jaudu, pielaujamo iegrimi un sp&ju drosi darboties noteiktos ledus
apstaklos. Somijas—Zviedrijas ledus klases noteikumi paredz prasibas kuga korpusa un propulsijas
stipribai, ka arT aprékinamu dzin&ju jaudas prasibu konkrétam ledus klaseém.
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SCORFF gadijuma sada dokumentara piemérotiba nav konstatéta. Pieejamie klasifikacijas
un tehniskie dokumenti neapstiprina, ka kuga korpuss, propulsijas sistéma, dzingju jauda vai
ekspluatacijas parametri bitu izvertéti darbam kustiga vai sablivéta ledus apstaklos. Kuga
tehniskajos datos noradita dzingju jauda un te€rauda korpuss pasi par sevi neapliecina ledus klasi
vai sp€ju drosi darboties ledus spiediena apstaklos.

Lidz ar to no kugoSanas drosibas viedokla SCORFF izmantosana konkrétajos ledus
apstaklos nebija pamatota ar kuga klasifikacijas vai tehniskajiem dokumentiem. Kuga
dokumentari apstiprinatas sp&jas neatbilda faktiskajam operacijas riska raksturam — darbibai
kustiga un sablivéta ledus ietekme sekla ostas kanala rajona.

4.4. Liguma nosacijumi un kuga tehnisko spéju neatbilstiba
Ligums starp kuga ipasnieku un Skultes ostas parvaldi paredzgja SCORFF izmantosanu
ostas pakalpojumu nodro§inasanai, tostarp lo¢u transféram, kugu pavadiSanai Iidz un no Skultes
ostas iekS§€jas akvatorijas, ka arT ledus salauSanai ostas kanala un ostas akvatorija. Liguma teksta
kuga Tipasnieks apliecingja, ka velkonis ledus perioda spés nodrosinat kugu vilkSanas
pakalpojumus un ledus salauSanu Skultes ostas pieejas kanala un akvatorija.

Sads liguma formulgjums radija pienémumu, ka kugis ir izmantojams ari tadas ostas
operacijas, kuras iesp&jama tieSa saskare ar ledu vai nepiecieSama darbiba ledus ietekmé. Tomér
kuga klasifikacijas dokumenti un klasifikacijas sabiedribas sniegtais skaidrojums $adu
piemérotibu neapstiprina. SCORFF nebija pieskirta ledus klase vai cita ar darbibu ledus apstaklos
saistita klasifikacijas notacija, un kugis ar esoSajam klasifikacijas notacijam nebija projektéts vai
piemérots darbam ledus apstaklos vai ledus lausanas operacijam.

Liguma nosacijumi pasi par sevi nevar paplasinat kuga tehniskas sp&jas vai aizstat
klasifikacijas sabiedribas apstiprinatu piemé&rotibu konkrétam ekspluatacijas veidam. Ja liguma
tiek paredzéta kuga izmantoSana ledus perioda vai ledus salausanai, $adam nosacijumam jabiit
pamatotam ar kuga klasifikacijas dokumentiem, tehnisko izvért€jumu vai citu dokumentétu
apliecinajumu par kuga sp&ju drosi darboties attiecigajos ledus apstaklos.

Izmeklesana $ads dokumentéts pamatojums netika konstatéts. Lidz ar to starp liguma
paredzétajiem kuga uzdevumiem un kuga dokumentari apstiprinatajam tehniskajam spg&jam
pastavéja bitiska neatbilstiba. STneatbilstiba ir vértejama ka sistémisks drosibas aspekts, jo liguma
teksts var radit prieksstatu par sp&ju pakalpojumu tehniski nodro$inat ari tad, ja kuga klasifikacija
un tehniskie dokumenti to neapstiprina.

No drosibas viedokla bitiski ir tas, ka ligumiska vienoSanas par pakalpojuma sniegSanu
ledus perioda nav pietickama dro§ibas barjera. Pirms $ada kuga izmantoSanas konkrétos ledus
apstaklos bija nepiecieSams parliecinaties, ka kuga tehniskas spgjas, klasifikacija, dzingju jauda,
korpusa konstrukcija un propulsijas sist€éma atbilst faktiskajam operacijas riskam.

4.5. Operacionala lemumu pienemsana un cilvekfaktors
Pieejamas liecibas nedod pamatu secinat, ka negadijums biitu radies apzinatas novirzisanas
no kugu cela vai acimredzama apdraud&juma ignoréSanas rezultata. Operacija sakotngji tika
uztverta ka ierasta darbiba ziemas navigacijas apstaklos ostas rajona.
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Sis apstaklis ir bitisks cilveékfaktora izvértgjuma. Ja darbiba ar paaugstinatu risku ilgstosi
tiek veikta bez negadijumiem, ta var kliit par ierastu praksi. Sada situacija rutina var ietekmét riska
uztveri — apstakli, kas objektivi prasa pastiprinatu piesardzibu, var tikt uztverti ka kontrol&jami, jo
lidzigas operacijas ieprieks ir norit€jusas bez bitiskam sekam.

Konkrétaja gadijuma lémumi tika pienemti, balstoties uz iepriek$€jo pieredzi, vizuali
noveérojamo ledus situaciju un lidzsingjo ostas operaciju praksi. Pieredze jiirnieciba ir nozimigs
droSibas elements, tomer ta nevar aizstat skaidrus tehniskus krit€rijus un ieprieks noteiktus
nosacijumus, kad operacija nav uzsakama vai ir partraucama.

TNGIIB riciba nav dokumentaras informacijas, ka pirms konkrétas operacijas biitu veikts
atseviSks rakstisks izvert€jums, kura vienlaikus analizéti faktiskie ledus apstakli, SCORFF ledus
klases neesamiba, kuga iegrime utt., ka arT iesp&jamie alternativie ricibas scenariji.

Tas nenozimé, ka konkrétu personu riciba pati par sevi biitu vért€jama ka nolaidiga.
Bitiskaks ir apstaklis, ka 1émumu pienéméju riciba nebija pietiekami skaidru un dokumenteétu
kriteriju, kas lautu viennozimigi noteikt, kad $ada operacija ledus apstaklos ar konkréto kugi nav
uzsakama vai ir partraucama.

Lidz ar to cilvekfaktors Saja gadijuma nav vert€jams ka atsevisSkas personas kltida. Tas
saistams ar lemumu pienemsanu vidg, kura rutinas ietekme, 11dz§ingja pieredze un vizuals apstaklu
novertéjums netika pietickami papildinati ar dokument&tu kuga piemé&rotibas un ledus apstaklu
riska izvertgjumu.

4.6. Latvijas normativais reguléjums ziemas navigacijas joma

Latvijas normativaja reguléjuma ir paredz€ti pamata nosacijumi ziemas navigacijai.
Ministru kabineta 2010. gada 21. decembra noteikumu Nr. 1171 “Noteikumi par Latvijas tidenu
izmanto§anas kartibu un kugosanas reZimu tajos” (turpmak — MK noteikumi Nr. 1171) 12.! punkts
nosaka ziemas navigacijas periodu no 15.decembra lidz 15. aprilim. MK noteikumi
Nr. 1171paredz, ka ziemas navigacijas kartibu ledus apstaklos Latvijas ostas un ostu pievedcelos
nosaka saskana ar Ostu likumu un attiecigo ostu noteikumiem.

Mingtie noteikumi paredz arf to, ka gadijuma, ja attieciga ostas parvalde uzskata, ka ledus
apstaklu dél ir nopietni apdraud@ta cilvéku dziviba jira vai kugoSana Latvijas tidenos un piekrastes
zona, ta informé kugus par ledus apstakliem un ieteiktajiem kugu celiem. Tapat ostas parvalde
sada gadijuma ir tiesiga pieprasit no kuga dokumentus, kas apliecina, ka kuga korpusa stipriba un
dzingju jauda atbilst faktiskajiem ledus apstakliem.

Ostu likums nosaka, ka ostas parvalde nodroSina ziemas navigaciju osta, savukart ostas
kapteinis ka valsts amatpersona izdod administrativos aktus, kas saistiti ar kugoSanas dro$ibas
pasakumiem, tostarp nosaka ziemas navigacijas kartibu ledus apstaklos.

Tadgjadi Latvijas Republikas normativais regulé§jums paredz ostas parvaldes un ostas
kapteina kompetenci rikoties ledus apdraudéjuma gadijuma. Vienlaikus $is reguléjums pamata
nosaka institucionalo kompetenci un ricibas iesp€jas, nevis vienotu tehnisku kritériju sistému kugu
piemerotibas izvertésanai ledus apstak]os.
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Normativajos reguléjuma nav noteikti konkréti vienoti kritériji, pie kada ledus biezuma,
ledus koncentracijas vai ledus spiediena riska biitu nepiecieSama noteikta ledus klase. Tapat nav
noteikta vienota kartiba, kada ostam jaizverte mazo ostas dienesta kugu, velkonu vai lo¢u transfera
kugu piemérotiba konkrétiem ledus apstakliem.

Sada regulgjuma ietvaros praktiskais droibas lémums liela méra var tikt balstits uz
attiecigas ostas lokalo praksi, pieredzi un operacionalo novértéjumu. SCORFF negadijums parada,
ka Sada pieeja var nebiit pietickama situacija, kad ledus kustiba ir strauja, lokala un griti
prognozgjama, bet operacija tiek izmantots kugis bez dokumentari apstiprinatas piemérotibas
darbam ledus apstaklos.

4.7. HELCOM un Ziemelvalstu ziemas navigacijas pieeja
HELCOM Recommendation 25/7 “Safety of Winter Navigation in the Baltic Sea Area”
nav tieSi piemérojama ka nacionals normativais akts kuga TpaSnickam vai ostas parvaldei.
Vienlaikus ta ir nozimigs Baltijas jlras regiona atzits droSas ziemas navigacijas vadliniju avots.

HELCOM vadlinijas paredz, ka dalibvalstu administracijam janosaka satiksmes
ierobezojumi kugiem, kas kugo ledus apstaklos, un ka Sie ierobezojumi var tikt balstiti uz faktiska
vai aprékinata lidzena ledus biezumu. Vadlinijas noteikti arT minimalie ledus klases limeni pie
konkrétiem ledus biezuma diapazoniem.

HELCOM vadlinijas paredz, ka iznpémumi kugiem bez nepieciesSamas ledus klases var tikt
pieskirti tikai péc detalizétas kuga stipribas analizes faktiskajos ledus apstaklos. Sada analizé
janem veéra ledus biezums, ledus stipriba, ledus spiediens, ledus parklajums un cita biitiska
informacija par faktiskajiem ledus apstakliem.

Somijas un Zviedrijas ziemas navigacijas sistémas ledus klase un kugu satiksmes
ierobezojumi ir ciesi sasaistiti ar praktisko kugu kustibas organizaciju un ledlauzu palidzibu.
Somijas ziemas navigacijas materialos noradits, ka palidzibas ierobeZojumi tiek balstiti uz kugu
ledus klasém, lai nodroSinatu kugu dro$ibu un sp&ju parvietoties pa ledlauza atvértu kugu celu.
Tajos pasos materialos ziemas navigacijas drosibas pamatelementi ir aprakstiti ka ledus klases,
aktuala informacija par ledus situaciju, laikapstaklu prognozes, ledlauzu kapacitate, ostam
pieméroti ierobeZojumi un kugotaju kompetence.

Mingéta pieeja rada, ka ziemas navigacijas drosiba Somija un Zviedrija netiek balstita tikai
uz atseviska kuga kapteina vai ostas operacionalu novertéjumu konkrétaja bridi. Ta tiek organiz&ta
ka sistéma, kura tiek sasaistita informacija par ledus apstakliem, ostam piem&rojamie satiksmes
ierobezojumi, kuga ledus klase, ledlauzu palidzibas nosacijumi un kuga sp&ja drosi parvietoties
ledd.

HELCOM un Ziemelvalstu pieeja ir butiska SCORFF gadijuma izveértésana, jo ta parada,
ka ledus apstaklos kugoSanas drosiba parasti tieck nodroSinata ar kombin&tu pieeju: ledus
informaciju, satiksmes ierobeZojumiem, kuga tehniskas piemérotibas kritérijiem, ledlauzu
palidzibas nosacijumiem un dokumentétu riska izvert€§jumu.

4.8. Rigas jiiras lica ziemas navigacija un minimalo tehnisko prasibu jautajums
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Latvijas normativais reguléjums paredz kartibu ziemas navigacijas gadijuma. MK
noteikumu Nr. 1171 IV nodala noteikts, ka ziemas navigacijas periods ir no 15. decembra lidz
15. aprilim un ka ziemas navigacijas kartibu ledus apstaklos Latvijas ostas un ostu pievedcelos
nosaka saskana ar Ostu likumu un attiecigo ostu noteikumiem.

Atseviski janorada, ka MK noteikumu Nr. 1171 15. punkts paredz Rigas brivostas
parvaldes pienakumu iesp&ju robezas nodrosinat ledlauza pakalpojumus Irbes jiiras Sauruma un
Rigas jiiras Iict, nemot vera realos ledus apstaklus un iesp&amos cilvéku dzivibas apdraudeéjumus
jura. Tadgjadi Rigas brivostas parvaldei normativaja reguléjuma ir noteikta ipasa regionala loma
ziemas navigacijas nodrosinasana Rigas juras lict un Irbes jiiras Sauruma.

Ostu likums nosaka, ka ostas kapteinis ir valsts amatpersona un izdod administrativos
aktus, kas saistiti ar kugosanas droSibas pasakumiem ostas akvatorija, kugucelos, piestatnés un
terminalos, tostarp ar ziemas navigacijas kartibu ledus apstaklos. Savukart Rigas brivostas
noteikumi paredz, ka navigacijas kartibu ledus apstaklos ar rikojumu nosaka ostas kapteinis,
pamatojoties uz informaciju par faktiskajiem ledus apstakliem un laika prognozi.

2026. gada 30. janvara Rigas ostas kapteina rikojuma par ziemas navigacijas kartibu ledus
apstaklos noteikts, ka no 2026. gada 2. februara tiek uzsakta ziemas navigacija ledus apstaklos
Rigas ostas atbildibas rajona. Minétaja rikojuma droSas kugosanas nodrosinasanai ledus apstaklos
ar1 noradits, ka nav rekomendéts operét kugi bez ledus klases, ja ta dedveits ir mazaks par 2000
tonnam. Sis rikojums parada, ka Rigas jiiras li¢a ziemas navigacijas praksé kuga ledus klase un
tehniskie parametri tiek izmantoti ka butiski dro§ibas apsveérumi.

2026. gada ledus navigacijas sezona Rigas jiiras licT apliecina, ka ledus apstakli konkrétaja
gada bija praktiski nozimigs kugoSanas droSibas faktors. LVR Flote 2026. gada 4. februari
informg€ja, ka péc Rigas ostas kapteina rikojuma ledlauzis VARMA devas darba Rigas jiras lict.
LVR Flote uzdevums ir nodro$inat ziemas navigaciju ledus apstaklos Rigas ostas atbildibas rajona
— kugu cela no ostas lidz Irbes Saurumam, ostas akvatorija ledus lausanu veic ledus klases kugis
LAURA, savukart Rigas juras lici darba dodas VARMA. Taja pasa informacija noradits, ka
ieprieksgjo reizi VARMA ledus lausanas misija devas 2018. gada ziema, vienlaikus ledlauza
tehniska gataviba tiek uzturéta pastavigi, tostarp ar regulariem izméginajuma braucieniem un
mehanismu parbaudém. Tas parada, ka ledus lauSanas nepiecieSamiba var biit sezonali mainiga un
ne vienmgér ikgadgja, tacu ziemas navigacijas dro§ibai nepiecieSama pastaviga gataviba reagét uz
strauji mainigiem ledus apstakliem.

Publiski pieejama informacija par 2026. gada ziemas navigacijas sezonas noslégumu
norada, ka ledus navigacijas sezona ilga seSas ned€las un ledlauza VARMA atbalsts tika sniegts
148 kugiem. Taja pasa informacija noradits, ka ledus apstaklus apgritinaja stiprs v&j$ un veidojas
dreiféjosi ledus sanesumi. Sie apstakli ir bitiski ari SCORFF negadijuma izvértésana, jo tie
apliecina, ka Rigas jiiras Iic1 2026. gada ziemas sezona ledus nebija teorétisks vai marginals risks,
bet reals un operacionali nozimigs navigacijas apstaklis.

Zinojuma sagatavoSanas laika TNGIIB riciba nonaca informacija par Rigas brivostas
parvaldes 2025. gada 16. septembra rikojumu, ar kuru tika apstiprinatas minimalas prasibas
velkonu pakalpojumu sniegianai Rigas brivosta. Sajas prasibas bija paredzéts, ka pakalpojumu
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sniedzg€jam janodroSina vismaz tris velkoni ar kop€jo vilktsp&ju ne mazaku par 140 tonnam un ka
vismaz diviem velkoniem jabiit vismaz IB ledus klasei vai ekvivalentai. Prasibas bija ietverta ar1
atsauce uz HELCOM Recommendation 25/7.

Sada pieeja no jiiras droibas viedokla ir uzskatama par nozimigu méginajumu noteikt
objektivu minimalo tehnisko slieksni velkonu pakalpojumiem osta, tostarp ziemas navigacijas
apstaklos. Tas apliecina, ka ledus klases prasibu izmantoSana velkonu pakalpojumu sniegSana
Latvijas ostu praksg ir iesp&jams un praktiski formul&ams droSibas instruments.

Ar Rigas brivostas valdes 2025. gada 17. decembra lémumu Nr. 125 minétas minimalas
prasibas tika atceltas. TNGIIB riciba nav materialu, kas §1 zinojuma ietvaros lautu izvertet attieciga
lémuma pamatojumu vai to, vai atceltas prasibas tika aizstatas ar citu lidzvertigu drosibas kontroles
mehanismu. TNGIIB nevérté minéta lémuma tiesiskumu, jo tas nav konkrétd negadijuma
izmekleSanas priekSmets. Vienlaikus §is pieme@rs ir nozimigs plasaka nozares konteksta. Ja
minimalas tehniskas prasibas, tostarp prasibas par ledus klasi, tiek atceltas vai netiek piemeérotas,
bitiski ir nodroSinat citu lidzvertigu mehanismu, kas lauj dokumentéti noveértét velkonu
piemérotibu darbam ziemas navigacijas apstaklos. Pret€ja gadijuma pastav risks, ka kuga
piemérotiba darbam ledus apstaklos tiek verteta atskirigi dazadas ostas vai balstita galvenokart uz
liguma nosacijumiem, lokalo praksi un operacionalo pieredzi.

SCORFF negadijuma konteksta mingtais piemérs parada biitisku sist€émisku jautajumu —
ostu Itmen1 var pastaveét atskiriga pieeja velkonu tehnisko prasibu noteikSanai ziemas navigacijas
apstaklos. Vienota valsts Iimena vai ostu praksé saskanota kriteriju kopuma neesamiba var radit
situaciju, kur kuga piemérotiba darbam ledus apstaklos netiek veértéta péc vienotas droSibas
metodikas.

Mingtais javerte Rigas jiiras li¢a kop€ja ziemas navigacijas konteksta, jo ledus apstakli var
ietekm@t ne tikai vienas ostas akvatoriju, bet ari pieejas kanalus, kugu celus un savstarpgji saistitu
kugoSanas telpu. 2026. gada ziemas navigacijas sezona Rigas jaras lici apliecingja, ka ledus
apstakli var but strauji mainigi un bitiski ietekmét kugosanas dro§ibu. Lidz ar to minimalo
tehnisko prasibu un ledus apstaklos izmantojamo kugu pieme&rotibas jautajums nav vert€jams tikai
ka atseviska liguma vai konkrétas ostas lokalas prakses jautajums. Rigas brivostas piemérs parada,
ka minimalo tehnisko prasibu noteikSana velkonu pakalpojumu sniegSanai, tostarp prasibu
sasaistiSana ar ledus klasi, Latvijas ostu praksg ir iesp&jams drosibas instruments. Ja Sadas prasibas
netiek pieme&rotas vai tiek atceltas, to vieta nepiecieSams lidzvertigs mehanisms, kas nodroSina
dokumentétu un vienadi piemérojamu kugu tehniskas piemérotibas izvertésanu darbam ledus
apstaklos, lai ziemas navigacijas perioda Latvijas ostas tiktu uzturéts vienots un parbaudams
kugosSanas drosibas slieksnis.

5. Secinajumi
Secinajums Nr. 1 — negadijuma raksturs.

Negadijums bija piespiedu uzséSanas sekluma / ledus sanesumos ledus sanu spiediena ietekmé.
Tas nebija vienkarSs navigacijas kludas gadijums, bet vairaku faktoru kombinacija, kur vides
apstakli iedarbojas uz kugi, kura tehniskas sp&jas nebija paredzétas attiecigajam ledus riskam.
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Secinajums Nr. 2 — ledus klases nozime.

Ledus klases neesamiba pati par sevi nenozimé, ka kugis nedrikst atrasties ideni ziemas perioda.
Tomér $aja gadijuma ta kluva butiska, jo kugis tika izmantots operacija, kura galvenais risks bija
mehaniska mijiedarbiba ar kustigu un sablivétu ledus masu.

Secinajums Nr. 3 — “Unrestricted navigation” interpretacija.

“Unrestricted navigation” notacija nav ledus klase un neapliecina kuga piemérotibu darbam ledus
apstaklos vai ledus lauSanai. Ja $ada notacija praksé tiek uztverta ka ledus piem@rotibas
apliecinajums, tas rada biitisku dro§ibas risku.

Secinajums Nr. 4 — liguma un tehnisko spéju neatbilstiba.

Ligums paredzgja kuga izmantosanu ari ledus apstaklos, tostarp ledus salausanai ostas kanala un
akvatorija. Kuga klasifikacijas dokumenti $adu piemérotibu neapstiprina. ST neatbilstiba bija
bitisks drosibas risks konkrétaja negadijuma.

Secinajums Nr. 5 — ostas lemumu pienemsana.

Lémums kugim iziet tika pienemts, balstoties uz vizualu ledus situacijas novértéjumu, pieredzi un
ierastu praksi. [zmekl&Sanas riciba nav dokumentara apliecinajuma, ka pirms konkrétas operacijas
butu veikts formals riska novértéjums, kura salidzinati faktiskie ledus apstakli, kuga tehniska
piemerotiba, iegrime, dzilumi un iesp&jamais atkapSanas cels.

Secinajums Nr. 6 — ziemas navigacijas reguléjuma praktiska piemérosana.

Latvijas Republikas normativais reguléjums paredz ostu un ostas kapteinu kompetenci ziemas
navigacijas jautajumos, tacu tas nenosaka vienotus tehniskus kritérijus mazo ostas dienesta kugu
un velkonu izmanto$anai ledus apstaklos. ST nepietiekama konkretizacija veicina situaciju, kur
drosibas slieksnis dazadas ostas var bt atkarigs no vietgjas prakses un pieredzes.

Secinajums Nr. 7 — kopsavilkuma secinajums.

Negadijums parada nepiecieSamibu stiprinat ziemas navigacijas risku izvertésanu ostu Iiment un
skaidrak sasaistit kugu izmantoSanu ledus apstaklos ar to klasifikaciju, tehniskajam sp&jam un
dokumentétu riska izvértejumu. Lai nodroSinatu vienotu droSibas slieksni visas Latvijas ostas,
nepiecieSams nacionala IimenT izstradat krit€rijus un saistoSas minimalas prasibas kugu, tostarp
velkonu un ostas dienesta kugu, izmantosanai ledus apstaklos.

6. Drosibas rekomendacijas
Drosibas rekomendacijas izriet no analizes un secindjumiem. Tas nav veérstas uz vainas vai
atbildibas noteiksSanu, bet uz drosibas sist€mas pilnveidoSanu, lai lidzigu negadijumu iesp&jamiba
nakotné tiktu samazinata.

Rekomendacija Nr. 1 — Satiksmes ministrijai sadarbiba ar LJA

Izvértét nepieciesamibu pilnveidot nacionalo normativo regul&jumu par kugu darbibu ledus
apstaklos Latvijas ostas un ostu pievedcelos, nosakot vienotus kriterijus un saisto$as minimalas
prasibas kugiem, tostarp ostas dienesta kugiem, velkoniem un lo¢u transféra kugiem.
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Ipasi izvertéjama minimalo tehnisko prasibu noteikSana velkonu pakalpojumu sniedzgjiem ostas,
kuras ziemas navigacijas laika pastav ledus apdraud&jums. Ja sadas prasibas netiek noteiktas vai
tiek atceltas, japaredz lidzvertigs drosibas kontroles mehanisms, kas nodrosina kuga piemérotibas
izverteSanu darbam ledus apstak]os.

Rekomendacija Nr. 2 — Skultes ostas parvaldei

Izvertet nepiecieSamibu papildinat Skultes ostas noteikumus vai izstradat atsevisku ziemas
navigacijas kartibu ostas dienesta kugu, velkonu un locu transféra kugu izmantoSanai ledus
apstaklos. Kartiba japaredz dokumentgts riska izvertejums pirms operacijas, ka art skaidri kriteriji
operacijas uzsaks$anai, atlikSanai vai partrauks$anai, nemot véra ledus apstaklus, kuga tehnisko
piemerotibu, ledus klasi, iegrimi, pieejamos dzilumus un kritiskos rajonus ostas akvatorija.

Rekomendacija Nr. 3 — kuga ipaSniekam OVI Towage SIA

Parskatit un precizét SCORFF un citu kugu nomas, pakalpojumu un ekspluatacijas dokumentus,
lai tajos paredzétie uzdevumi atbilstu konkréta kuga klasifikacijai, tehniskajam sp&am un
ekspluatacijas ierobezojumiem.

Ja kuga izmanto$ana paredz&ta ziemas navigacijas vai ledus apstaklos, dokumentos skaidri
janorada kuga ledus klase vai cits dokument€ts tehniskas piemérotibas apliecinajums. Kugiem bez
ledus klases janosaka skaidri izmantoSanas ierobezojumi, tostarp aizliegumi vai ierobezojumi
darbam ledus apstaklos, ka arT kapteina riciba gadijumos, kad ostas vai pasiititaja uzdevums
parsniedz kuga tehniskas spgjas.

Transporta nelaimes gadijumu izmekl&Sanas birojs
Juras negadijumu izmeklétajs — Signe Klusa

Juras negadijumu izmekl&Sanas nodalas vaditajs — Aleksandrs Pavlovics



