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NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/1-11/-3/2011

PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD IJUMU AR GAISA KU Gl ,TECNAM P92-JS”,
REGISTRACIJAS Nr. YL-ROS
2011.GADA 18.FEBRWARI LIDLAUK A ,SPILVE”

Transporta nelaimes dg@dnu un incidentu izmekBanas birojs ir funkciah
neatkafgs no viam Latvijas Republikas adtijas instificijam, kuras nosrte gaisa kgu
defigumu lidojumiem, veic gaisa ku ekspluatantu sertificiju, organiz lidojumus,
nodroSina gaisa K tehnisko apkopi, n@vté persondla kvalifikaciju un organiz gaisa
satiksmes vathu un lidostu darbu. Izmeddanas biroja uzdevums ir izmektivilas avicijas
nelaimes gagumus, nopietnus incidentus un, ja tas nepiecieSdicgumu dro¥bas
uzlabosanai, aincidentus. IzmekBanas vieigais ntrkis saskaa ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo awciju 13Pielikumu un 2010.gada 20.oktobra Eiropas Parlament
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimegjuyad un incidentu izmekEanu un
noversanu civilaj aviacija un ar ko atceDirektivu 94/56/EK ir paaugstit lidojumu dro$bu
un nowerst avicijas nelaimes gagimu un incidentu atetoSanos, & afi nepiecieSaifas
gadjuma izstradat drogbas rekomeritijas.

Transporta _nelaimes gadiumu _un __incidentu _izmekléSanas biroja _veikt
izmekleSana nav saidta ar personas vainas vai atbiltbas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika
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ATIS - (Automatic terminal information service) Aumatiskie meteorolgiska laika
informacijas pakalpojumi;

CAA - Civilas avicijas g&entfira;

GPS - Glohla pozicioreSanas sistna;

GNS - Glolala navigicijas sistma;

GK - Gaisa kuyis;

VFR - (Visual flight rules) Vizalo lidojumu noteikumi;



VOR - (Very omnidirectional radio rang&pti augstas frekvences nenoteikta virziena radio
baka,

DME - (Distance measuring equipment)a\iina nerisSanas iekrta;

UTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordiais universlais laiks;

TNGIIB - Transporta nelaimes gagaimu un incidentu izmekEanas birojs;

JAA - (Join Aviation Athorities) Kogia aviacijas vadbas ieside;

JAR - (Join Aviation Rules) Kagas avicijas likumdoSanas pramss;

AGL - (Above ground level) Virs zemesrieya;

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpesdiczSana;

Kts - knot (nautical milgper_houy Juras jidze stunad.

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
Nobeiguma zjojuma visa infornmacija ir noadita ec vietja laika (UTC + 3).

2011.gada 18.febau ap plkst.11:00 SIA ,TEKARA” pilotu skolas gaisa &s
.recnam P92-JS”, ggstracijas numurs YL-ROS, veicot uzlidojumu no lidlaukapilve”,
izskrgja no skrejck. Gaisa k@i piloteja privatpersona. Pilots aatijas nelaimes gapima
nav cietis. Gaisa Wis, saduroties ar zemi, guva ddias konstrukcijas bajumus.

IZMEKL ESANA

Zinojumu par avcijas nelaimes gamimu ar SIA ,TEKARA” pilotu skolas gaisa
kugi ,Tecnam P92-JS” gastracijas Nr. YL-ROS, kas notika Spilves lidlauk(Rigas
teritorija), Transporta nelaimes gagmu un incidentu izmekEanas birojs (TNGIIB) sgma
2011.gada 18.febari ap plkst. 11:15 pa telefonu no Spilves lidlaukawutanta.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB agijas nelaimes gagimu izmekétaji, kas
uzsaka nelaimes gapima vietas apsekoSanu un nelaimesijgath apstklu noskaidroSanu,
fotograESanu un veica pilota iztaganu.



Sadariba ar SIA ,TEKARA” pilotu skolu un lidlauka darbiniedm avagjosas
lidmadnas atiizas tika nogktas no notikuma vietas.

Attels 2. Rc eIaimé's galjma veiktie pasakumi

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2011.gada 18.febau gaisa kga pilots ierads Spilves lidlauk, saéma infornaciju
no Starptautisiés lidostas ,Rga” par faktisko laiku un laika prognozi parétiga lidojuma
sekto. Gaisa kga pilots iesniedza Latvijas Gaisa Satiksmes gaiga kadbas dienestam
sagatavoto lidojuma fhu Ec VFR (vizwalo lidojumu pragbam) un veica pirmslidojuma
sagatavoSas darbus.

Spilves lidlauka lidojumu gastracijas zurala ir atamets, ka lidojumam bijaanotiek
no plkst. 11:001tz plkst.16:00. Aptuveni plkst. 10:55 iedarkan GK dzirgju un braucaitiz
skrejcgéa 32 gaitBanas punktam, braucot tikarppaudtas bremzes un vdzhs mehnisms.
GaidSanas punkt gaisa kga pilots veica GK frbaudi saskg ar Lidojumu gimatas
kontrolkarti. Pilots izelgjas skrejcéu 32, Bipec veja virziens gaisa kiim bija no lalas puses
un no aizmugures. Bet pilots uzskat ka skrejc gals, t.i., 14.skrejte@ skums, ir
piesniedzis un n&lzens, lai tur apgrieztos.

Plkst. 11:00 pilots izbrauca uz skrdgeRWY32 manewSanas posmu un Uik®
leskigjienu, bet ieskgjiena akuma pamaifja, ka gaisa kgis novirzs uz skrejcka kreiso pusi.
Meéginot kompenst gaisa kiga novirzi pilots par daudz nospieda labo gledidz ar to GK
saka strauji novirzties pa labi. CensSoties iztaisnot GK virzienu, fsilnospieda kreiso pad
ka rezulata GK ar kreiso riteni iebrauca sniega \alskrejcéa kreisaj pu<. Pilots
samazifja dzirgja apgriezienus ungp tam palieliaja tos tdz maksinalajiem. GK turpirgja
kustbu pa sniega valni ar kreiso riteni un rezdltnosidéja pa kreisi no skrej¢e, turpinot
kustbu el aptuveni 60 m.
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Attels 3. Gaisa kiga YL-ROS ieskrejiena shema

Neizturot salvéta sniega vlma pretegbu, lalas Sasijas balsts saliscun izraujoties
no stiprirgjuma atdajas no fizeizas. Rezuilita notika sgcigs fizekzas pagrieziens pa kreisi,
un priek$jas Sasijas statne saltscuz kreiso pusi. Propellerisask zemi un nolauzapstinu.
Lidmadna, zaudjot balstu, sasiras uz lala sprna gala aptetaju.
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Attels 4. Gaisa kiga YL-ROS konstrukcijas bojajumu kopskats

Gaisa kugis apsijas kreisag pus 20 metru atluma no skrejcéa un 30 metru
ataluma lidz faktisk skrejcéa RWY32 uzlidoSanasakuma punktam ar magtisko kursu
220°. Pilots izpilda nepiecieSafs GK dzirgja izskgSanas dafbas, patdvigi izkapa no
lidmadnas un sagaifh melaniki.
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trajektorija

1.2. Cietudis personas
Pilots aviicijas nelaimes gagima nav cietis.
1.3. Gaisa kiga bojajumi

Gaisa kgis pec avicijas nelaimes gagima guva nenamigus konstrukcijas
bojajumus un dlakai ekspluatcijai ir atjaunojams.
Veicot gaisa kga apskati, tika konstét sadi lidapagta konstrukcijas bajumi:
- labas Sasijas balsts izrauts no stigjuma un atdajies no fizehzas;
- priek¥jas Sasijas statne saliekta uz kreiso pusi;
- deforntti priek&jas Sasijas vatlas mehnisma vil&ji;
- salauzta viena propellerapbktina;
- deforntts lata sparna gala aptetajs;
- deforntta lata pussgrna virsma un garenprofils (lonzerons).

Attels 6. Gaisa kiga labas puses Sasija ar balstu
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Attels 7. Gaisa kiga prieksgjas 3asijas bajjums

1.4. Citi bojajumi

Nav.

1.5. Informacija par apkalpi
GK pilots - 36 gadus vecs Zviedrijas pilsonis;

Pilota kvalifikacija - atbilst LR un JAA-FCL standartiem, Lidojumu
apkalpes locdl aplietba LVA/JAA-177P izsniegta
2010.gada 5.novenibicatvija;

Kopgjais GK pilota nolidojums - 60st (jgc ierakstiem Pilota lidojumu gmat
26.10.2010.), no pilotaardiem ir zirami vel divi
lidojumi;

Nolidojums ar GK TECNAM P92-JS - 60st;

GK kapteha patsivigais nolidojums - 13st 5min;

Macibu nolidojums ar instruktoru ar
gaisa kgi TECNAM P92-JS: - 46st 55min;

GK pilota pedgja parbaude - 2010.gada 26.dpKar gaisa kg TECNAM P92-JS);
Nolidojums @dgjo 7 dienu lail&
pirms avicijas nelaimes gagima

ar gaisa kgi TECNAM P92-JS: - nav ierakstu par lidojumu veikSanu;

Nolidojums iepriek&ja diera pirms
aviacijas nelaimes gagima: - nav ierakstu par lidojumu veikSanu;



Nolidojums die@ pirms
aviacijas nelaimes gagima: - nav ierakstu par lidojumu veikSanu;

Atputas laiks pirms lidojuma: - nav infofijas;

Medicinas sertifilits 2.klase
Nr. SE-7410310259: - izsniegts 11.08.2009.1g¥efdz 30.07.2014.

1.6. Informacija par gaisa kugi

TECNAM P92-JS ir diviags, vienmotora monofs ar augs izvietotu taisnstra
sparnu, ar neievelkadm Sasiim un vadmu priek$jo Sasijas riteni.

e 1990.gada 26.apt saskaa ar JAR-VLA (labojumi 91/1 un 92/2) gaisa dau tips
apstiprirats Italija atbilstoSi gaisa kgu registram;

e 2004.gada 2.martltalja pec JAR-36 izsniegts PiemsSanas Sertifits Nr.2004-
1787,

e 2008.gada 22.feb#r gaisa kgis registrets Latvijas Republik, naciorla registra ar
registracijas Zmi YL-ROS;

e 2008.gada 25.apt CAA izsniedza rgistracijas aplietbas pielikumu Nr.15 ar kuju
veikt macibu lidojumus, ieskaitot nakts lidojumus;

e 2009.gada 30.martLatvijas Republikas CAA izsniedza sertiftk <rijas S 44 par
gaisa kga defgumu lidojumiem;

e 2010.gada 30.martLatvijas Republikas CAA izsniedza sertiftk <rijas S 44
pagarirajumu par gaisa kia defgumu lidojumiem.

1.6.1. Gaisa kga fizelaza

Izgatavoijs - CONSTRUZIONI AERONAUTICHE
TECNAM S.r.l., ltlija;

Gaisa kga modelis - TECNAM P92-JS;

Serijas numurs - 069;

Izgatavots: - 20.12.2007.;

Registracijas Nr. - YL-ROS;

Registracijas aplietha - D Nr.270 izsniegta 2008.gada 22.fakru

Lidojumdefiguma sertifilits - S 44 dags dz 2011.gada 29.martam;

Kopgjais nolidojums - 2119,5 stundas;

Nolidojums kop$ pdgjas 100 stundu

tehnislas apkopes - 33.9 stundas;

Registrétaisipasnieks: - SIA ,Tekara”, Biibas gatve 218,18a, LV-1039.

1.6.2. Dzirgjs

Dzingju izgatavoijs: - Bombardier ROTAX, GmbH,;

Dzingja modelis (virzlu): - ROTAX 912 S2;

Dzingja srijas Nr.: - 4,923.528;

Dzingja koggjais nolidojums: - 1724.2 stundas;

Pec kapitla remonta: - nav veikts;

Dzingja nolidojums pc pedgjas 100

stundu tehnisks apkopes: - 20,1 stundas.



1.6.3. Propellers

Propellera razajs

Propellers izgatavots
Propelleru modelis
Propellera &ijas numurs
Propellera kopais nolidojums
pec uzsidiSaras:

- HOFFMANN Propeller;
- 1999.gada 10.decembr
- HO17GHMA 177C;
- 79824,

-1724.2 stundas;

Lietota degviela - 95E;
Degvielas daudzums aptuveni - 75 litri;
Gaisa kiga tukSais svars - 358 kg;
Gaisa kiga pacelSais faktiskais

uzlidoSanas svars bija aptuveni - 533 kg;
Gaisa kiga maksinali

aflautais uzlidoSanas svars: - 550 kg.

Pedeja periodiski 100 lidojumu stundu apkope tika veikta 2010.gaddedembr
atbilstoSi gaisa kin izgatavatja tehnislés apkopes reglamenta pitasn.

1.7. Meteorolgiska inform acija

Pec informacijas, kura tiek sniegta 2011.gada 4.mdratvijas Vides,Geolagijas un
Meteorolgijas Centra @stuk Nr.4-6/393, par meteoralskajiem apsikliem 2011.gada
18.februiri laika period 10:20-12:00 (stacijas adresagR, Kronvalda bulv. 4 un Rg bulv.
19) un Rgas lidostas na@rojumu datiem.

Riga-Universifite 2011.gada 18.febatis

Stundas vigja Stundas Stundas Stundas
. Stundas o . L :
Stunda gaisa videiais \eia maksinalas | valdoSais gja | vidgjais gaisa
temperaira, atrﬁjms n{ /s véja brazmas, virziens, relafivais
°C ! m/s azimuta gadi mitrums, %
10:00-11:00 -15.9 3.7 6.8 92 64
11:00-12:00 -14.5 4.1 8.7 95 60

Pec nowrojumu stacijas Rja-Universifite datiem 2011.gada 18.februinokrigi un
citas atmosiras pafdibas netika nairotas.

Faktiskais laiks lidlauk ,Riga” 2011.gada 18.febir no plkst.07:501Hz plkst.10:20

UTC (plkst. 09:50-12:203e vietja laika)

METAR EVRA 180750Z 07006KT CAVOK M18/M22 Q1029 R180070 NOSIG=

METAR EVRA 180820Z 07006KT CAVOK M18/M22 Q1029 R180070 NOSIG=

METAR EVRA 180850Z 07006KT CAVOK M17/M22 Q1029 R1D80070 NOSIG=




METAR EVRA 180920Z 07007KT CAVOK M17/M22 Q1029 R180070 NOSIG=

METAR EVRA 180950Z 07007KT 9999 FEW014 BKN200 M1&M Q1029 R18/090070
NOSIG=

METAR EVRA 181020Z 08006KT 9999 FEW021 BKN200 M15M Q1029 R18/090070
NOSIG=

Sadi meteorolgiskie laika apgikli atbilst vizuilo lidojumu veik3anas noteikumu
pragbam.
1.8. Navigicijas lidzeKi

Netika izmantoti.

1.9. Sakaru idzeKi

Uz gaisa kga uzsidita raidstacija VHF COM ,King KX 155”.

1.10. Lidlauka informacija
Lidlauks Spilve: (ICAO kods- EVRS) paregdg vizialiem lidojumiem.
AtraSans vieta: Spilves iela, ga.

LR Civilas Aviacijas Agentiras 2010.gada 12.jafra lidlauka rgistracijas aplietba Nr.
LVA-10.

Specilie ierobezojumi, daibas laiks:
- Bl lidojumi psc VFR noteikumiem dien

- Skrejcéa kodttais apzmejums 2B;
- Ziema(X-1V) 09:00-17:00 gc viegja laika;

- Vasah gaiSaj dienas laik.

Lidlauka skrejcts:

- ApzZimgjumi RWY 14/32;

- Istenais azimuts 148.11° G;
142° M,
328.11° G;
322° M;

- skrejcéa garums 1000m,;

- platums 23m;
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skrejcéa segums asfalts;
skrejcéa sliekau geoghfiskas koordiates: RWY 14 565944.69N; 240412.04E;
RWY 32 565917.21N; 240443.28E;

augstums virsiras imena: 5 @gdas (1.5m).
Lidlauks Spilve nav afkots ar instrumeatam nogSaras sisEmam.
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Pasifitajs: SIA "Stire”

Objekta adrese: Riga, lidlauks "Spilve"
LKS-92 TM koordinatu sisi@ma
Baltijos cugstumu sistéma
JKNve
MKafinka

Merogs 1:4000
in2.geodezists

in2.gecdazists

Attels 8. Lidlauka Spilve stema

Pielikums Nr.1

idlauka izvietojuma shéma

1.11. Lidojuma ieraksti

Nav veikti.
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1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav.

1.13. Medianiska un patologiska inform acija

Saskaa ar 2011.gada 18.felma ,Rigas psihiatrijas un narkaigas centra” protokola
Nr.733 par alkohola noteikSanu bigiskaja vidé anafzu rezulitiem pilota asits netika
konstagta alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksisko vietekme.

Nav pieadijumu, ka psiholgiskie faktori vai fcibnesgja vagja ietekngt pilota
darhkbu.

1.14. Ugunsgeks

Nav.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Aviacijas nelaimes gapima gaisa kga pilots nav guvis smagus miesasapojus.
FizekhZzas un sfrnu materilu konstrukcija nodroSkja gaisa kga triecieniztuibu un
samazigja trieciena sgku. Pateicoties mixo triecienu spku kompengjoSajai pretdaritai
un dro%bas jostu konstrukcijai (gaisa g pilots bija piespidzejies ar drothas jostu
sisemu), tika nodroSiata pilota drogha.

1.16. Rirbaudes un Etjumi

- lzmantoss degvielas A-95E gobaude tika veikta ,Latvijas sertifikijas centi”
saskaa ar standartu LVS EN ISO 12937:2002;

1.16.1. TNGIIB izmekletaji:

- Veica priek$jas Sasijas vadanas meinisma daribas apskati.

- Aviacijas nelaimes gapima diea veica skrejcla nErjumus un 3 virsmas
apsekoSanu.

- Parbaudja lidlauka Spilve tehnisko dokumaniju, noskaidroja skrejda 32
gaidiSanas punkta vietu ul geoggfiskas koordirates.

- Veica privatpilotu skolas SIA ,MIGOT” nacibu kursa programmas iaeesanu.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija
Pilots bija iz@jis apnacibu SIA ,MIGOT” privatpilotu skok laika posm no
06.03.2010.1dz 18.10.2010. Eribu kurss apstipriats CAA pec JAR-FCL 1.125 pielikuma

pragbam. Rec ekamenu nokrtoSanas 05.11.2010. pilotsy8éma Lidojuma Apkalpes Locék
Apliecibu. Praktisk apnaciba bija veikta ar gaisa ku,Tecnam P92-JS”.

12



1.18. Papildus informacija

Netika saemta.

1.19. Jauna izmekdSanas tehnika

Netika izmantota.

2. ANALIZE

Analizgjot nelaimes gagumu, kas notika ar gaisa guTecnam P92-JS 2011.gada
18.februiri Spilves lidlauk, tika izskaiti Sadi iesgjamie &loni, kuru €] gaisa kgis
nobrauca no skrejta

- NeatbilstoSs skrejt¢a stvoklis;

- SpEcigs &inu \gjS;

- Nepareiza uzlidoSanas virzienadb;
- Klame vadbas mehnisng;

- Nepareizs ieskjiena skums;

- Nepareiza gaisa la pilota fciba.

Apsekojot skrejcla stvokli aviacijas nelaimes gamima died un veicot skrejda
meérfjumus, TNGIIB izmekétaji konstatja, ka skrejcE atrads apmierinos stavokli un bija
defigs VFR lidojumu veikSanai. Avgjosa gaisa kga ieskgjiena posma platums bija \agl
15 metri, gaisa kgn uzlidoSanas garums 370 metri. SkrigicbremzSanas joslas un
maneveéSanas da asfaléta virsma bija diji apledojusas, bet skrejlee32 virsmas svoklis
atbilda 2006.gada 1l.augusta Ministru Kabineta kataeu Nr.635 ,Noteikumi par civilk
aviacijas lidlauku izveidoSanu, sertifikijlu un ekspluaiciju” un lidlauka Spilve
ekspluaicijas instrukcijas prakam.

Pec saemts faktislis meteorolgiskas informicijas laika period no plkst.10:001Hz
12:00 2011.gada 18.felama maksinglais \€ja atrums bija 4.1 m/s. Noteicotiii starp \&ja
virzienu un gaisa kka ieskgjienu, ir apekinams patiesaisagiveja un idzveja atrums:

Skrejcés 322

Vgj§ 95
%47
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Vidgjais Eja atrums

- 4,1 m/s =7,97 kts (knotsfjas jidzes stuna);

- CW crosswind @vej§) = sin 47 - 7,97 kts = 5,82 kts;
- TW tailwind (fidz\ej$) = cos 47 - 7,97 kts = 5,43 kts.

Maksimalas \&ja brazmas

- 8,7 m/s = 16,9 kts (knotsfjas jidzes stuna);

- CW crosswind @gj8) = sin 47 - 16,9 kts = 12,36 kts;
- TW tailwind (fidz\j§) = cos 47 - 16,9 kts = 11,52 kts.

Gaisa kga razofja Lidojumu rokasgimat noteikts maksimlais sinvejS — 15 kts.
Analizétaja gadjuma nav konstaita nopietnaaveja ietekme uz lidmagau.

Pec pilota \ardiem skrejcia platums ni@ava apgriezt lidmagdu RWY 14 gaitBanas
punk@é, lai veiktu uzlidoSanu pretéu. Gaisa kga Tecnam P92-JS raZ@ Lidojumu
rokasgémat ir noteikts mininalais lidma3nas apgriezienadiuss uz zemes — 5,5 metridiz
ar to pilotam bija iespa iz\elcties piengrotako gaisa kga uzlidoSanas virzienu.

Saskaa ar gaisa kgga Tecnam P92-JS Lidojumu rokasmiatas kontrolkarti pilots
veica gaisa kga pirms lidojuma apgaitu atbilstoSi Lidojumu rokessga@ noteiktajai semai.

Attels 9. Pirms lidojuma gaisa kiga Tecnam P92-JS vizalas parbaudes stfema

Gaisa kga vizialas parbaudes laik tehniskie defekti netika konsgdt I1zbraucot uz
skrejcédu, pilots pirbaudja priek£jas Sasijas vablas dartbu, ka ai bremzes.

IzmekkSanas gait netika atkiti trakumi, kas lieciatu par gaisa kga tehnisk&gm
klamém, kuru &] vargja notikt avicijas nelaimes gapims. Tika p@rbaudta tehnisk
dokumenicija par veikto gaisa lta tehnisko apkopi urag atbilstba gaisa kga tehnisks
ekspluaicijas pratham. Fedgja periodisk 100 lidojumu stundu apkope tika veikta 2010.gada
1.decemhratbilstoSi gaisa kta izgatavdtja tehniskis apkopes reglamenta pitasn.

Izbraucot no pagrieziena uz skrégenanewkSanas zonas vidumlju un @rbraucot
negludo skrejda posmu, kur bija sniega sanesumi, pilots pali@jmm dzirgja reAzmu lidz
maksinalajiem apgriezieniem, kas atbilst uzlidoSanasimain un 8ka ieskgjienu,
nesasniedzot RWY 32 uzlidoSanas @gatas punktu. Tas oz, ka gaisa kga uzlidoSanu
pilots $ika no skrejcla manewsSanas zonas, nei@ojot lidlauka Spilve ekspluatijas
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instrukcijas pragas, un gaisa Kis cieta avicijas nelaimes gagima 30 metru atfluma no
skrejcéda RWY32 gaidanas punkta.

Lidlauka Spilves skrejda
RWY 32 gaidSanas punkts— |

Gaisakuga Tecnam P92-JS
reg. Nr. YL-ROS nelaimes
gadjuma vieta

Gaisa kiga ieskejiena sikums

Attéls 10. Lidlauka Spilves slimas fragmenta palielirajums

Lidz avicijas nelaimes gagimam pilots bija veicis pa@tigus lidojumus ar gaisa
kugi Tecnam P92-JS gestracijas Nr. YL-ROS un bija nolidojis 60st. Pilots diyeicis 135
nossSaras un uzlidoSanas ar instruktoru un 32 — patgt. Apmacibas laikk no 2010.gada
06.martaidz 18.oktobrim pilots neveica lidojumus ziemas dagdpsiklos: praktiskie racibu
lidojumi notika bez skrejda apledojumiem un sniega sanesumiem.

Pec pilota lidojumu gimatas datiem pilots nebija lidojis patagi 4 nmeneSus kops
2010.gada 18.oktobra, un pirmais lidojunte @ partraukuma notika ar instruktoru lidlafuk
Spilve dazas dienas pirms @ijas nelaimes gajima.

Gaisa kga ieskgjiens tika veikts aritiz\veju, kas saskg ar gaisa kga Tecnam P92-
JS Lidojumu rokasgmatas datiem (satia,UzlidoSana”) palieliaja gaisa kga uzlidoSanas
distanci apraram par 11%.

Pec gaisa kga iebraukSanas ar kreiso riteni sniega vgitotam bija nekagjoties
japartauc uzlidoSana, lai nepautu gaisa kga izsideSanu no skrejde, ko pilots savlaigi
neizdarja.

Gaisa kiga kreigis puses ritenim iebraucot sniega vaniega vlpa pretesbas @] uz
to iedarbajs sggka moments, kas bre®gja virzibu uz priekSu. Inerces un dzja vilcgjspeka
del priekEjais un lalas puses ritenis turpifa virzities uz priekSu, kurual uz gaisa kgi
ledarbofis sggka moments, kas sagrieza gaisaikeel vairak pa kreisi un prbraucot fari
sniega valnim tas apgis 20 metrus kreisaj pus no skrejcéa gistot konstrukcijas
bojajumus.
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3. SECINAJUMI
3.1. Rarbaudes rezultti
- Gaisa kiga pilotam bija daga privatpilota apliegba un Meditiskais sertifilgts;
- Kuvalifik acijas atzmes, lidojumu prasmegpaudes un termi atbilst esoSam civilas
aviacijas normawvo dokumentu prakam;

- Gaisa kigim bija noforntta Resistracijas aplietba un Lidojumdaguma sertifikits;

- Gaisa kga apkope veikta atbilstoSi izgatasjat tehniskis apkopes Rokasgmnatas un
reglamentu prabam, un to veica licergts avicijas tehnkis (licence LT-TI-640);

- Pedgja periodisk 100 lidojumu stundu apkope tika veikta 2010.gaddedembr,
apkalpoSanas sertifiks Nr.048/10, atbilstoSi gaisa & izgatavatja tehniskis
apkopes reglamenta prbaam;

- lzmekkSanas laik netika konstati pieradijumi, kas lieciatu par to, ka gaisa ka
sisemas un vatbas mehnismi kitu neapmierinas tehnisk stvokli, kas vagtu
nelab\ligi ieteknet lidojuma dro$ou;

- Faktiskie meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma diea un laikd bija
labveligi vizualo lidojumu veikSanai. ¥ja atrums nevagja Klat par avicijas nelaimes
gadjuma &loni un ieteknat lidmadnas uzlidoSanu;

- Skrejcéa posms, akot no gaidSanas punkta, agijas nelaimes gapima diea
atradis apmierinos stavoklt; bet gaisa kgis, veicot ieskgjienu, nebija to sasniedzis;

- Gaisa kiga uzlidoSanas kursa ide vargja ietekn€t uzlidoSanas drau;
- Gaisa kiga uzlidoSanas kursa ide palieliraja ieskgjienam nepiecieSamo distanci;

- Gaisa kga maksinmila pidaujana pacelSafis masa atbilst razga tehniskis
dokumenicijas pratham, maksinala piglaujani — 550kg, faktisk — 533kg;

- Saskaa ar 2011.gada 18.fekba ,Rigas psihiatrijas un narkglgas centra” protokola
Nr.733 par alkohola noteikSanu bigiskaja vide anaizu rezulitiem pilota asits
netikakonstatta alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksisko vigtekme.

3.2. Aviacijas nelaimes gafjJuma pamatcelonis

Aviacijas nelaimes gagima pamatélonis bija cilveka faktors, ko pc cilveka faktora
klasifikacijas sistmas var klasifiet ka pilota Kadainu fcibu:

3.2.1. Kad ieskjjiena laila pilots pamafja gaisa kga sinslidi tas neprtrauca ieskgjienu,
bet turpiraja to palielinot dzigjam reZmu lidz maksinaliem apgriezieniem.
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3.3.Aviacijas nelaimes gagjJuma veicinosie faktori:

3.3.1. Nepietiekama pilota lidojumu pieredze. Tikai 1 jgims ar instruktoru pirms nelaimes
gadjuma @Ec 4 neneSu partraukuma lidojumu veikSan kas ielistot sarefita
situacija radja psiholgisko spriedzi un veicija pilota Kadainu un nefirliecinoSu
ricibu ar gaisa kia vadbas sviim (pediliem);

3.3.2. Gaisa kia ieskgjienu pilots gka nevis no skrejéa RWY 32 gaiiBanas punkta, bet
no skrejcga RWY 14 gala brentdanas joslas kur skrejeevirsma bija sliktka
stavokiIi.

3.3.3. Pilotam nebija pietiekoSu iema veikt lidojumus ziemas ap&ios. Praktisko

apnacibu laika SIA ,MIGOT” privatpilotu skok netika piegrsta uzmatba kursantu
apnacibai veikt lidojumus sareztos ziemas apaklos.

4. LIDOJUMU DROS IBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts genfirai ,Civilas avicijas aenfira’ tiek adresta $ida Lidojumu drothas
rekomendcija:

Rekomendacija 7 - 2011
lerosirat privatpilotu apnacibas skalm veikt izmahas apracibu programras,

papildinot tis ar obligtu nosagumu veikt nmacibu lidojumus saregtos meteorolgiskos
apstklos daZdos gadalaikos.

Privatpilotu skolai SIA ,MIGOT” tiek adresta %$da Lidojumu drothas
rekomendcija:
Rekomendhacija 8 - 2011

Papildirat privatpilotu apmicibas programmas testisko un praktisko da ar nacibu
materilu par lidlauku instrukciis deklagtajam distaném un gaisa kgu kusibas zoam,
veicot uzlidoSanu un nolaiSanosy &i par lidlauku ekspluatijas ipatritbam un lidojumu
veikSanu sarejtos meteorolgiskos apgiklos daZdos gadalaikos.
Riga, 2011.gada 15.augaist
Atbildigais izmeldtajs

Aviacijas nelaimes gagimu un incidentu
izmekkSanas nodas vadtajs Visvaldis Tiibs

Aviacijas nodas izmekdtajs VilisKipurs

Transporta nelaimes gguimu
un incidentu izmekiSanas biroja direktors Ivars Altls Gaveika
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