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PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD IJUMU AR GAISA KU Gl ,SAVAGE CRUISER”,
REGISTRACIJAS Nr. YL-TTJ
2011. GADA 15. OKTOBRI KRIMULDAS NOVAD A, KRIMULDAS PAGAST A

Transporta nelaimes gguimu un incidentu izmekEanas birojs ir funkciati neatkargs
no viam Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nogrteé gaisa kgu defgumu
lidojumiem, veic gaisa kiu ekspluatantu sertifiiciju, organiz lidojumus, nodroSina gaisa gl
tehnisko apkopi, narté persoila kvalifikaciju un organiz gaisa satiksmes vaml un lidostu
darbu. IzmeldSanas biroja uzdevums ir izmaktivilas avicijas nelaimes gagimus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu ithas uzlaboSanai, faincidentus. IzmekBanas
vieriigais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par starptautisko civiloaaiju 13. Pielikumu
un 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta umrfesl Regulu (ES) Nr.996/2010, par
nelaimes gagumu un incidentu izmekBanu un no&3anu civilaji aviacija un ar ko atce
Direktivu 94/56/EK ir paaugstiit lidojumu dro$bu un noerst avicijas nelaimes gagimu un
incidentu atkrtoSanos, & afi nepiecieSaifas gaguma izstradat drodbas rekomeratijas.

Transporta nelaimes gadjumu un incidentu izmekleéSanas biroja veikié izmekleSana
nav saislta ar personas vainas vai atbiltbas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika



NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/5-11(3-2012)

Par aviacijas nelaimes gatjumu ar gaisa kugi ,Savage Cruiser”,
registracijas Nr. YL-TTJ, 2011. gada 15. oktobt
Krimuldas novada, Krimuldas pagasta

SATURS
VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
IZMEKL ESANA

1. FAKTISK A INFORM ACIJA

1.1. Lidojuma apraksts

1.2. Cietu8s personas

1.3. Gaisa kfa bogjumi

1.4.  Citi bopjumi

1.5. Infornacija par apkalpi

1.6. Infornacija par gaisa kgi

1.7. Meteorolgiska informacija

1.8. Navidicijas lidzeKi

1.9. SakaruitizeHi

1.10. Lidlauka inforracija

1.11. Lidojuma parametru ieraksti

1.12. Inforn&cija par bogjumiem un triecieniem
1.13. Medigniskie un psiholgiskie aspekti
1.14. Ugunsgiks

1.15. lzdzvoSanas aspekti

1.16. PRrbaudes ungiumi

1.17. Organizatoriska un vis informacija
1.18. Papildus inforacija

1.19. Jauna izmed$anas metodika (tehnika)

2. ANALIZE
3. SECINAJUMI

4. DROSBAS REKOMEND ACIJAS

NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) fwmatiskie meteorolgiska laika
informacijas pakalpojumi

ASTM - (American Society for Testing and Mater)afsnerikas TestSanas un Mateiu
Biedrba

CAA - Civilas avicijas genftira

GPS - Glohbla pozicioreSanas sistma

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizalo lidojumu noteikumi
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uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordiais universlais laiks

TNGIIB - Transporta nelaimes g@amu un incidentu izmekBanas birojs

JAA - (Join Aviation Athorities) Kogja aviacijas vadbas iestde

JAR - (Join Aviation Rules) Kapas avicijas likumdoSanas prams

AGL - (Above ground level) Virs zemesrepa

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpesdn&Sana

FAI - (The World Air Sports Federation) Pasaulasagijas Sporta Fedacija
Kts - knot (nautical mile per hourjirhs jidze stund

NRL-ATSI - Niderlandes Gaisa satiksmes @bas institits

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
Nobeiguma ziojuma visa infornicija ir noadita Ec vieja laika (UTC + 3).

2011. gada 15. oktobap plkst. 16:05 Rjas rajoa, Krimuldas pagast blakus Raganas-
Krimuldas Sosejas 6. kilometram notika @jjas nelaimes gamims ar gaisa kii Savage
Cruiser, rgistracijas Nr. YL-TTJ, kuru pilatja fiziska persona. Aicijas nelaimes gagima
laika gaisa kgt atradis af pasazieris.

Lidojuma laika, veicot manevru, gaisa gis sadiras ar zemes virsmuakdé] gaisa kgis
uzliesmoja un pilfgi sadega. Pilots un pasaZzieris guva smagus miagagmus, kuru dl
ieskjas rave.




IZMEKL ESANA

Zinojumu par awvcijas nelaimes gagimu ar gaisa kgi Savage Cruiser, ggstracijas
numurs YL-TTJ, kas notika 2011. gada 15. oktdRigas rajoa, Krimuldas pagast blakus
Raganas-Krimuldas Sosejas 6. kilometram, Transpoe&imes gagumu un incidentu
izmekieSanas biroja (TNGIIB) darbinieki sa@ma telefoniski plkst. 16:30 no Valsts
ugunsdzsibas un gibSanas dienesta deZuranta.

Gaisa kga
YL-TTJ
avarijas vieta

Attéls 2. Aviacijas nel '

aimes gma atraSais vieta

lerodoties avicijas nelaimes gajima vieti, TNGIIB izmekktaji atrada gande pilniba
sadeguSa gaisa g&a Savage Cruiser karkasu ar blakuggiem divu cilgku likiem. TNGIIB
izmekletaji notikuma viet veica nepiecieSais procedras, lai saglaiiu lietiskos pieadijumus
un fiksttu liecinieku kontaktus, & af sadarbgjs ar policiju, nodroSinot notikuma vietas
apsardzi.
Nelaimes gaguma viet, TNGIIB izmekEktaji veica:
- Nelaimes gafuma vietas apsekoSanu un fotogganu;
- Degvielas parauggemsanu;
- Nelaimes gaguma apstklu noskaidroSanu;
- Liecinieku iztaugSanu.
Notikuma viei avagjusa gaisa kga athizas tika sadktas un transpaitas uz
Starptautisks lidostas Rya angru Nr. 3 to glaBSanai un turprakai izmekESanai.
Tika veikta avagjusa gaisa kga dzirgja sagatavoSana ndssanai tehniskai ekspezei
uz Gaisa satiksmes dibas instititu Niderland.

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2011. gada 15. oktobgaisa kgi Savage Cruiser, gestracijas numurs YL-TTJ, pil@ja
privatpersona pa marsSrutddazu lidlauks-€su lidlauks-Krimuldas pagasts. Lidojuma ik

pilots ar gaisa kgi veica divas nossaras. Meteorolgiskie laika apgikli bija atbilstoSi vizalo
lidojumu veikSanai.



Pec gaisa kga pirmslidojuma sagatavo$anas darbigdazu lidlaul pilots ar gaisa kgi
Savage Cruiser uzlidoja ap plkst. 11:45%cPgaisa kga navigcijas iefce saglaljusas
informacijas gEc 1st. 11 min. lidojuma pilots veica pirmo gaisg&unosSanos €su lidlaula.

Pec nelaimes gaguma liecinieka inforracijas ap plkst. 15:00 pilots veica gaisgawotro
nossanos fava blakus Sosejas malai, aptuveni 500-600 metrluath no avicijas nelaimes
gadjuma vietas. Ap plkst. 16:00 pilotsaBma uz gaisa kia pasazieri un palkas gais.

Pedgjais lidojums, pirms awcijas nelaimes gagima, ilga 3 minates 55 sekundes.
Aplidojot viengtu , Tirumi” aptuveni 30 metru augstd@niSrema 1), gaisa kgis no horizorila
lidojuma veica strauju augstuma nemsSanu, bet ¢ brza @EkSpi ar kreiso 8nsveri un
priekSgalu lejup, strauji zagjt augstumu, saslas ar zemes virsmu.
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Shema 1. Gaisa kga Savage Cruiser lidojuma marsruts pirms nelainaegugna

-

1.2. Cietu&s personas

;l)\lL Miesas bagjjumi A]gléilizies Pasazieri Kop pecrgsflas
1. NavejoSie miesas bajumi 1 1 2 nav
2. Smagie miesas Epimi nav nav nav nav
3. Nenozmigi miesas bajumi nav nav nav nav

1.3. Gaisa kiga bojajumi

Aviacijas nelaimes gapima viefi gaisa kgis Savage Cruiser, gistracijas numurs YL-
TTJ, ®c sadursmes ar zemes virsmu gjjastbez sdeSanas pamem, sasveroties uz kreisanal
(pa kreisi) un balstoties uz #pa gala aptetaju. Dazu mimSu laika gaisa kiis uzliesmoja un
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sadega, daji uguns neskarti palika dzijs un propelleris, jo gaisa ka priekSgals triecienagt
iegrima zem apneram 20-30 cm dpuma (Attels 3).

Attels 3. Gaisa kg dzirgjs un propelleris

TNGIIB izmekletaji aviacijas nelaimes gaima vief konstatja S&dus gaisa kga
bojajumus:

Speciga trieciena rezulta defornti sparnu stiprirgjuma stieai;

Sparna laka puse atdala no fizeizas augstas tempeieds iedartbas @],

Propellera dpstinas neilu no stiprirsjuma vietas prplisuSas un saliekas uz
aizmuguri (Atels 3.);

Propellera aptetajs parplisis un atrauts no stipjumiem;

Dzingja apak8ja dda, dzesSanas sistmas radiators un reduktora aizsargvairogs
stipri deforn&ti, saduroties ar zemes virsmu @st4);



T = b

Attéls 4. Dzirgja apakéja dda

Viens no dzigja karburatoriem no augstas temperas degSanas proéegpilnigi
izkusis, otrs — deforats (Attls 5);




- Dzingja aizdedzes si@ta pilrigi izdegusi;
- Viens no varstu \akiem izkusis (AtEls 6);

P |l
Attéls 6. Varstu vaku izskats
- Startera aizsargks ddgji izkusis;

- Degvielas 8knis iek# izdedzis, un gumijaditenes sadegusas;
- No pilota rokasgimatas palikuSas daZzas apdegusas lapadq/Ai

Attgls 7. Pilota rokasgmata

- lzslkgta GPS iace ar stiprigjuma fragmentiem atrad 15-20 m aluma no gaisa
kuga;



- Labas puses gres izplides kolektors izkusis augstas degSanas tenijpasatezulita
(Attels 9).

i 0 Sl T

Attels 9. Gaizes izdes olektr

Degvielas tvertnes sadeguSasiutaNGIIB izmekEtajiem izdewas paemt degvielas
paraugu no degvielas tveu pievadcaur@im. Virziena, augstuma unrssveres vadbas troses,
sviras, balsteu stiprirajumi tika atrasti bez redzamiem defektiem vaiahoniem.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide nav cietusi.



1.5. Informacija par apkalpi

Gaisa kiga pilots: - Latvijas Republikas pilsonis, 43 gadey,

Pilota kvalifikacija: - ultravieglo gaisa kiu ,A” klases pilots. Licenci UL Nr.
276, izsniegusi Lietuvas Republikas ultravieglo sgai
kugu pilotu fedeicija, 2008. gada 30. septembfauwna;

Mediciniska uzzipa: - nav inforracijas;

Kopgjais gaisa kga
pilota nolidojums: - 30 nolidojuma stundas laika posmo 14.04.2008.1diz
30.09.2008. ar gaisa UA-22, registracijas numurs YL-
CCR (saskaa ar ierakstiem ,,UVL pilotu praktiskkursa
uzdevum”);
- 2011. gada 15ulj a gaisa kga Tehniskaj
dokumericija fiksétais nolidojums ir 397 st. 20 min.;
- informacijas par nolidojumu laika posimo 15.07.2011.
[1dz 15.10.2011. nav;

Nolidojums ar gaisa kii

Savage Cruiser: - preau nolidojuma laiku noteikt nav iegams, jo gaisa
kuga pilota gamatina stipri bojita avicijas nelaimes
gadjuma;

Gaisa kiga

pilota patsivigais nolidojums ar

gaisa kgi Savage Cruiser: -go pedgjiem ierakstiem gaisa i Tehniskaj

dokumenicija — 397 st. 20 min;

Gaisa kiga pilota
kvalifikacijas [Edgja parbaude: - 2008. gada 29. septenarrgaisa kgi A-22,
registracijas numurs YL-CCR;

Nolidojums @dgjo 7 dienu laild
pirms avicijas nelaimes gagima

ar gaisa kgi Savage Cruiser: - 2011. gada 9. okiebt st. 02 min;
Nolidojums iepriek§ja diera pirms

aviacijas nelaimes gagima: - hav veicis lidojumus;

Atpatas laiks pirms lidojuma: - hav infofuijas.

1.6. Informacija par gaisa kugi

Saskaa ar razadja Zlin Aviation s.r.o. gaisa kta Savage Cruiser rokaggratas datiem
tas ir vienmotora, aug$kspu monopins ar didm <dvietam, kas izvietotas viena aiz otras,
klasiskis konfiguBcijas vieglais sporta gaisa &8, razotsCehijas Republik un atbilst ASTM
prasbam saskaa ar standartiem par vieglajiem sporta gaisgidqm.

Gaisa kigim Savage Cruiser ir dia vadba ar stingru augstumaises kontroles stieni un
eleronu kontroli ard@rauda troses palzibu. Melaniska gaisa kiga virziensiires vadba ar tiek
istenota ar troses pafibu. DroSiem lidojumiem ar pasazieriem, gaisgekuazoldjs rekomend
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demonét aizmugugjo vadbas rokturi. $da rekomengtija nofdita gaisa kga razoija majas
lapa. Gaisa kga Lidojumu Rokasgmat Sada rekomengtija nav iefauta.

Attéls 10. Gaisa kgis Savage Cruiser, YL-TTJ
(http://wwwe.airliners.net/search/photo.search?ragse=YL-TTJ)

Gaisa kga Savage Cruiser eksplaajas ierobeZzojumsaskaa ar razodja Zlin Aviation
s.r.o. praam (gaisa kga Savage Cruiser rokaagratas 5.6. punkts):

- Izpildit augsiikas pilotaZzas (t.i. aerobatikas) elementus, ieskaittgtgaizliegts;

- Pilotet gaisa ki tikai no priekgjas €dvietas;

- Maksimalais bagzas svars 20 kg;

- Gaisa kiga ekspludicijasargja gaisa temperata no — 28 Iidz +50 C;

- Gaisa kiga apkalpe ne vaik par diviem cilekiem;

- Maksimala parslodze +6/-3 G;

- Maksinalais atrums ar atertam durim 112 km/h.

2008. gada 9. decenmbgaisa kiis Savage Cruiser,esjas Nr. 0154, tika rgstrets
Latvijas Republikas Civils avicijas gaisa kgu registra ar resistracijas numurs YL-TTJ,
ipaSnieks — SIA ,Kodekss Latvija”.

2008. gada 19. decenilivilas avicijas aenfira gaisa kgim ar resistracijas numuru
YL-TTJ izsniedza Spegio aplieabu par degumu lidojumiem ar Klasifikciju -
eksperimeriiais gaisa kgis.

2008. gada 22. decenibgaisa kgis Savage Cruiser tika samaist un sagatavots
lidojumiem.

Saskaa ar 2011. gada 24. augusta Pilnvaru (bez numursgadaga ipasSnieks SIA
.Kodekss Latvija” pilnvaroja prigtpersonu — pilotu, kur$ adijas nelaimes gagima gaja bog,
— kartot visas formaliites, kas saighs ar gaisa kil Savage Cruiser (§gstracijas numurs YL-
TTJ).

1.6.1. Gaisa kga fizelaza

Izgatavoijs: - Zlin Aviation s.r.o0.Cehu Republika;
Gaisa kiga modelis: Savage Cruiser,;

Serijas numurs: - 0154;

Izgatavots: - 2008. gad

Registracijas numurs : -YL-TTY;

Registracijas aplietba: - D-291, izsniegta 2008. gada 9. dece&mbr
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Lidojumdefguma sertifilats:

Kopgjais nolidojums:

Nolidojums kop$ pdgjas 100 stundu

tehniskis apkopes:
Registretaisipasnieks:

1.6.2. Dzirgjs

Dzingja izgatavaijs:

Dzingja modelis (virziu):
Dzingja srijas Nr.:

Dzingja koggjais nolidojums:
Pec kapitila remonta:

1.6.3. Propelleris

Propellera razajs:
lzgatavoSanas datums:
Propellera modelis:
Propellera &ijas numurs:

Propellera kogais nolidojums:

Propellera mateiis:
1.6.4. Degviela

Lietota degviela:
Degvielas daudzums:

1.6.5. Gaisa kga svars

Gaisa kiga tuksSais svars:

Gaisa kiga faktiskais pacelSas svars:

Gaisa kiga maksinalais
pacelSaas svars:

- Spedla Aplieciba par dagumu lidojumiem S-61,
izsniegta 2008. gada 19. decembr

- aptuveni 430-450 stundas pdojumu veikSanas
intensittes;

- aptuveni 30-50 stundas;
- SIA ,Kodekss Latvija”.

- Bombardier ROTAX, GmbH, Austrija;
- ROTAX 912 ULS;

- 5651 851,

- aptuveni 430-450 stundas;

- hav veikts.

- GT Propelleris;
-19.11.2008.;
- GT-2-182/VTR-FW101 SRTC,;
- 129;
- aptuveni 430-450 stundas;
- koka Bzes kompozmaterals.

- 95E;

- pilna uzpilde — divas degsidlertnes kap 68
litri, 34 litri katra, atrodas gaisa k& Sp@rnos.
Uzpilditas degvielas daudzumu pirms lidojuma
predzi noteikt nebija iespams, bet saska ar
borta Zurala ierakstiem gaisa Ka degvielas
atlikums @c veiktajiem lidojumiem vidji — 35-40
litri.

- 302 kg;

- aparam 520 kg;

- 472.5 kg.

Pedgja periodisk 200 stundu lidojumu apkope tika veikta 2011.gafgillja atbilstoSi gaisa
kuga razoija tehniskis apkopes reglamenta pifasn.
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1.7. Meteorolgiska inform acija

Informacija par meteorolgiskajiem apsikliem 2011.gada 15.oktabtaika period plkst.
14:00-18:00 saska ar 2011. gada 10. oktobra Latvijas Vidé€gologijas un Meteorolgijas
Centra ¥stuli Nr.4-6/1274 pc nowrojumu stacijas Skulte (stacijas adrese: Saulkrastu,
Zvejniekciems, Lapu iela 22) un Sigulda (stacijadreae: Sigulda, Kr.Barona iela 18)
operaivajiem nowerojumu datiem:

Skulte, 2011.gada 15.0ktobris

Stundas Stundas Stundas Stundas Stlt(;nga_s
minimala | maksinala vidgjais Stundas | maksimlas | V220SaIS

Stunda gaisa gaisa gaisa vidgjais \gja VEja veja
temperaira, | témperaira, | relatvais | atrums, m/s| brazmas, virziens,
°C °C mitrums, % m/s azimuta

gradi
14:00-15:00 7.0 7.3 58 0.9 1.8 241
15:00-16:00 7.0 7.2 57 0.6 1.6 233
16:00-17:00 7.0 7.3 58 0.3 1.3 237
17:00-18:00 5.7 7.1 68 0.3 2.1 167

Pec ,Skulte” un ,Sigulda” no@rojumu staciju operatajiem nowrojumu datiem
2011.gada 15. oktobnokri&i un citas atmosfas paidibas netika naaroti.

Faktiskais laiks lidlauk ,Riga” (METAR zinas) laika posmplkst. 13:50-18:20 (10:50-
15:20 UTC) 2011. gada 15. oktdbr

]l\-/lsléi%\R/LI%VRA 151050Z 22003KT 170V250 CAVOK 07/01 QIDR18/190060 NOSIG=
]l\-/l4lé?l'(,)0f\R/LI%VRA 151120Z21003KT 150V260 CAVOK 07/01 Q10B28/190060 NOSIG=
]l\-/l4lé§l'(,)0f\R/LI%VRA 151150Z23003KT 190V270 CAVOK 07/01 Q10B28/190060 NOSIG=
]l\-/ISIé?I'%\R/LI%VRA 151220Z19003KT 150V260 CAVOK 07/01 Q10B28/190060 NOSIG=
]h-/ISIéi%\R/LI%VRA 151250Z22003KT 180V250 CAVOK 07/01 Q10B28/190060 NOSIG=
]l\-/IGIé?I'%\R/LI%VRA 151320ZVRBO2KT CAVOK 07/02 Q1032 R18/1®8D NOSIG=
]h-/IGIéi%\R/LI%VRA 151350Z23003KT 160V290 CAVOK 07/02 Q10B28/190060 NOSIG=
]h}l?Ié?F%\R/LI%VRA 151420ZVRBO0O2KT CAVOK 07/02 Q1032 R18/1®D NOSIG=
]l\-/I;IéEI%E\R/LI%VRA 151450222002KT CAVOK 07/03 Q1032 R18/080 NOSIG=

18:20(VL

METAR EVRA 151520Z20002KT CAVOK 06/03 Q1032 R18/D80 NOSIG=

GAMET zorala prognoze ar datbas periodu plkst. 12:00-18:00 (09:00-15:00 UTC)
2011. gada 15. oktobr

EVRR GAMET VALID 150900/151500 EVRA-EVRR RIGA FIRIBV FL100
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SECN |

SIG CLD: ISOL CB 2000/ABV 10000FT AGL

ICE: MOD INC ABV 3000FT AMSL

SIGMET APPLICABLE: NIL

SECN I

PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM

SFC WSPD: 05-10KT

WIND/T: 1000FT 100/05KT PS03
2000FT 050/05KT PSO1
5000FT 010/15KT MS06
10000FT 020/40KT MS08

SFC VIS: 8-10KM

CLD: BKN-OVC LYR 3000/ABV 10000FT AGL

FZLVL: 2500FT AMSL

MNM QNH: 09/12 1030HPA FOS S 1, 1031HPAFOR 2 3
OTLK: 151500/151800 SAME HAZARDOUS WX=

Mingtie meteorolgiskie laika apgikli atbilst vizialo lidojumu veikSanas noteikumu praam.

1.8. Navidicijas idzekli

Gaisa kgis bija aptkots ar GPSmap296 ,GARMINhavidacijas iefci. Aviacijas
nelaimes gaguma bidi ierice bija izstgta, ar to ir fikstas tikai kodtas lidojumu vietas un

lidojumu laiki (Attels 11).
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1.9. Sakaru idzeKi

Par sakaruitizeHu izmantoSanu inforacijas nav.

1.10. Lidlauka informacija

Aviacijas nelaimes gapims notikaarpus lidlauka teritorijas.

1.11. Lidojuma ieraksti

Gaisa kigis nebija apkots ar ierakstu apadat.

1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem
1.12.1. Gaisa kga atlizu atraSaras raksturojums

Gaisa kga sadursmes vietai ar zemes virsmu iralekraksturs, $tlcSanas un
bremzSanas pdas sadursmes viehetika konsta@tas. Gaisa kga priek$ja dda atrads zeng
20-30 cm dZ4uma un aptuveni 25°-30° 11 attiedba pret horizontuArpus avicijas nelaimes
gadjuma vietas bija atrasti nawgjas iefice ar stiprigjuma fragmentiem un s&sts propellera
aptectajs.

1.12.2. Gaisa kga dzingja apskate avhcijas nelaimes gagfuma vieta
Pec gaisa kga propelleradzumu veida un propelleragstinu stvokla uz zemes virsmas

var seciat, ka gaisa kfla Savage Cruiser d&js gaisa kga sadursmes ar zemes virsmidbr
nedarbajs, tas vagja bat apsgjies vai ticis izstgts pirms sadursmes (Als 12).

i 3

Attels 12. Avagjo%a gaisa kga proplléris

Lai noteiktu dzigja tehnisko givokli un iesgjamos dzigja apsiSaras tehniskos
iemeslus, gaisa ka Savage Cruiser dz&ijs ROTAX 912 ULS, &rijas numurs 5 651 851, tika
noditits ekspeizes veikSanai uz Gaisa satiksmes diras institita laboratoriju Nderland.
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1.13. Medianiska un patologiska inform acija

1.13.1.2011. gada 17. oktobra Valsts tiesu medis ekspeizes centra Tiesu medneskas
patolgzijas departamenta Tanatg@l@s noddas tiesu-medioas eksperta atzinums Nr. 878:
pilota rave iesgjas 2011. gada 15. oktalmo trulas galvagkermera un ekstremiSu traumas ar
vairaku kaulu fizumiem un iek§o organu bopjumiem, kas sargfjas ar aréju un iek&ju
asnoSanu, asins izptlumiem abos pleiras dobumos (1,5 I) un sirds samidobur,
nevienngrigu iek€jo organu apasiojumu, mazasiibu, galvas smadaa taisku un traumatisku
Soku. Sie miesas Hjimi radusies neilgi pirmsaves iesiSanasisa laika period viens aiz otra
vai gandfz vienlaidgi, trulu priekSmetu iedatbas rezulita aviotransporta neggdma laila, un
pec sava rakstura kopunpieskaigmi pie SMAGIEM miesas bajumiem, ka bistami dzvibai,
kas ir €loniska sakatba ar raves iesiSanos.

Uz pilota ika konstattie plasi termiski galvaskermena un ekstremiSu apdegumi ar
dagju paroglosanos, kas, visticaik, ir pccnaves, un radusies liesmas iedidds rezulkita.

Pec eksperta atzinuma pilotakh asiis un utna pec kimiskas izmekESanas netika
konstagta alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksiskelwiietekme.

1.13.2.2011. gada 17. oktobra Valsts tiesu madis ekspeites centra Tiesu mediniskas
patolgzsijas departamenta Tanatg@l@s noddas tiesu-medioas eksperta atzinums Nr. 877:
pasazieradve iestjas 2011. gada 15. oktalpolitraumas rezudta, kas noritja ka valgja galvas
smadzeu trauma ar asinsizilumu galvas smadge \éderinos, asins izpidumiem galvas
smadzeu garoz un baltaj viela, asinsizpidumu galvas smadgze tilta, asinsizpidumu zem
mikstiem galvas smadze apvalkiem, galvas smadge cieto apvalku ba@jumu, galvas
smadzeu abu pusloZu pieres daivu lgja sagaidijumu, multipliem galvaskausa velves un
pamatnes kauluitumiem, asinsizpdumu uz galvas thsto audu segas igd8s virsmas, sistu
brici pieres rajoa kreisafi pus, adas nobdizumu kreiso demu rajora, adas nobdizumu pieres
rajora labap pus, adas nobizumi un sistu krci zoda rajod, multipliem sejas kauluizumiem;
ka slegta kiSu kurvja un @dera trauma ar asinsifjplumu sirds tauku kapsjlasinsizpidumu
plausu saknes rajanasinsizpidumu plausu audos ar par@mias destrukcijas laukumiem un
zem abu plausu visc#im pleiam, ribu virsnam, multipli ribu lizumi atis puss, aknu labs
daivas pisumu, liesas pdumu ar asinsizptlumu \ederpkEves doburd, asinsizpidumu 12-
pirkstu zarnas un aizkga dziedzera galwas rajoa, abu zarnkaula — kaunumkaula tawu
parravumi ar ieerojamu fragmentu dislaciju un lala zarnkaula izauguma ldavu virsmas
Skembainu fizumu, simifzes @rravumu ar ieeérojamu fragmentu dislakiju, astes kaula
dubultiizumu, asinsizpidumu maz ieguma audos, asinsizijplumu zemdas audos ukermeya
mugugjas virsmas krustakaula rajmn <klinieku adas virspugiem plisumiem, adas
nobAzumiem uz edera priek§jas sienas; &k slegti laba apakSstilba mazlielakaula un lied
lielakaula distlo ddu lazumi, kreigs pedas lo@tavas saiSu gsravums ar lottavas luksciju un
asins izpidumiem apkrtéjos audosadas nobizums kreig apakSdelma rajanadas nobizumi
un sistas hirces abu augSstilbu un apaksstilbu apyidentdas asinsizpldums lalas pedas
aug®€jas virsmas rajoln un kompli€jas ar galvas smadge tisku ar mikrocirkuicijas
traugjumu pazmeém un perivazlam mikrohemodgijam, iekjo organu nevienmrigs
caurasiojumu, mazasiitu.

Mingtie miesas bajumi varja rasties no trulu cietu priekSmetu iedbds, un pc sava
rakstura kopumn pieskaiimi pie SMAGIEM miesas bajumiem, l& bistami dzvibai un atrodas
ccloniska sakatba ar raves iesiSanos.

Nemot &ra miesas bajumu raksturu un lokaliciju, kas konst&ti pasazierim ka
tiesu-meditniskas izmekéESanas laik, vartu donat, ka cietuSais lidapata saskarSas bidi ar
zemi atrads <dus sivokli ar kermexa mugugjo virsmu atbalstu pret €deli, ar kijam
atbalsits pret lidapaita kahnes grdu.

Pec eksperta atzinuma pasaziefigal asinis un utna pec kimiskas izmekéSanas netika
konstagta alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksiskelwiietekme.
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1.14. Ugunsgeks

Saduroties ar zemes virsmu, gaisg@&uaegvielas tvertnes s#a, degviela izteéga un
uzliesmoja (Attls 13). Aptuven degSanas plata — 10-12 rh

Aculiecinieki neginaja dZst gaisa kgi ar automashu ugunsdSanas apatiem, bet
straup degvielas un gaisa ku elementu degSanas procesd gdaisa kgis sadega gantr
pilnigi.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Pirms gaisa kéa fizebzu pilriba parnpéma liesmas, liecinieki pasgp izvilkt pilotu un
pasazieri no gaisa ka kahines. Neskatoties uz gaisa gaufizebZzas un sgka elementu
konstrukcijas triecieniztiou, ka afi dro3bas jostu konstrukciju, 8piga trieciena rezudita gaisa
kuga pilots un pasazieris guvavigus miesas bajumus.

1.16. Firbaudes un gEtijumi

- lzmantoés degvielas gbaude tika veikta SIA ,Latvijas sertifikijas centrs”
laboratorif, testSanas prskats Nr. 65134;

- Avargjusa gaisa kga dzirgja ekspeiize Niderlandes Gaisa satiksmes dba$ institita
laboratorip.

1.16.1. TNGIIB izmekletaji veica:

- Aviacijas nelaimes gapima vietas un tai piedosas teritorijas apsekoSanu;

- Gaisa kga vadbas elementu vialo parbaudi - virziena, augstuma urinsveres
vadbas troses, sviras;

- Balstewu stiprirsjumu parbaudi, lai konst&tu ies@gjamos vatbas sistmas defektus vai
bojajumus pirms lidojuma vai lidojuma laik
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1.16.2. Dzirgja ROTAX 912 ULS ekspertze

Niderlandes Gaisa satiksmes @bas instiiita laboratorijas spetisti dzingjam ROTAX
912 ULS, srijas numurs 5651 851, veica pilnu dgm izjaukSanu, ipigu katras dziga
sasivddas iz@ti, to savokla un daribas anaki lidz awrijas bidim, atlikuSo srarvielu un
degSanas produktu paraugiemsSanu un tokimisko vielu sadlva laboratorisko tes$anu,
metalugiskas parbaudes, izmantojot elektronisko mikroskopu un sk anaizi. Eksperizes
rezuléti par avagjusa gaisa kga dzirgja ROTAX 912 ULS, &rijas numurs 5 651 85 apkopoti
2012. gada 20. martaidierlandes Gaisa satiksmes dba$ institita laboratorijas izmekfanas
zinojuma NLR-CR-2012-047.

Dzingja ROTAX 912 ULS izmekiSanas procesuiblerlandes Gaisa satiksmes dbas
institita laboratorijas spedisti veica sadariba ar Latvijas Transporta nelaimes gachu un
incidentu izmekdSanas biroja izmeélajiem.

1.16.3. Dzirgja sastivdalu izmekleSanas hronolgija:

Aizdedzes sveces

Dzingjam ir dubult elektronislds aizdedzes si&nha, kura ar divarsSu indukcijas sismu
nodroSina aizdedzi atsekikatrai no abm aizdedzes svem katia dzirgja cilindra gald. Visas
aizdedzes sveces tikaarpaudtas, lai noteiktu savienojumu kvalit un sve&u darbhbas
efektivitati (krasa).

- Visi aizdedzes s vadi trieciena hdi bija pievienoti. Lieika dda vadu bija nodegusi,
bet sveéu piesEgumu pie aizdedzes sistas vagja konstadt;

- Visas aizdedzes sveces bijaidainosi jaunas. To ksa varéjas no gaisi hinas 1dz
balganai, izemot apak&o ceturfi cilindra sveci, kas bija tumSiima.

Aizdedzes sistmas savienojumu un si st&voklis atbilda parastai dzifa darhbai,
neskatoties umguns iedaribas sekm.

A o

Attéls 14. Pievienots apdedzis aizdedzes svecesoins
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Attels 15. Dagji apdedzinti aizdedzes s\l savienojumi

Boroskopiska dzinéja cilindru izmekl éSana

= —

Tika napemtas augdas aizdedzes sveces, lai ar boroskopbbgudtu cilindrus iekSpus
un noteiktu to sivokli pirms demoritzas.

- Cilindrs 1: nedaudz izkusuSa alanija starp iepides \arstu un iepides varsta ligzdu,
triSarss edas;

- Cilindrs 2: melnas nogulsnes uz vifaugalvas, dazas izkusuSa maiernogulsnes uz
iepludes \rsta,ipasSu paunju nav;

- Cilindrs 3: kondensta Kklatbiitne, izkusuSas diaas uz cilindra sienas, iegpams
izkusuSa alummija piles, nelielas korozijasgas ap apakfo aizdedzes sveci;

- Cilindrs 4. sadeguSas stikl&kigdras nogulsnes cilinglr iesggjams, nokuvusas caur
(atvertu) ieplades \arstu, sivoklis ir labs.

Vispargjais cilindru sivoklis, neskatoties uz uguns izig@giem bogjumiem un & selkam,
atbilda dzigja stivoklim, kura kogjais darbbas laiks ir 400-450 stundas.

Par éjo dzingja sistemu demontaza

- Tika nmemts starteris. a nepareizas daibas paumnes netika konstéias. Startera
melanisma das bija savienotas savstar@ un atrads lata stvokli. Startera
aizsargwks bija izkusis augstas - tempeirats & ugunsgeka laika. (Attels 16);
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Attéls 16. Izkausts dzirgja startera &ks

Karburatora gaisa iefles caurums bija stipri defodts degSanas rezali. Droseles
pievada trose bija pievienota. I€j@is melinisms bija i bojats, ka nebija iesgams
izdafit secirmjumus, izemot, ka pludia kronsteins nebija arapnérigu nodilumu.
(Attels 17);

Attels 17.Pludina kronsteins, tipisks

- Abu dzirgja puSu iepides trakti tika ngemti, cizes ieplides kaalos tika atrastas
degSanas vielas. Segjnmi netika veikti;

- Aizdedzes sisimas atliekas tika n@mtas. Interisas degSanascbnebija iespjams
izdaft kadus seciBjumus, iZemot, ka visas aizdedzes &mhs detls bija pila
sasiva. (Attels 18);
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Atté 18. Aidedzes si&mna

Cilindru galvas
Cilindru galvas tika ngemtas pc atvienoSanas no iZjges kaaliem, izplides kolektoriem un
cilindru galvu \akiem.

Cilindra galva 3: neliela korozija, kisa normila. Metla ddinas uz cilindra sienas, kas, vtar
but raduds ka izkusuSa aluimija iz§aksitas piites @c sadursmes izrats ugunsgéka ct]
(Atteli 19 un 20).

Attels 19. Cilindra galva 3
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Attéls 20. Piles uz 3.cilindra sienas

Cilindra galva 1: Snervielas nogulsnes aprstu mefanismu un i iekSpus, degSanas kameras
krasa nornala. Cilindra siena bija labstavokli (Atteli 21 un 22).

P

; R o Jc-ﬁf_f::‘ '
Attels 21. Smarvielas nogulsnes uzikstu melnisma, cilindrs 1
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"Attels 22. Cilindra galva 1

Cilindra galva 2: atradis vistlak no uguns; konstetas snervielu nogulsnes uzavstiem liecina
par to, ka Has cirkuficija, iesgjams, notika pirms sadursmes. Uz degSanas kamamisa
smervielas nogulsnes, valibraduds ugunsgika rezuliita (Attels 23).

Attels 23. Clllna galva
23



Cilindra_galva 4: parklata ar @lu; cilindra siena un virzulis lkvusi melni das degSanas

rezultéita (Atteli 24 un 25).

’ - o e _
Attéls 24. Cilindra siena 4 lindra galva 4

Nemot \&ra veikas izpetes rezulitus, var secist, ka cilindru galvas, arsti, virzdi un
cilindri pirms sadursmes bija darbaaikli un dlas cirkuicija d]loSanas sisia notika.

- Dzingja korpuss: korpuss tika apgriezts atti, dzesSanas radiators tika nemts. Tas bija
defornets trieciena rezudta. Ta bojajumu raksturs, ieskaitot i@fps iespiedumus no dzja
stiprinajuma konstrukcgm, lauj seciat, ka sadursmesigis ar zemes virsmu bija aptuveni 25-
30 gidi. Pec dzirgja stiprirsjuma konstrukcijas neemsanas uria$ bogjumu veida apskates @k
ta saliekta) var secht, ka gaisa k@a sadursme ar zemes virsmu ir bijusi sanmiézena.
Propellera aizmugures aizsargvairogs bija saliektgakd atbilstoSi iepriekS migtajam
sadursmes t&im;

- Udens siknis: tidens skna vaks tika nmemts; skna lapstigritenis nebija bdits, un to bija
iesgEjams pagriezt (Adls 26);

- Ellas diknis: €]las sikna filtrs tika demortts. Hlas sikni konstagta tdens (jgc sadursmes) un
ellas emulsija. CentBolzes sknis un & korpuss bija lab stavokli. Filtrs tika atérts, lai
parbaudtu filtracijas mateidla piegsirnojumu, piegrnojumi nebija konstati;
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- Degvielas siknis: siknis bija nmemts no reduktora lab puses. tkna parbaude padija, ka
ta iekEjas sastvddas, itipaSi diafragma un avsti, bija nodedziatas fida méra, ka nebija
iesgejams izdait jebkadus secigjumus para stavokli un darhbbu.

Propellera reduktors

Korpusa iekSpuse bijgarklata ar €llu, bija redzamas nelielas nogulsnes. Zowgpdam
(uzmavai un galvenajam zobratam) nebijaadekzobrata zobu bgjumu (punktkoroziju vai
citu), visi gulii izskafjas nornali, un tos vagja pagriezt bez pigpes (Atels 27). Sajga zobu
augsSdé bija konstattas normilas zobu galu nolietoSas pazmes ekspluatijas laika (no
propellera puses) (Ats 28).

Attels 28. Sajga nolietoSafis (parastas) panes
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Sajiga piedzia bija kompleldta, bez redzamiem kpmiem; diska atsperesalsnes
atradis sawvs viets (Attels 29).

Attéls 29. Sajga piedzja

Cilindri_un virzu li
- Visi cilindri tika demongti. Cilindrs Nr. 3 bija vielfigais, kud bija nogulsnes no ugunsga
paliekam un neliela korozija. Visi viruatradis darba gtvokli.

Spararats un saisitas detdas
- Spararats bija iestlzis uz ass un nevga tikt nmemts ar parastientdzeiem. Tika
izmantota grieSanas iee, lai sagrieztu spararata rumbeg ga kluva iesgjams to naemt;
- Generatora enkurs ar statoru un aizdedzes konggdg&i bija stipri bojiti ar uguni &dg]
nebija iespjams izdait secirijumus par to dafbu pirms sadursme¥isas detdas atrads
sawa vieta;
- Pec statora ngemSanas tika demats aizdedzes korpuss. Aizmugais klokvarpstas
gultnis, kas atratd uz aizdedzes korpusa, bija disj ar neziamas izcelsmes m@a
notraigjumu (Attels 30);
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Attéls 30. Metla notraipjums uz aizmugures Klwarpstas gulia

- Ellas spiediena kafs aizdedzes korpasija ddgji noblokéts ar atlikumiem no ddas bives o-
gredzena veitl Nebija iespjams noteikt, vai blkeSana ir notikusi pirms sadursmes \airto-
gredzena hVes sairSanas rezatit no augstas tempelieds ugunsgka laika. (Attels 31).
Varbatiba @deja iemesla d| ir lielaka;

Attels 31. Ddgji noblolgét las spiediena kats

- Startera hwgaitas uzmava bija darbarkiba.

Dzingja korpusa sadaiSana
- Pec dzirgja bloka virspuses nitSanas korpuss tika salts, lai piekatu pie klvarpstas,
sadales arpstas, hidraulisk varsta pirkstiem/mditajiem, galveds un sadales avpstas
gultpiem un galvenokt lai noKatu kloku korpusa iekSpis
- Vispargjais stvoklis bija labs, bija pietiekami daudzlas, atmredzami bgjumi netika
konstagti;
- Uz sadales arpstas zobrata netika konstatbojajumi, sadales arpsta bija melna no
kvépiem, bet citi bajjumi nebija konstati; gultnu virsmas (tieSi uz korpusa) nebija dtaf;
- Uz klokvarpstas ielikhiem bija redzami mela traipi (Atgls 32);
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Attéls 32. Meila traipi uz kikvarpstas ielikha virsmas

Ta ka ar meidlu notriepti vieta atrodas pielSanas sigtnas kaala, tas naida, ka
metls iekuva caur BoSanas sistnu (Atils 33).
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Attels 33. Ar meilu notrieptis klokvarpstas ielikha virsmas, &ot no éloSanas kadta

Gultpu ieliktnu pugm tika veikta metalgiska testSana; nosumi galvenolrt bija
svins ar nelielu daudzumu alvas, kas atbilst3adas mateitiiem, kurus izmanto radiatoru
izgatavoSah
No redzamajiem bajumiem var secit, ka meila snergjumi nevagja klat par dzigja
apstsSaras iemeslu. Bet mafa atrasafs tap toner liekas dvaina. lespjamais €lonis vagtu bit
€llas dzestaja remonts bez pi@cigas skaloSanasptam, kas ragh metla nogdumu khtbatni
ellas filtra kaset®, jo tehnisk apkope tika veikta nesengMiena iespja var hit ta, ka meila
nosdumi bija tur jau uzreiz @ dzirgja izgatavoSanas, un visi pidfjumi no dlas filtreSanas
pazuda, veicot pirmollkas un filtra maju.

Varsti un gazes sadales meimisms

Nonemt gizes sadales mahismubija saidzinosi viegli, izemot 3. cilindra galvasavsta
piedzias sviru, kur ugunsgka ctl, ta ass bija iespidusi.
- Visus warstus vagja brivi pakustirat, tie bija taisni, un to gFmerigs nolietojums vai &di citi
bojajumi netika konstati;
- Visas Varstu atsperes nebija latgs, un ¥rstu piedzihas sviras bija veselas;
- Visi bidstieyi bija taisni. Tred cilindra lddstiepa korpuss bija pi@spots ar sadeguSaglas
nogulsem.

Nemot \&ra parbaudes rezudtus, var seciit, ka gizes sadales mahisms bija darba
kartiba pirms sadursmes.
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lelikt nu noEdumu izpéte

Uz klokvarpstas guliu ieliktnu virsmam tika konstatts metla piesrnojums, &dg] tika
veikta & metalugiska testSana.

Paraugs tika atfts ar ultraskau un acetonu, g tam ar ziepjulddrumu un beidzot ar
etanolu. No lokvarpstas ielikha virsmas npemtais matedis un sériskas ddinas tika
izmekktas ar skegoso elektronisko mikroskopu (SEM), unkomiskais sasws tika noteikts ar
enegijas dispers/o X-staru spektrometrijas metodi.

Saskaa ar anaizes rezulitiem (Atils A3) uz kldvarpstas ielikhu virsmas konstata
materkla kimiskapa sasiiva ir galvenokirt svins (Pb) ar nelielu alvas (Sn), dzelzs (Fe)vara
(Cu) daudzumu. ddgjadi redzams, ka visa ielikti virsma ir farklata ar Pb saturoSo matau (ir
jaatzme, ka mateiila krasa, kurS atrodas afk nopemt piesirpojuma vietai, ir ida pati kK zem
piesarnojuma). Sériskaam ddinam kas tika atrastas uz citiem ielilgm konstaits tads pats
kimiskais sagvs ka nopemtajam mategiam.

=15 = mm FImm

#119185 C—LH BOLLETTE

Attels A.1: Skats no augSas uz kiarpstas ielikha virsmas vietu no kuras memts piedrnojuma mateéls
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H11917T C—LH BOLLETTE

Attéls A.2: SEriskas ddinas attls

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

Avargjusa gaisa kga pilots bija beidzis tedtisko apnacibas kursu ultravieglo gaisa
kugu pilotu skoi ,AvioRiga” saskaa ar Lietuvas ultravieglo lidapaiu pilotu fedeicijas
programmu, kura ir apstiprita Latvijas Republikas Civa Aviacijas Agenfira. Teoktiskas un
praktiskis nodarkbas notikaAdazu lidlauli. Praktisko lidojumu apatibas programmu laika
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posnma no 14.04.2008.1dlz 30.09.2008. avgjusa gaisa kga pilots apguva ar ultravieglo gaisa
kugi ,A-22" (Att €ls 34), veicot kopum30 stundu nolidojumu.

Attéls 34. Gaisa kgis A-22, rez. numurs YL—CR
(http://jetphotos.net/showphotos.php?regsearch="OR&view=true)

Pec pilotu apmacibas kursu pabeigSanas 2008. gada 30. septgihitam bija izsniegta
Lietuvas Republikas ultravieglo pilotu fedeijas licence. Pilota licences kvalifikija:
Ultravieglo gaisa kgu ,,A” klases pilots.

1.18. Papildinformacija

Saskaa ar ICAO pratham pilotam ar cid valst izdotu pilota apliedbu lidojumu
veikSanai Latvijas Republikas gaisa tehr Latvijas Republik registrétu gaisa kgi janoforne
Specila aflauja — Aplietbas atwSanas Sertifiits (Validation Certificate) Latvijas Cias
Aviacijas Agentira (CAA).

Apliecibas atwanas Sertifita saemSanai pilotam bijaagniedz Latvijas Civis
Aviacijas Agenfirai:

- lesniegums;

- Pases kopija;

- Esoss, t.i. citas valsts izdas, pilota apliethas kopija;

- Veselbas aplietbas kopija;

- Lidotaja Dienasgimatas pdgja lappuse pilota kvalifikcijas un pieredzes

aplieciraSanai.

Pretendentam apiat gatavam &rtot parbaudi par ultravieglo gaisa &u lidojumu
noteikumiem Latvijas Republikas gaisa telp

Vadoties pc saemas informacijas no CAA Avicijas persodla sertific¢Sanas das,
avagjosa gaisa kga pilots nav @rsiesar ligumu izdot viham ultraviegis lidma%nas pilota
apliedbu, vai at atat par detgu, lidojumiem LR gaisa tefpcitas valsts izdotuaglu pilota
aplieabu.

Pec CAA Aviacijas meditnas d#s sniedgis infornicijas, pilots _nav &rsies CAA
Aviacijas meditnas d#& ar ligumu izdot vhiam attietgu vesebas sivokla apstiprinoSu
dokumentu vai atz par defgu &du citas valsts izdoto dokumentu.

Saskaa ar 2008. gada 10. novembra SIA ,Aviagd” vestuli Nr. 2008-11-10/1, pilots
bija informets, par lrtibu, kada veida Lietuvas Republikas ultravieglo lidajagar pilotu licenci
var atat par defgu, lidojumiem LR gaisa teip
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1.19. Jauras izmekigSanas metodes

Aviacijas nelaimes gapima izmekéSana veikta saska ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo avciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eisoparlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010.
2. ANALIZE
2.1. Lidojuma analize

Veicot gaisa kga Savage Cruiser lidojumu un asijas nelaimes gagima anaki, kas

notika 2011.gada 15.oktaldRigas rajoa, Krimuldas pagast blakus Raganas-Krimuldas Sosejas
6. kilometram, tika izskéti Sadi iesggjamie &loni, kuru ¢l notika avicijas nelaimes gajims:

Gaisa kiga dzirgja Klume lidojuma laik

Neparedzta pasazieraciba

Razotja prasbham neatbilstoSa gaisa ga ekspludicija
Laika apsiklu ietekme, karburatoru apledoSana

2.1.1. Gaisa kiga dzingja klame lidojuma laika

Lidojuma laika pilots no horizorila lidojuma uzgka strauju vertiklo augstuma
uznemsSanu. lesppams, ka manevra laikgaisa kga dzirgja atteices & lidoSanasatrums
samazigjas ldz minimumam, gaisa ka dzirgja vilcgjspcks pazuda, un gaisa s,
pakaujotiessmaguma sgkam, @ka sideét ar s@rnu uz leju, lidojot pa spili. Gaisa kiga
sadursmes ar zemi trajektorijasies liecina, ka pilotam praktiski izdes izvest gaisa kil no
gristes un atif gaisa kga horizondlo lidojumu. Bet gaisa kia augstums bija nepietiekams
manevra pabeigSanai, un bez d@rpaidzibas uaemt augstumu nebija ieg§pms.
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Shema 2. Gaisa kga sadursmes ar zemilgs un trajektorija

Pilots gaisa kiga pirmslidojuma sagatavos$anu veikdazu lidlauli, bet notikuma dien
pilots veica divas n@Saras. Par pirmslidojuma sagatavoSanas darbiem pitsndi&nas ofr un
tre& lidojuma informacijas nav. Par iegpamo dzirgja atteices @oni, iesgjams, vagja bat
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degvielas padeves mgatrales bofijums, kas izraiga pekSpu dzirgja atteici gaisa kg manevra
laika, ka af aizdedzes siginas atteice. Degvielas un aizdedzesesias bija gande pilniba
bojatas ugunsgka laika.

Pec awarijas aizphkSpu vadbas rokturis kaimé bija nofik€ts lidojuma porija
(aizplkni atradis ievilkta stvokii, novirze 6) (Attels 35).

~ Attels 35. Aizpﬁkégu p

oZcija

Tas no#da, ka pirms manevra izpildes pilots rggja nossties, no k var seciat, ka
dzingjs darbojs bez trauggumiem.

Dzingja jaudas regaBanas rokturi atrag priek$ja pozcija (drosévarsti atwerti) (Attéli
36a, 36b).
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Attéls 36b. Izstgta dziréjgﬁzes rokturu pozija pec gaisa kga razoija aprakstiem
(http://www.zlinaero.com/images/savage/aero201gibdrtml)

Tas no#ida uz to, ka manevra laikizingjam bija dota maksifia jauda, lai ganapielauj,
ka, iesgjams, dzigja vadbas rokturi vaga parvietoties un maift savu pomiju uz priekSu
inerces dl, gaisa kgim saduroties ar zemn€mot \&ra, ka konstrulkvi gazes vaitbas rokturis
atiriba no aizpikSpu vadbas roktura nefikgas).

Avarijas situicija izmantot gaisa kia ghbSanas sisinu, ar ko bija apkots gaisa kgis,
pilots nespja neliela augstumaet

2.1.2.Nepared#ta pasaziera iciba

Veikta manevra izpildes laikvarja izveidoties negata gaisa kga arslodze, & deél,
iesgEjams, gaisa kiéa pasazieris vaja instinkivi satvert gaisa kia vadbas rokturi, kas atrodas
pasaZiera&lvietas prieks, ar ko izrai§a gaisa kga iekriSanu gst neliek lidojuma augstum

Gaisa kiga razoija majas laf ir ievietota rekomeritija - demondt vadbas rokturi
pasaZiera viat droSiem lidojumiem ar pasaZieriem. Gaisa&kiidojumu rokasgimat Sada
rekomendcija nav iefauta. Analizjot mingto sitlaciju, var pidaut, ka gaisa kia pilots, nebija
informéts par &du rekomenakiju. Ja af pilots veica pasaziera instraktl pirms lidojuma, to@r
veicot strauju augstuma nemsSanu @rslodzes sgku iedarlibas @l ir iesgjama pasaziera
instinktiva ficiba un iedaribba uz gaisa kia vadbas rokturi.

Gaisa kga Savage Cruiser raz@ Zlin Aviation s.r.o. pilota rokasgmatas 8.7.1.
punké ,lzvadiSana no nejausasigies” ir aprakstas pilota daribas, lai izvestu gaisa guno
gristes:

1. Dzingja vadbas rokturis — tukSgaitas poja;

2. Eleroni — neitdlla poZcija;

3. Gaisa kga virziena dire — po1icija pret gaisa kga grieSaas virzienu idz gaisa
kuga grieSaas beigSanai;

4. Pec gaisa kga grieSaas virziena dire jaatbiivo, un tikai @c pilnas gaisa kia
izveSanas no ggtes dauts nedaudz pavilkt gaisagaivadbas rokturi uz sevi
lidojuma augstuma paliefianai;

5. Gaisa kiga izvadSana taisna lidojuma pigja.
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Gadjuma, ja gaisa kga pasazieris instiniti sat\era vipam priekd atrodoSos gaisa ka
vadbas rokturi unibdz ar to noblggja pilota gaisa kga vadbas rokturi, tas r@va pilotam veikt
darlibas gaisa kga izveSanai no igtes, ddgjadi izraisot sitdciju, kura, iespjams, Kuva par
iemeslu avicijas nelaimes gagimam.

2.1.3.RaZofaja prasibam neatbilstoSa gaisa kga ekspluaficija

Pirms avicijas nelaimes gagima pilots veica n@anos fava, aptuveni 500-600 metri
no avicijas nelaimes gagima vietas, un ugma uz gaisa kia pasazieri.

Pec liecinieku liegbam pilots parasti lidoja viens, bez pasazieriem.

Pec gaisa kga razoija Zlin Aviation s.r.o. svara un ced$ianas agkina gaisa kga
Savage Cruiserggjas numurs 0154, maks#iais uzlidoSanas svars, lidojot ar pasazieri, 2,87
kg:

- Gaisa kiga tukSais svars — 302 kg
- Pilots un pasazieris kap- 154 kg
- Degviela—-16,5 kg

| Kopa — 472,5 kag. |

Analizgjot gaisa kga Savage Cruiser, gistracijas numurs YL-TTJ, borta zuila
ierakstus, var secih ka [ec gaisa kga lidojumiem degvielas tvertnes atlikums bijagi@®0-40
litri.

Ja pimemt, ka notikuma dienpilots bija uzlidojis ncAdazu lidlauka ar pilim degvielas
tvertrem (64 litri), tad lidojuma gaisa kgis izlietoja apmdram 30 litrus degvielas (véghis
degvielas patins — 21,75 I/h). Itad degvielas tvetti atlikums vagja bat apreram 38 litri. Rec
liecinieku lieabam gaisa kga degSanas intensfié bija strauja, un ugunsgga apjoms — liels.
Tas liecina par to, ka degvielas atlikums gaisgakivertres vagja parsniegt gaisa kia razoija
atlauto degvielas daudzumu, lidojot ar pasazier;,1d,5 kg.

Tadgjadi pirms avicijas nelaimes gapima faktiskais gaisa KWa Savage Cruiser
uzlidoSanas svars bijads:

- Gaisa kiga tukSais svars — 302 kg
- Pilots (107 kg) un pasazieris (80 kg) kep187 kg
- Degviela — aptuveni 30 kg
- Par bagzu nav infornacijas
| Kopa — aptuveni 520 kg. |

Tadgjadi kopgjais gaisa kpa svars prsniedza gaisa la razoija ajauto 5% (~23,625
kg) novirzi no maksimli atlaug uzlidoSanas svara par aptuveni 23,8 kg. Gaisa kuilots
nenéma \era gaisa kga pidaujana maksinala svara prsniegSanu, veica lidojuma maneviazl
ar ko vagja izveidoties objekvi priekSnosagumi aviacijas nelaimes gagimam.

2.1.4. Laika apstiklu ietekme, karburatoru apledoSana

Pec Latvijas VidesGeolasijas un Meteorolgijas Centra snie@s informacijas faktiskie
meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma diera un lailka bija lab\ligi vizualo lidojumu
veikSanai. Gaisa rel@ais mitrums un tempef@g, lidojuma augstums un ilgumslz notikuSam
aviacijas nelaimes gagimam, nevaja Klat par iemeslu sarmas izveido&arkarburatoru gaisa
iepludes kaalos.

2.2. Gaisa kiga dzingja ROTAX 912 ULS izmekleSanas anatkze
Veicot Niderlandes Gaisa satiksmes dba$ instiita dzirgja ekspefizes rezultu

anaizi, izmekEtaji konstatja:
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- Gaisa kiga dzirgja melanismi un & sisemas bija darbdagi;

- Dzirgja dloSanas un dzeSanas sistnas bija darba dtiba. Dzirgja bija pietiekams
ellas daudzums Visi dzgsanas sistmas caurlvadi bija sadegusi;

- DegSanas izrait® bopjumu c] dzirgja izmekESara nebija iespjams pilnba noteikt
degvielas un aizdedzes sisiu tehnisko @tvokli pirms sadursmes, iemot to, ka visas So
sisemu detdas bija pilra kompleks;

- Dzingjs nebija apikots ar karburatoru gaisa iédes kaalu apsildes sismui;

- Dzingja karburatori nebija apkoti ar degvielas pilienveida dra&tas tekam, degvielas
sisemas venticijas @rpludes @l;

- Dzingjs bija saldzinoSi jauns, tika ekspluss saskaa ar ekspludicijas noteikumiem
ilgstosSi atrodoties ekspluatija uz gaisa kgiem, atits, ka droSs un kam nav raksigu defektu;

- Propelleraiizumu veids liecina, ka sadursmesdbidzirgjs nedarbdgjs. Paredzot, ka
notiks sadursme ar zemi, pilots, i&gns, dzigju izskkdza, lai nepirutu smagkas sekas,
saduroties ar zemi, vai gaisageudzirgja atteices @ meginaja parstar€t dzingju saskaa ar
gaisa kga Savage Cruiser raa@ Zlin Aviation s.r.o. pilota rokasgmatas rekomerndijam;

- Galvens klogvarpstas ielikii bija piesirnoti ar metla nogdumiem (galvenait svinu
ar nelielu alvas daudzumu). lesggms, ka s bija meila sakauguma ddipas, iefuvuSas
dzingja no arpuses, vai pasu Kwearpstu ielikihu nodilums.Nemot \era dzirngja ekspefizes
specilistu skdzienu, &ds piearnojums nevadja Klat par dzigja atteices iemeslu;

- Netika atrasti piedijumi par ugunsgika izcelSanos lidojuma laik ko nevar piliba
izslegt. Konstagtie boajumi no uguns, drak, notika [gc avarijas.

Apkopojot iepriekSmisto — dzirgja atteice nevaja notikt & melanismu darbdéguma
del. Dzirgja atteices iemesls, ieams, \aréja bat degvielas/gaisa majgma padeves vai
aizdedzes sisimas darbnega.

Viens no iespamajiem pi¢aujamiem dzigja nedarboSas iemesliem tieSi pirms
sadursmes vaja hit tas, ka to izgddza gaisa kga pilots.

2.3. Gaisa kiga deriguma lidojumiem noformeSana

2008. gada 19. decenilgaisa kgim Savage Cruiser, gestracijas numurs YL-TTJ, bija
izsniegta Spesla aplieadba par gaisa kia defgumu lidojumiem ar kvalifikciju:
Eksperimertlais gaisa kgis.

Saskaa ar 2006.gada l11liljja Ministru kabineta noteikumu Nr. 573 Il llapsc gaisa
kuga dokumericijas saemSanas Civik avicijas agenfirai bija javeic attiefga gaisa kga

apfikojuma pirbaude. Gaisa K& apskates gaitafikse apskates protokal Specilas apliegtbas
par gaisa k@ga defrgumu lidojumiem izsniegSanas @muina gaisa kgim javeic individuala
atbilsttbas no%rtcSana. Spesia apliedba par gaisa kia defgumu lidojumiem bija izsniegtaisr
dienas pirms gaisa ka gatawbas veikt apskati un ndseSanu.

3. SECINAJUMI
3.1. Rarbaudes rezulfti
- Gaisa kiga pilotam bija daga Lietuvas Republikas ultravieglo gaisalpilota licence;
- Gaisa kia pilots, lidojot Latvijas Republikas gaisa &®lpeieroja Cikagas konvencijas
par starptautisko civilo aatiju 1. pielikuma un Latvijas Republikas likuma (Pa
aviaciju” pragbas, t.i., pilotam nebija Spatis ataujas jeb pilota Apliegbas atiSanas

Sertifikata (Validation Certificate);
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Specila apliedba par dagumu lidojumiem gaisa lim bija izsniegta forrli, pirms
gaisa kgis bija samor@ts un sagatavots lidojumiem;

Pec sadursmes ar zemi aizk$ni atradis ievilkta stavokls;
Dzingja jaudas rega@banas rokturi atrag priek§ja pozcija (drosévarsti at\erti);

Gaisa kga faktisla pacelSams masa #rsniedza raz@ja tehniskag dokumenicija
noteikto maksirali pieJaujamo masu;

Vadibas rokturis pasaziera vieteicot lidojumu ar pasazieri nebija dengiatsaskaa ar
gaisa kga razotja rekomendciju;

Gaisa kga Lidojumu rokasgimat rekomendcija demongt vadbas rokturi pasaziera
vieta nav iekauta;

Gaisa kiga pilots veica manevru neliehugstura, kas nav drosi;

Faktiskie meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma dielm un laika nevagja
ieteknEt gaisa kga dzirgja darhbu, t.i., izraist karburatoru apledoSanu;

Dzingja izmekESanas un izgies rezulita atklatie tehniskie tikumi nevagja Klit par gaisa
kuga dzirgja apsiSaras &loni, un netika konstati pieradijumi, kas lieciatu par to, ka
gaisa kga vadbas mehnismi kitu neapmierinas tehniskaj stvokli, kas vagtu
nelab\ligi ieteknet lidojuma drotbu;

Tehniskis apkopes dokumeattija noida uz to, ka gaisa kis tika aptkots un uztugts
saskaa ar razadja noteikumiem un apstiptam procedram;

Vgja atrums un redzarba nevagja klat par avicijas nelaimes gamima &loni un
ieteknet lidmagnas manewaSanu;

Degvielas daudzums bija pietiekoss;
2011. gada 17. oktobra Valsts tiesu mewis ekspeites centra Eksperta atzinumu Nr.

878 pilota 1ka asiis un utna kimiskap izmekkSara netika konsta@ta alkohola,
narkotisko, psihotropo vai toksisko vielu ietekme.

3.1.1. IzmekESanas laila nebija iesgEjams pieradit vai izslegt Sadus pienemumus sakaf ar
pieradijumu iznicin aSanu ugunsgeka laik a:

lesejama gaisa kga degvielas vai aizdedzes 8mu atteice manevra lak
Gaisa kia pilots nesagatavoja gaisaggklidojumam ar pasazieri.

3.2. Aviacijas nelaimes gafjuma celoni:

3.2.1. Avacijas nelaimes iespjamie celoni

Gaisa kga razotja uzlidoSanas maksitas masas ierobezojumuargniegSana veicot
manevru;
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- NefiSa pasaziera iejauk3mngaisa kpga vadba, parslodzes sgku iedarbbas @l, pilotam
veicot manevru.

3.2.2.Aviacijas nelaimes gagjuma veicinoSais €lonis

- Manevra veikSana ar pasazieri uz gaisgakar nedemostu vadbas rokturi ngemot
vera razofija rekomendciju;
- Nepietiekams augstums gaisazfiiizveSanai no gstes.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Ultravieglo lidapa&tu pilotu skolai SIA ,Avio Rga” tiek adresta $da Lidojumu
dro3bas rekomeritija:

Rekomendicija 6-2012:

lzskatt iesgEju, papildirat pilotu skolas SIA ,Avio Rga” apnacibas programmas tesisko un
praktisko déu ar nacibu materilu par gaisa ki svara un ceri$anas sadgimu, ka afn par
drodbas noteikumu iegroSanu, veicot lidojumu ar pasazieri.

Gaisa kga Savage Cruiser razggm Zlin Aviation s.r.o. tiek adrés $%da Lidojumu
dro3bas rekomeritija:
Rekomendicija 7-2012:

Papildirait gaisa kga Savage Cruiser pilota roka®gratu ar punktu: veicot lidojumu ar
pasazieri, lidojuma dr@Sas nodroSiisanai — demo#t vadbas rokturi pasaziera viet

Riga, 2012. gada 20. augst

Atbildigais izmekdtajs
Aviacijas izmek&Sanas nodas vadkajs Visvaldis Ttibs

Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekikajs Vilis Kipurs

Transporta nelaimes gaamu
un incidentu izmekSanas biroja direktors Ivars Adtits Gaveika
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