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NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/2-12(1/2013)

PAR NOPIETNU AVI ACIJAS INCIDENTU AR GAISA KU Gl CESSNA F172N,
REGISTRACIJAS Nr. YL-CAA
2012. GADA 15. MAIJA SPILVES LIDLAUK A

Transporta nelaimes g@gmu un incidentu izmekBanas birojs ir funkciahi
neatkalgs no viam Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nogrte gaisa kigu
defigumu lidojumiem, veic gaisa ku ekspluatantu sertifiiciju, organiz lidojumus,
nodroSina gaisa K tehnisko apkopi, na@vte persomla kvalifikaciju un organiz gaisa
satiksmes vathu un lidostu darbu. Izmeddanas biroja uzdevums ir izmekktivilas avicijas
nelaimes gagumus, nopietnus incidentus un, ja tas nepiecieSdishgjumu drosbas
uzlabo3anai, aincidentus. IzmekBanas vietyais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo adciju 13 Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eiropas Patdenun
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes§jupad un incidentu izmekEanu un
noversanu civilaj aviacija un ar ko atceDirektivu 94/56/EK ir paaugstit lidojumu dro$bu
un nowrst avicijas nelaimes gagimu un incidentu a#ittoSanos, & af nepiecieSaifias
gadjuma izstradat drogbas rekomeritijas.

Transporta nelaimes gad@iumu un _incidentu izmekléSanas biroja veiki&
izmekleSana nav saidta ar personas vainas vai atbiltbas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika



NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/2-12(1/2013)

Par nopietnu aviacijas incidentu ar gaisa kigi Cessna F172N,
registracijas Nr. YL-CAA
2012. gada 15. majj Spilves lidlauka

SATURS
VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD TJUMU
IZMEKL ESANA

1. FAKTISK A INFORM ACIJA

1.1. Lidojuma apraksts

1.2. Cietu8s personas

1.3. Gaisa kga bopjumi

1.4.  Citi bogjumi

1.5. Infornicija par apkalpi

1.6. Infornmacija par gaisa kgi

1.7. Meteorolgiska informacija

1.8. Navigicijas idzeHi

1.9 Sakaruitizekli

1.10. Lidlauka inforracija

1.11. Lidojuma parametru ieraksti

1.12. Infornacija par bogjumiem un triecieniem
1.13. Medigniskie un psiholgiskie aspekti
1.14. Ugunsgiks

1.15. IzdzvoSanas aspekti

1.16. PRrbaudes ungiumi

1.17. Organizatoriska un vés informacija
1.18. Papildus inforatija

1.19. Jaunaizmeddanas metodika (tehnika)

2. ANALIZE
3. SECINAJUMI

4, DROSBAS REKOMEND ACIJAS

NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Aunatiskie meteorolg@iska laika
informacijas pakalpojumi
CAA - Latvijas Republikas Civils avicijas &enftira

GPS - Glohla pozicioreSanas sistna

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizalo lidojumu noteikumi

uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordtiais universlais laiks

TNGIIB - Transporta nelaimes gguimu un incidentu izmekEanas birojs
JAA - (Join Aviation Athorities) Kopja aviacijas vadbas iestde
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JAR - (Join Aviation Rules) Kagpas avicijas likumdoSanas prams
AGL - (Above ground level) Virs zemesriena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpesdicESana
Kts - knot (nautical milgper_houy Jiras jidze stund
G - Brivas, kriSanas pdrinajums

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
Nobeiguma zjojuma visa informicija ir nofadita ec viegja laika (UTC + 3).

2012.gada 15.maijap plkst.13:20 Spilves lidlauka rappmotika nopietns agcijas
incidents ar SIA ,Motofavats” piederosSo gaisa kuCessna F172N, gestracijas numurs YL-
CAA: veicot trennlidojumu, gaisa kgi pilotéja studentpilots lidojumu instruktoreadba.
Lidojuma laila gaisa kga sprna kreisag pus partrika aizpiiksgpu vadbas trose. Gaisa ka
vadibu prpéma lidojumu instruktors un veica piespiedu @ os uz lauka aptuveni 300m no
Spilves lidlauka skrejda. Lidojumu instruktors un studentpilots netaeha nav cietusi. Gaisa
kugis nogZoties netika bajs (Att.1).

-‘*ah ..\'
b

Att. 1. Gaisa kgis Cessna F172N neSaras viet

IZMEKL ESANA

Informaciju par avicijas nopietnu incidentu ar gaisagkiCessna F172N, gestracijas
numurs YL-CAA, kas notika lidlauka Spilve ragnTransporta nelaimes gatmu un
incidentu izmelkdSanas biroja (TNGIIB) darbinieki sama telefoniski plkst.13:40 no lidlauka
Spilve izpilddirektora.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB agijas nelaimes gagimu izmekétaji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apkiu noskaidroSanu, fotogiganu un liecinieku iztasanu.

Pirms izmekétaju ieraSaas notikuma viet gaisa kgis no notikuma vietas tika aiakts
un partriku&as troses gabals jau bija demgiatno gaisa kga.

No notikuma vietas avgjoSais gaisa kgis tika transpogts uz lidlauka Spilve aragu
ta glalaSanai un turprakai incidenta izmekiSanai.



Att. 2. Avargjo%a gaisa kga Cessna F172N glagana

Avargjosa gaisa kga tehnisk dokumenicija tika izmemta 1dz izmekESanas
pabeigSanai.

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2012.gada 15.maijlidojumu instruktors veica tremidojumus ar SIA ,Motorfavaits”
piederoSo gaisa i apnacot studentpilotus.

Lidojumu instruktors kop ar studentpilotu sagatavoja gaisagikiCessna F172N
pirmajam lidojumam: aizpksni tika izlaisti pakpeniski, tika apskati aizplakSgu Sarfri un
piedzhas sti@ai. Novirzes no to noralas darfbas netika konstetias. AizphkSpu ievilkSanas
laika lidojumu instruktors bija pam@is aizpkksSgu brivkustibu, ko vihS uzskaja gaisa kgim
Cessna F172N par paijamu.

Plkst. 08:45 gaisa Kiis uzlidoja ar ievilktiem aizpkSpiem, lidojums ilga aptuveni 1,3
stundas. Kad studentpilots gataagopeikt nogSanos, WS inforngja lidojumu instruktoru, ka
nav iespjams izlaist aizpkspus, novietojot aizpakspu kontroles sviru pazija 30°. Veicot
aizplkkspu stivokla noweroSanu, tika konstatis, ka gaisa kin sprnu aizphikspi bija pilnigi
levilkta poZcija un bija nostidajis aizpbikSau vadbas mehnisma droSiatajs (Att. 3). Tika
pienemts Emums piezemties ar ievilktiem aizpkspiem. Uz zemes lidojumu instruktors no
jauna iestata aizpbkSpu vadbas mehbnisma droSiataju, parbaudja gaisa kga aizphksgu
darlabu, tos vaigkkart pilniba ievelkot un izlaizot, aizpkSpu melanisms darbais nornili un
droSiratajs parbaudes laik nenostidaja.
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Att. 3. Gaisa kga Cessna F172N aizBgu droSiratajs



Par mirgtajam probEmam ar izphkSpiem lidojumu instruktors pagoja gaisa kga
ipaSniekam un kapi tika piegemts Emums turpiat treniplidojumus.

Nakamais studentpilots, veicot pirmslidojuma sagaamas proceulu, parbaudja
aizpkkspu darhbu, tehniski defekti netika konsttit Ap plkst. 12:40 studentpilots un
lidojumu instruktors uzlidoja ar gaisa &uCessna F172N, gestracijas numurs YL-CAA, otro
reizi. PacelSanos veica ar pba ievilktiem aizpkkSpiem. Turpinot lidojumu aizpksyi tika
parslegti poZcija 30°. Veicot nacibu vingrirasjumu ,touchdown”, pirms piezegsaris,
studentpilots n@ma aiziet uz otro nki, novietoja aizpkspus pozcija 20° un iestdza pilnu
dzingja jaudu.(Att. 4). Tap bridi gaisa kgim, atrodoties virs Spilves lidlauka teritorijas-20
30m augstum atskagja troksnis, kas instruktoram izlik lidzigs, ka @rtriakusi vadbas trose.
Lidojumu instruktors uzreiz g;péma gaisa kga vadbu, neginot ar gaisa kga sfiri un
eleroniem kontr@t gaisa kga sinsveri un novir'sanos no kursa. Instruktors &ewja, ka
aizpkkdau vadbas un kontroles rokturis atrodas mija 20°, droSiatajs nav nostdajis un
labais aizpiksnis, kas ir lidojumu instruktora pysvizuali atrodas poikcija apnéram 30°.
Instruktors @rsledza aizpikSnus vispirms pagija 10°, Ec tam pilnba izlaistus pomrija 30°.
Gaisa kyis sika noviraties pa kursu uz labo pusi ainsveri. Pilots instruktors &jinaja
uzpemt augstumu, betitka tas neizdeads un palieliajas gaisa kga sinsvere, tad lidojumu
instruktors veica gaisa ka piespiedu n@sanos Spilves lidladkperpendikudri skrejcéam.

Lidojumu instruktors ar studentpilotu izpijd nepiecieSamas gaisa gau dzirgja
izslegSanas daibas, izsauca lidlauka Spilve peralnun patsivigi izkapa no gaisa kia.
1.2. Cietu&is personas

Nav.

1.3. Gaisa kiga bojajumi

Aviacijas nopietna incidenta vietTNGIIB darbinieki veica avajo%a gaisa kga
apskati un konstaja &idus bojjumus:

- kreisa pusspgrna vadbas trosesgsravums (Att. 5 un 6);
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Att. 5. Aizplak$pu vadbas trose

Att. 6. Vadba trose §r demordzas

- kreisa pussprna aizpikspa kreig balstaa niSas plaisa (Att. 7);

Att. 7. Plaisas veidosas vieta

- kreisa pussprna aizpiksSpa apSuvuma virsmas (ieliekums) defaaoima (Att. 8).
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Att. 8. Aizplakspa virsmas deforatijas vieta

---------
------------
ns®
s
s

.
P
.

.
o
.

.
.t
s
L
ws
us
---------------------

Citi gaisa kga bojjumi nebija konstati.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide nav cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi
Gaisa kga lidojumu instruktors:

Pilota kvalifikacija:

Medicinas sertifilits:
Kopgjais gaisa kga
pilota nolidojums:

Gaisa kia pilota kvalifikacijas
pedeja parbaude:

Gaisa kia pilota-instruktora
kvalifikacijas @mrbaude:

Nolidojums @dgjo 7 dienu lailk
pirms nopietna awucijas incidenta:

Nolidojums iepriek8ja diera pirms
nopietna awvicijas incidenta:

Nolidojums nopietna agcijas
incidenta diea:

- Somijas pilsonis, 29 gadas;

- atbilst ICAO un JAA-FCL standartiem; Lidoyu
apkalpes locdk licence UK/CP/444755G/A, izsniegta
3.08.2011. Lielbritnijas CAA, detga idz 15.10.2014.;

- 1. klases Medinas sertifikits 444755G, izsniegts

28.04.2012. Lielbriinijas CAA, detgs lidz 3.05.2013.;

- 1270 st. 25 min;

- 2011.gada 12.oktgbr

- 2011.gada 1.auguat gaisa kgi PA-46 Malibu;

-9 st. 20 min;

-1 st. 35 min;

-ap 1 st. 35 min.
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1.6. Informacija par gaisa kugi

Saskaa ar gaisa kpa Cessna 172. édjas rokasgimatas datiem tas ir
viengabalmaeilisks augS@kSau monopéns ar trsritenu neievelkamu Sasiju (Att. 8), galveno
ritenu atsperu statem un vadimu priek§jo Sasiju ar gaisa-hidraulisko amortizatoru,
cetrvieigu kahbni ar iesgju uzstdit papildaptkojumu, saliekot aizmuggjo scdekli. Gaisa
kugis ir apikots ar horizordli izvietotu (viens otram prét ¢etru cilindru dzigju un fikssto
divu lapstipu propelleri. Gaisa kiim Cessna F172N ir aizmugyie sanu logi un aizmugures
pano&mas stikls, augstuma un virzienarss.

Att. 9. Gaisa kgis Cessna F172N

Pec gaisa kgaipasSnieka srdiem gaisa kgis bija iegidats 2010.gada decembr

Detail C
Detail C 5 BEGINNING WITH
THRU 1980 MODELS 1981 MCDELS

Att. 10. Aizplksnu ievilkSanas-izlaiSanas mahisma konstrukcijas moderadja

Gaisa kgiem Cessna F172N, razotiemaket no 1981.gada, ir uzlabota ai@dnu
ievilkSanas-izlaiSanas mafisma konstrukcija, piecu parastu @Egshu vieta tika izmantotas
divas neiisgjosa terauda papksnes (Att. 10., 9. pacija).

Saskaa ar bietenu SEB95-3R1, gaisa &m 2001.gada 17.septenibAustrija tika
veikta aizpikSgu balstu un ra@joSo veltnSu @rbaude un aizpkdyu rojoso veltnsu starpliku
uzstdiSana.



1.6.1. Gaisa kga fizelaza

Izgatavoijs:

Gaisa kga modelis:
Serijas numurs:
Izgatavots:
Registracijas Nr.:
Registracijas aplietha:

Lidojumdeiiguma uztuSanas sertifiits:

Kopgjais nolidojums:

Nolidojums kopsS pdgjas 100 stundu

tehniskis apkopes:
Registretaisipasnieks:

1.6.2. Dzirgjs

Dzingja izgatavaijs:
Dzingja modelis (virziu):

1.6.3. Propelleris

Propellera razajs:
IzgatavoSanas datums:
Propellera modelis:
Propellera &ijas numurs:
Propellera diametrs:

1.6.4. Degviela

Lietota degviela:
Degvielas daudzums:

1.6.5. Gaisa kga svars
Gaisa kia tuksais svars:

Gaisa kiga maksinalais
pacelSaas svars:

Gaisa kiga faktiskais pacelSas

svars:

- Reims Aviation Cessna, ASV;

-Cessna F 172 N;

- F17201942,

- 1980. gad

- YL-CAA,

- D-362, izsniegta 2011. gada 29. dec&mbr
- YL-CAA-MAR-12, izsniedza SIA Qnord G,
defgs idz 2013. gada 15. martam;

- 6895 stunda uz 15.05.2012;

- apgnam 82,5 stundas;
- SIA ,MOTOFAVOR'S".

- Lycoming Engines;
- Lycoming O-320-H2AD;

- Hoffmann Propeller Rosenheim GmbH;
-13.01.2012,;
-1 C160DTM 75 57 M1,
- KJ029;
- 190.5-188;

- 95E;
- gaisagaudegvielas pilna uzpilde — 163 litri.

- 648 kg;
- 1043 kg;

- bija apanam 950 kg.

Gaisa kgim Cessna F172N 50, 100 un 200 nolidojuma stundwomes darbi tika
veikti 2012. gada 13.- 15. felaa gaisa kgu tehnisks apkopesorganizcija SIA ,,Qnord
145",

1.7. Meteorolgiska inform acija
Informacija par meteorolgiskajiem apsikliem 2012.gada 15.maijlaika period no
13:00-14:00 tiek dota sasfm ar 2012.gada 23.maija Latvijas Vide§eolggijas un

Meteorol@ijas Centra @stuli Nr.4-6/689 pc nowrojumu staciju Rga-Universifite (stacijas
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adrese: Rja, Kronvalda bulv. 4 un Rg bulv. 19) un Daugaviya (stacijas atrodas Daugavas

upes giva pie Rigas ostas rietumu mola) r@ejumu datiem, &k aif pec Rigas lidostas datiem:

Rigas-Universite, 2012.gada 15.maijs

Stundas vidja Stundas Stundas Stundas Stundas
gaisa T maksinalas | valdoSais gja | vidgjais gaisa
Stunda vidgjais \gja . . .
temperaira, Atrums. m/s véja brazmas, virziens, relaivais
°C ! m/s azimuta gadi mitrums, %
13:00-14:00 16.5 3.4 7.1 120 32
Daugavdiva, 2012.gada 15.maijs
Stundas vidja Stundas Stundas Stundas Stundas
gaisa T maksinalas | valdoSais §ja | vidgjais gaisa
Stunda vidgjais \gja . - :
temperaira, atrums. mis | Vo2 brazmas, virziens, relativais
°C ' m/s azimuta gadi mitrums, %
13:00-14:00 16.8 2.4 6.0 133 36

Pec nowrojumu stacijas Rja-Universifite datiem 2012. gada 15. n@alpika period
13:00-14:00 atmosfas nokrigi un citas atmosfas pa#dibas netika noaroti.

METAR EVRA 150950Z 12007KT CAVOK 15/02 Q1017 NOSIG=

Faktiskais laiks lidogtRiga (METAR EVRA zhas)

2012.gada 15.maijplkst. 12:50-14:20gt viegja laika (09:50-11:20)

METAR EVRA 151020Z 17010KT 130V230 CAVOK 17/03 QIONOSIG=
METAR EVRA 151050Z 15006KT 110V190 CAVOK 16/01 QIONOSIG=
METAR EVRA 151120Z 11007KT 070V160 CAVOK 17/01 QBMNOSIG=

TAF prognoze lidostai lQa

Darlibas termisS: 2012.gada 15.maijs plkst. 12:00 (09:00)UTC -mHs plkst. 12:00

(09:00 UTC)

TAF EVRA 1508057 1509/1609 13007KT CAVOK=

Zonala GAMET prognoze Rjas lidojumu informcijas rajonam

(darlabas termiS: 15.05.2012. plkst. 12:00-18:08cpvietgja laika plkst. 09:00-15:00 UTC)

EVRR GAMET VALID 150900/151500 EVRA-
EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

ICE:MOD INC 6000/8000FT AMSL FOR S 3 AND SE OF 2
SECN I
PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM
SFC WSPD: 04-09KT

WIND/T:
1000FT 130/15KT PS11
2000FT 130/10KT PS08
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5000FT 130/10KT MSO01
10000FT 130/10KT MS06
SFC VIS: 10KM
CLD: FEW AC 7500/9000FT AGL FOR 1 AND NW OF 2,
SCT-BKN SC CU 6000/8000FT AGL FOR S 3 AND SE OF 2
FZLVL: 4500FT AMSI
MNM QNH:
09/12 1014HPA FOR S 1, 1015HPA FOR 2
1016HPA FOR 3,
12/15 1012HPA FOR S 1, 10013HPA FOR 2
1014HPA FOR 3
SEA: T06 HGT 1,0M
OTKL: 151500/151800 SAME HAZARDOUS WX=
Mingtie meteorolg@iskie laika apgik]i atbilst viztalo lidojumu veikSanas noteikumu
pragbam.

1.8. Navigicijas lidzeKi

Netika izmantoti.

1.9. Sakaru idzeKi

Par sakaruitizelu izmantoSanu nav inforauijas.

1.10. Lidlauka informacija
Lidlauks Spilve: (ICAO kods- EVRS) paregdg vizialiem lidojumiem;
AtraSans vieta: Spilves iela,B8a;

LR valsts genftiras ,Civilas avicijas aenfira” 2010.gada 12.jaava lidlauka registracijas
aplieaba Nr. LVA-10;

Specilie ierobezojumi un daibas laiks:

- Bl lidojumi psc VFR noteikumiem dien
- Skrejcéa kodttais apzmejums 2B;
- Ziema(X-1V) 09:00-17:00 gc viegja laika;

- Vasah gaiSaj dienas laik.
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Att. 11. Lidlauka Spilve sima

Lidlauka skrejcts:
Apzimgjumi: RWY 14/32;
- Istenais azimuts:

148.11° G/142° M
328.11° G/322° M;
- skrejcéa garums: 1000m,;

- platums: 23m;

- skrejcéa segums: asfalts;

- AGL: 5pedas (1.5 m);

- skrejcéa slieksu geoghfiskas koordiates:
RWY 14 565944.69N 240412.04E;
RWY 32 565917.21N; 240443.28E.

Lidlauks Spilve nav afkots ar instrume@tam no€Saras sisémam.
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1.11. Lidojuma ieraksti

Gaisa kga Cessna F172N, gistracijas numurs YL-CAA nebija apkots ar GPS, bet
lidojuma marsSruts tika ierakts mobilaj telefora ar GPS funkciju.
1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav.

1.13. Medianiska un patologiska inform acija

Lidojumu instruktors un pilot students negacha nav cietusi.

1.14. Ugunsgeks

Nebija izraigjies.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Gaisa kiga eki@za, veicot piezeffanos, nebija cietusi.

1.16. Rirbaudes un gEtjumi

IzmekkSanas gait gaisa kgim tika vizuali parbaudti vadibas elementi — virziena,
augstuma unamsveres vadbas troses, sviras, — lai konstat iesggjamos vatbas sistmas
defektus vai bajumus pirms lidojuma vai lidojuma laik

Kreisa pussjarna aizpikspa vadbas mehnisma konstagts piedzhas troses gravums.
Pec kreis pussprna aizpikSpa vadbas mehnisma demonizas, detaligti parbaudot
aizpkkspa ievilkSanas-izvilkSanas ma&tisma detkas (rotjoSas dias), konstata aizphiksSpa
kreisa rotejosa veltriSa sairSana.

Lai noteiktu rogjosa veltriSa matetla sairSanas iemeslus, bigjis veltntis tika
noditits metalugiskas ekspeizes veikSanai uz Bas Tehnisks Universiites (RTU)
Transporta un maszinibu fakulates Materilu apstides tehnolgijas katedras mateitu
parbaudes staciju.

1.16.1. Rogjosa veltniSa izmekESana

RTU Materilu parbaudes stadijtika veikta rotjosa veltriSa mategla un sagiSanas
iemeslu anate.
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Gumijota mateéla RofejoSais veltitis
atduras gredzens

leprests adatu gultnis
ar separatoru

77
JRTIIITINTNNY

Rofgjosa veltriSa ass

Att. 12. Rotjo3a veltriSa mezgla konstrukcija
Analize konstagts:

- uz skives ass ar diametru 4.8mm, nostiptanveltnsSa ass, ar diametru 8.0
mm;

- ass izgatavota naidita trauda ar ciebu HRC 55 vietbas;

- uz ass virsmas nav konstas dilSanas vai defoiuijas @Edas, virsma ir gota;

- rotgjoSais veltitis izgatavots noetauda ar vidju cieibu HRC 20 (HB233), kas
atbilst idiSanas un audi atlaidimSanas rezutam. VeltnSa elasbas @l, ta
cietibu noteikt pretzi nav iespjams;

- ilgstosSi darbojoties velitis cilindriska dda izdilis, ta nodilums sasniedz 0.2
mm;

- veltriSa cilindriski dda ieprests adatu gultnis ar separatoru, galladatas tiesi
gul uz veltnsa ass;

- ekspluaicijas noslodzes rezdath uz veltnSa virsmas noasiem izveidojuss
plaisas, kas sasniedz 4-5 mm garumu (Att. 13).
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Att. 13. Plaisas uz rgjpsa veltriSa virsmas unmikuma vieta

- No vienas plaisasasies nogurumaikums, kasalak izplatjies pa diametru uzako%m
plaissm. Lizuma &nu virsma stipri defor@ta. Atdaijusies tizuma da salauzusi adatu
gultpaarejo gredzenu un separatoruidzums aftistijies 12 mm garum(Att. 14).

Att. 14. Adatu gulta separatoru sairSana

- Noluzu&és ddas ikilgjuSas gulha adatas, & dél notika ro€josa veltriSa i&ileSarss,
nelaujot tam griezties.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

1.17.1. Lidojumdefiguma uztureSanas un tehnisks apkopes organiacijas SIA ,Qnord
G” un SIA ,Qnord 145"
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2012.gada 10.jaavi gaisa kga ipasnieks SIA ,Motofavats” nosEdza Ligumu Nr.
100112-MF-CAM (Pielikums A) par lidojumdguma uztwSanas vagbas pakalpojumu un
tehnislas apkopes orgariganu gaisa kiim Cessna F172N, gestracijas numurs YL-CAA, ar
lidojumdefiguma uztugSanas vaidbas organiaciju SIA ,,Qnord G”.

2009.gada 7.oktobrkompetertt iestde valsts genfira ,Civilas avicijas a&entira”
atbilstoSi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai KE. 216/2008 un Komisijas Regulas
Nr. 2042/2003 ,Par gaisa gu un aeronavigrijas razojumu, da un iefcu lidojumderguma
uztugSanu un So uzdevumu izpi#ldiesaisito organiaciju un persoala apstipriasanu”
izsniedza lidojumdéguma uztwgSanas vagbas organizcijas apstiprigjuma aplietbu
LV.MG.0014, idz ar to autorigjot SIA ,Qnord G”, la lidojumdefguma uztuwSanas vatbas
organizciju atbilstoSi Regulas (EK) Nr. 2042/2003 | Pielika, M ddas A ieddas G
apaksdias pratam. Apliedbai pievienotd apstipririjuma sarakt noriditi gaisa kigu tipi,
kuriem atauts veikt lidojumdaguma parbaudi.

Gaisa kiga Cessna F172N, gistracijas numurs YL-CAA tehnisko apkopi veica SIA
.Qnord 145" kam kompeteatiesdde valsts genftira ,Civilas Aviacijas a&enfira” atbilstosi
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr.220& un Komisijas Regulai Nr.
2042/2003 ,Par gaisa ku un aeronavigcijas razojumu, da un ief¢u lidojumderguma
uztugSanu un So uzdevumu izpi#ldiesaisito organiaciju un persoadla apstipriasanu”
izsniegusi tehnisis apkopes orgariizijas apstiprigjuma aplietbu LV.145.0016 dz ar to
autorizjot ,Qnord 145" SIA k tehniskis apkopes orgariziju atbilstoSi Regulas (EK)
Nr.2042/2003 | Pielikuma, 145 e A ieddas pragam.

Apliecibai pievienotaj apkopes organizijas apstipriBjuma sarakat nomaditi gaisa
kugu tipi, kuriem ,Qnord 145" SIA tiaga veikt tehnisko apkopi.

IzmekEktaji veica SIA ,Qnord G” un SIA ,Qnord 145" iesniegtdokumentu, t.i.,
lidotspejas uztugSanas vadbas organiacijas ,QNORD-CAME Issue 03 Rev.l1lDate:
03/05/2012” (turpmak-CAME) un tehnisks apkopes orgarizijas ,QNORD-MOE-03 Rev.0
Date: 15/07/2011" (turpak-MOE) paSraksturojumu,apbaudi.

SIA ,,Qnord G” paSraksturojum(CAME) nomdita &ida lidojumdeiguma uztugSanas
vadbas strukira.

[ ACCOUNTABLE MANAGER ]

QUALITY
MANAGER

MANAGER

CONTINUING AIRWORTHINESS
Nominated post holder

Aircraft below Aircraft above
5700 kg 5700 kg

~
Airworthiness 4[ System engineer ]7 Airwo_rthiness
engineers engineers
~
Technical records
Powerplant engineer
vy

Att. 15. SIA ,Qnord G” vatbas struldras siima (CAME)
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Saskaa ar paSraksturojua noteikumiem Lidojumidgma uztuSanas vaidbas
organizcijas atbildgais prvaldnieks (Accountable Manager) atskaitSIA ,Qnord G”
vadtajam (CEO - Chief Executive Officer) un ir athid par visu lidojumdeguma
uztueSanas vadbas darbu izpildes un finaganas nodrosaSanu atbilstoSi Regulas (EK)
Nr.2042/2003 M dms pragam. Lidojumdelguma uztuSanas vagbas organizcijas
lidojumdefiguma uztwSanas vaihjs (Continuing Airworthiness Manager) atskait
atbildigajam @arvaldniekam.

Organizcijas atbilstbu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) MNg/2D08 un
Komisijas Regulai (EK) Nr. 2042/2003anodroSina Kvalites prvaldibas sistmai.
Lidojumdeiiguma uztuwSanas vagdbas organiacijas atbildgais prvaldnieks (Accountable
Manager) izrauga to amatpersonu, kas nodroSinanizéggas lidojumdeiguma kvalifites
parvaldibas sistmas vatbu un uztugSanu.

Lidojumdeiguma uztwsSanas vaidbas organizcija SIA ,Qnord G” nodroSina gaisa
kugu tehnisko apkopi, dodot attigei apkopes darbu n&ojumu (Work Order) tehnigis
apkopes organizijai SIA ,Qnord 145",

SIA ,Qnord 145" paSraksturojuin(MOE) no#dita %ida tehnisks apkopes vabas
strukfira:

Accountable Manager
Quality Manager

Maintenance Manager
Part-145 Maintenance Manager

Line Maintenance Manager
Fart-145 Line Maintenance
Manager

Lins and Base
Maintenance
Location

Line Maint=nance Line Maintenance
Location Location

Att. 16. Tehnisks apkopes orgariizijas SIA ,Qnord 145"organicijas skma (MOE)

Saskaa ar tehnisks apkopes orgarizijas SIA ,,Qnord 145" paSraksturojumu (MOE)
organizacija ir noZzmets atbildgais prvaldnieks (Accountable Manager), kas pilnvarots
nodrosSirat, ka visi apkopes darbi tiek finats un izpilditi atbilstoSi standartu prasm.
Atbildigais frvaldnieks izveido un aweicina drotbas un kvalites politiku, 1dz ar ko S
iecd amatpersonu (Quality Manager), kas vada kitalit @rvaldibas sistmu un p@rrauga
organizcijas SIA ,,Qnord 145" veikto darbu atbitbu Komisijas Regulas (EK) Nr. 2042/2003
145.ddas A ieddas pragham.

Saskaa ar organiicijas SIA ,Qnord 145" paSraksturojuma (MOE) 1.2.kun
.Drosibas un kvaliites politika” tai pizveido &da dro¥bas un kvalites politika, kas iesro
cilveka faktora principus un nodroSina, ka db@a& standarti netiek pazeraiinkomercilu
prasbu ctl.

1.17.2. Organiaciju kvalit ates parvaldibas sisémas
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Saskaa ar organiZciju strukiiru, kura nofdita gan Tehnisis apkopes orgariizijas
paSraksturojum (MOE), gan Lidojumdaguma uztwSanas vagbas organizcijas
paSraksturojum (CAME), abas organitijas vada atbiltjais p@rvaldnieks (Accountable
Manager),  funkcijas abs organiZcijas pilda viena unatpati persona.

AtbilstoSi Eiropas Komisijas regulas (EK) Nr. 202@03 | pielikuma M.A.712. iedai
atbildigais prvaldnieks abs organiZcijas izveido kvaliites grvaldibas sistmu un iecé
kvalitates prvaldibas sistmas vattaju (Quality Manager). Kvalites rvaldibas sistmas
vaditaja pierakumus abs organiZcijas pilda viena unatpati persona.

Lidojumdefguma uztwsSanas vadbas organizcijas SIA ,Qnord G” paSraksturojuma
(CAME) punka 0.3.3.noteikts, ka kvatfites frvaldibas sistmas vattaja (Quality Manager)
atbildiba ir vadt Kvalitates prvaldibas sistmas atistibu, ievieSanu un uzt€ganu ida veida,
lai pas@ivigi nodroSiatu SIA ,Qnord G” atbilsibu regulas (EK) Nr. 2042/2003 M lda G
apakSdgas pragam.

Kvalitates frvaldibas sistmas vaitaja pierakumi ir:

e Uzraudzt organizcijas atbilstbu Eiropas Komisijas regulas (EK) Nr. 2042/2003 |
pielikuma M daai;

e |zveidot kvaliites monitoringa programmu, kas attiecas uzmigomam par
organizacijas SIA ,Qnord G” nosigtajiem Iigumiem par tehnisko apkopju nodra&anu;

e NodroSirat, ka kvaliites prvaldibas sistma, kas saska ar Eiropas Komisijas
regulas (EK) Nr. 2042/2003 | pielikuma M.A.712. @d jaievieS organizcija, ir darboties
siEjiga unisteno dartbas, kas nodroSina ka, orgaitigai izteiktas neatbilgbas tiek nogrstas.

Gadjuma, ja noZmétais kvaliites frvaldibas sistmas va@tajs nav neatkags no
lidojumdefiguma uztwSanas vadbas darbiem, tad sasiaar G apakSda organizcijai
janoskdz ligums ar neatkagu kvaliites p@rbaudes auditoru par auditu orgatiza.
Noskgtajam Igumam jibut apstipriritam LCAA.

Saskaa ar tehnisks apkopes orgariizijas SIA ,,Qnord 145" paSraksturojuma (MOE)
punktu 1.4.6.kvalittes mrvaldibas sistmas va#tajs ir atbildigs par kvaliites prvaldibas
sisEmas funkciodSanu organicija, ka afi tieSi pakauts atbil@igajam farvaldniekam.

Kvalitates frvaldibas sistmas vaitaja pierakumi ir:

e Veikt neatkaigu auditu un sniegt atskaites tehaskapkopes vathjam un
atbildigajam @arvaldniekam;

e Noteikt konkgtus termnus korekivam darbbam neatbilstou nowErSanai
(vienojoties ar tehnisis apkopes vathju);

e Piedivat pielaides organiicijas procedram turklat istenot profilaktisku dafbu
veikSanu;

e Veikt zinaSanu @rbaudes atbilstoSi MOE pridam;

e lzsniegt tehniskajam persglam sertifilatus (Certifying Staff Authorizartion);

e Glakat sertificcta persolla sarakstu (iesniedzot kopiju tehriisk apkopes
vaditajam);

e Glakat sertificeta persoala dokumer#ciju.

AtbilstoSi Tehnisks apkopes orgariizijas SIA ,,Qnord 145” paSraksturojuma (MOE)
3.1.2. apakSpunktam kvalies @rvaldibas sistma darbojas neatkgi no ikdienas tehnigis
apkopes vaibas utt.

1.17.3. Lidojumdernguma parbaudes persorals

Lidojumdefiguma uztwSanas vagbas organiacijas paSraksturojuma (CAME) pumkt
4.1 ,Lidojumderguma @arbaudes persafs” ir noteikta atbilstoSa lidojumdiguma @arbaudes
persoila atlases procéda:

e 4.1.1.apakSpunkts ,Lidojumdguma parbaudes persata kvalifikacija”;

o 4.1.2.apakSpunkts ,Lidojumdguma parbaudes persata nokrtesana’.
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Kvalitates frvaldibas sistmas vaitajs nowerte lidojumdeiguma @arbaudes persatu
un parliecinas, ka persaila kvalifikacija atbilst 4.1.1.apakSpunkta pifasn lai veiktu
sakotrgjo lidojumdefguma arbaudes daujas izsniegsanu.

e 4.1.3.apakSpunkts ,Lidojumdguma @arbaudes persata ajauju izsniegSana”.

Kvalitates prvaldibas sistmas vawtajs veic Lidojumdeiguma parbaudes adauju
izsniegSanu. Lidojumdeguma @arbaudes aauja ir spgka, ja vien § ajauja netiek anéta. Ja
Lidojumdeifiguma p@rbaudes dhaujas tudtajs nespj izpildit visus kvalifikacijas kri€rijus
jebkura laika, tad kvalifites prvaldibas sistmas vattajs anut Lidojumdeiguma @arbaudes
atlauju.

e 4.1.4, lLidojumdetrguma farbaudes persara uzskaite”.

Kvalitates rvaldibas sistmas vaitajs veic lidojumdeiguma @arbaudes persaia
uzskaiti.

1.18. Papildinformacija

Nav.

1.19. Jauras izmekkSanas metodes

Nav.

2. ANALIZE
2.1. Aizplaksnu ievilkSanas-izlaiSanas mefinisma darbibas anaize

Gaisa kga Cessna F172N aizBkyu ievilkSanas-izlaiSanas mahsma konstrukcija
sasiv no elektrisk motora (1), transmisijas mamsma (2), ievilkSanas-izlaiSanas
biditajstieniem (3), piedzias skriembBem (4), troém un aizpikSpu s&vokla izpildes kontroles
un indikacijas sistmas (Att. 17).

‘ . FLAP MOTOR AND
. TRANSMISSION

FWD

DRIVE PULLEY

DRIVE PULLEY

Troses
partr ukSanas vieta

e
—\— TURNBUCKLES /

LEFT PUSH-
3 ’ PULL ROD

FLAP MOTOR
ACTUATING
TUBE

RIGHT PUSH-
PULL ROD

4

TO RIGHT
WING FLAP WING FLAP
VIEWED FROM ABOVE

Att. 17. Aizplksnu ievilkSanas-izlaiSanas matisma shma

Elektriska dzirgja darbba tiek nodroSiita kontroéjot elektrisiis enegijas padevi
ar divu uz regutajbalstsma novietotu mikrosidzu, izcipparsledzEja un piedaias
servomehnisma paldzibu. Rc aizpkkSpu kontroles sviras novietoSanaslamap po#cija
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izcilpparsledzejs parvietojas pie mikrosldza un iesldz elektrisko motoru, aiz@ksSni sak
parvietoties uz poxiju, kas uzlikta uz aizpkSgu s&vokla kontroles sviras, piedas
servomehBnisms rog, kaner izcilnparsledzgjs atlaiz mikrosidzi un motors izgldzas.

Lai aizpbksnpi virzitos pregja virziema aizpbkSpu s@ivokla kontroles sviru gvieto
pregja virziena, izcilnparsledzgjs parvietojas pie otra mikrostlza un iesldz elektrisko motoru
reversa reima. AizplakSpu stivokla un kontroles piedgas servomeinisms rog, kamer
izcilpparsledzejs atlaiz otro mikrogldzi un motors izgldzas (Att. 18).

Aizplaksau cda skdzi ar aizpikSpu stivokla fec izpildes kontroles si@mnas paldzibu
nodroSina aizpakspu parvietoSanos, kaam tie pilnigi sasniedz pagijas ,UP” vai ,DOWN".

3. Servomeh anisms

9. Elektriskais motors

21 ReguléSanas skr aves

22. Mikrosl edzeéju bloki

23. ,UP” poz icijas mikrosl edzéjs
24. Izcilnparsl edzeéjs

25. Regul étajbalstenis

26. ,DOWN?" poz Ticijas mikrosl eédzeéjs

Att. 18. Aizplksnu ievilkSanas-izlaiSanas piegas meAnisma shma

Gaisa kga aizphksgu vadbas troses gotrikSanas gaglma kreisais aizgksnis paliek
nevadms un rodas pretabhs spks lalis puses pusgma, gaisa pismas spiediens
(celejspeks) palieliras uz lalas sp@rna puses, savaik samazifs gaisa pismas spiediens
(celgjspeks) uz kreiso sprna pusi, 4dgjadi kopsgka un smaguma 8ka iedaribas @] gaisa
kugim paidas laka sansvere unanslide, dgjadi pastv iesgEja gaisa kgim iekrist gist.

Gaisa kgim uzlidojot ar aizpikSniem poZcija 30°, gaisa fpismas iedairibas @&| notika
kreisas puses pusgma aizpikspa i&ilcSaras. Rirsledzot aizpikSaus pozcija 20°, notika
kreisas puses pusgma aizpikSpa nevienrariga ievilkSaas poZcija 10°. Kompengot kreisas
puses pus$pna aizpikSpa parvietosanos, izveidag kreis puses balste niSas pbums un
aizpkkspa apSuvuma virsmas defafjums. Kreids puses vadotnhaizpkksnis sakiebas, un
aizplaksgu vadbas trose, neizturot slodzignrika idz ar to aizgiksnis Quva nevaams.

IzmekkeSanas gait ir konstagts, ka kreigs puses pusgma aizpikspa vadbas troses
parravuma iemesls bijaat ievilkSanas-izlaiSanas matisma igileSaras Ec kreisis puses
rot¢josa veltriSa sairSanas (Att. 19).

Att. 19.Kreisa rotejosa veltriSa sairSana
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2.2. Gaisa kiga aizplaksnu ievilkSanas-izlaiSanas mefinismaelementu boajumu analize

Saskaa ar borta zurla datiem kopjais gaisa kga nolidojums sastla aptuveni 6900
stundas, §c pedejiem veiktajiem apkopes darbierndt nopietna avcijas incidenta hdim ar
gaisa kugi tika veikti 80 lidojumi, nolidojums 82,5 stundas.

Pamatojoties uz rgpsa veltriSa metalutiskas parbaudes rezudtiem, kur tika
konstatts, ka velt@Sa cilindriskis ddas izdilums sastla 0,2 mm var secih ka $ids veltnsa
izdilums nevagja izveidoties pc pedéjas tehnisks apkopes veikt nolidojuma, bet tas
veidojies pakpeniski ekspluatijas laila.

Intengvi ekspluatjot gaisa ki, parsvag veicot pilotu apracibu, veltnSa cilindrisk
dda izdila, ekspluatijas noslodzes d uz veltnSa virsmas noasiem izveidojs plaisas.
Plaism pakipeniski palielinoties akas nogurumadzums, kas izpl@s tlak pa diametru uz
nakoSapm plaisim. Ta ka veltriSa cilindriskaj dda iepregta adatu gulia ar separatoru adatas
tieSi gu uz veltnSa ass tad atdpisies tizuma d#a salauza adatu gué# aréjo gredzenu un
separatoru, iglgja gultha adatas, & dél notika ro€josa veltriSa i&iléSaras, néaujot tam
griezties.

Gaisa kga Cessna F172N, gistracijas numurs YL-CAA, tehnigls apkopes laikbija
iesfEja pamait kreisss puses un lals puses aizpkSpu ro€joSo veltnSu konstrukcijas
brivkustbas atgiribas (Att. 20a, 20b), kas izrge nevienmdrigu kreisis puses pusgma
aizpkkspa parvietoSams trajektoriju.

Att. 20a. Kreia aizpbk3pa rogjoSais veltitis Att. 20b. Lahk aizpkkspa rogjosais veltitis

IzmekkSanas laik konstatts, ka atstarpes re@jbsas papiksnes uz kreis puses
sparna aizpikspa rogjosa veltrisa ass (Att. 20a) ekspl@aijas noslodzes rezats ir izdiluSas
daudz vaiik neka uz lalas puses gppna (Att. 20b) k dé] pa@dijas lielaka vadotnes kugias
amplitida. AizpkkSpu ievilkSanas-izlaiSanas n@mhisma asimetriskas dadas gdas ir
redzamas § vadotnes mala izvelneSaras. Kreigis puses pusgma aizpikSpa vadotnes
metila plastisid defornicija jeb izvelngSana neva&ja notikt uzreiz, @ varja notikt tikai
pietiekosi ilgstoSas bata rotejosa veltriSa iedaribas @l.

Nemot \&ra metalugiskas ekspeizes rezulitus — izveidojusos nodilumu un veka
saiiSanu — var seciih, ka veicot gaisa kKia pEdejo tehnisko apkopi nebija pieersta
pietiekama uzmaba kreid pussprna aizpikSpu vadotnei, netika konstdh vadotnes
izvelmeSana (Att. 21a, 21b) un labj rotejosa veltriSa iespjama iespisana.
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Att. 21a. lzvelndts vadotnes mals

Att. 21b. Izvelngts vadotnes mals

Kreisas puses aizpkSpa vadotnes mafa plastisle defornicija veidops vadotnes
aug®ja pus, kas raksturo rejosa veltriSa iedaribu uz aizpikSpa vadotni lidojumu laik

Veicot avagjosa gaisa kga Cessna F172N kg aizpbkSpa ievilkSanas-izlaiSanas
kustbas trajektorijas gbaudi, tika konstaéts, ka aizpikSpa vadbas mehnisma dartbas
defektiem (i&ileSaras) uz zemes, bez gaisaiginas iedafbas uz aizpkspa virsmu nebija
pasévigs raksturs unapéc pilotiem, kas veica gaisa ga pirmslidojuma sagatavoSanu, tikai
pec aizpkkSau brvkustibas, vagja bit neiesgjami tos konstat.

Notikuma diead aizpkkspu ievilkSanas-izlaiSanas nmwhsma bagjjumu pazmes ar
netika pamattas, jo pirms pir@ lidojuma lidojumu instruktors, konstgbt aizpkkSou
brivkustbu, uzskaja to par normu un nekonsgjis ar tehniskajiem speidistiem. Saskeaa ar
gaisa kga Cessna 172.¢&sjas razofja tehnisks apkopes rokasgmnatas 7-3.punktu
LAizplakspu darbaspias m@rbaude”, pilnba izlaizot aizpikspus, ir pkontrok vizuali, lai
aizpkkspu ievilkSanas-izlaiSanas matisms darbotos viengrigi, bez &vieniem un lai btu
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nodroSirata aizpikSpu sinhronizta kustba. Starfba starp aizpkSpu novirzes lekiem nav
paredzta.

Saskaa ar lidojumu instruktora sniegtan liecdbam, pec aizphkSpu vadbas
mekanisma atteices pirn lidojuma laikh un awrijas sistmas brdinajuma, nostidajot
aizpkkspu droSimtajam, nedz lidojumu instruktors, nedz gaisagz&apasnieks negriés pie
kvalificéta tehnisk persoala, lidojumi netika prtraukti, netika veikta detakéta aizphkSau
apskate un gybaude lai noskaidrotu aiZSnu vadbas mehnisma atteices un drostaja
nostadasanas @onus. Lidojumi tika turpiati, kas neatbilstCikagas konvencijas par
starptautisko civilo awciju 1. pielikumam un 2003. gada 20. novembra Eiropas Kpasi
Regulas (EK) Nr.2042/2003 M.A.403 idda,Gaisa kga defekti” kur noteikts:

a) lkvienu gaisa k¢a defektu, kas nopietni apdraud lidojumu dbe§ nowers pirms
turpmaka lidojuma,;

b) Tikai pilnvarots sertifigjoSais persoals, atbilstoSi M.A.801. iedas b) punkta 1.
apakSpunktam, M.A.801. igda b) punkta 2. apakSpunktam vai 145adavar nolemt, lietojot
M.A.401. ied& minctos tehnisks apkopes datus, vai gaisagaudefekts nopietni apdraud
lidojumu drogbu, un &ipec nolemt, kad undds labojums veicams pirms turpka lidojuma,
un kuru defekta labojumu var atlikt.

2.3. Gaisa kiga ekspluatcijas analize

2.3.1. Gaisa kiga Cessna F172N, rgstracijas numurs YL-CAA, tehniskas apkopes
organizacija

2012.gada 10.jaavi SIA ,Motorfavorits” noskdza igumu Nr. 100112-MF-CAM ar
lidojumdefiguma uztwSanas vadbas organiaciju SIA ,Qnord G” par turprako
lidojumdefiguma uztwgSanas vadbu gaisa kgim Cessna F172N, gestracijas numurs YL-
CAA.

2012.gada 30.jaavi lidojumdefguma uztwsSanas vagbas organizcija SIA ,Qnord
G” paditija (Work Order Nr. YL-CAA-01) tehnisls apkopes orgarieijai SIA ,Qnord 145"
gaisa kga Cessna F172N, gstracijas numurs YL-CAA, tehnisko apkopi saskaar
izstradato tehniskis apkopes programmu nétajam gaisa kga tipam.

2012.gad no 13. idz 15.febrarim gaisa kgim Cessna F172N tika veikta 50, 100 un
200 nolidojuma stundu tehnislapkope. Apkopi veica SIA ,Qnord 145" tehniskai®splists
(spiedogs Qnord 145 LV.145.0016 Nr.4).

Saskaa ar gaisa kpa tehnisks apkopes programmu ,KD-MP-C100/SERIES 1977-
1986ISSUE 1" lIA sad#as 05-27-019 uzdevum@Egkatam 100 nolidojuma sturaen vai [Ec
12 nenesSu gaisa kia ekspludicijas ir paredzts veikt &dus apkopes darbus:

e Aizplak&ni — aizpbkSpu vadohu, rogjosSo veltnSu un stieu savienojumu, X af
aizpkkspu ievilkSanas-izlaiSanas matisma vizalo apskati un dafibas prbaudi;

e Papildus uzdots veikt aiZf{Spu balstu inspekciju saskaar bietenu SEB95-3R1,
bet Ec biletena SEB95-3R1 izpildes instrukcijas (Accomplishtmiastructions) AizplikSau
balstu un rogjoSo veltnSu pirbaude/aizpikSiu rotejoSo veltnSu starpliku uzédiSand ir
paredzta atkartota aizpikSpu balstu un r@joSo veltnSu starpliku vizala inspekcija, & af
triskarSa aizpikspu ievilkSanas-izlaiSanas kist parbaude.

2012.gada 16.febitd pec gaisa kga Cessna F172N tehnisk apkopes pabeigSanas
tehniskais spetlists izsniedza tehnigk apkopes orgariizijas SIA ,Qnord 145” autori@o
izmantoSanas sertifiku (Certificate Release to Service) Nr. YL-CAA-Gbiedogs Qnord 145
LV.145.0016 Nr.4).

2012.gada 20.febiir lidojumdeiguma uztugSanas vadbas organiacijas SIA ,Qnord
G” inzenieris (spiedogs Qnord G LV.MG.0014 bez numudgkc izpildito apkopes darbu
paketes Nr. YL-CAA-01 #rbaudja darbu izpildes apjomuép dokumentiem un igkva
dokumentus par gaisa ga lidojumdetguma uztugSanu uzskaites séna.
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Biletena SEB95-3R1 izpilde - aizZgbpu balstu un r@osSo veltnSu m@rbaude un
aizpkkspu rokjoSo veltnSu starpliku uzatiiSanagaisa kgim Cessna F172N tika veikta
2001.gada 17. septeribrKopsS & laika aizpikSgpu ro€joso veltnSu konstrukcija tika
parbaudta vizuali, t.i., bez aizpik$pu atvienoSanas.

Nopietnais awcijas incidents ar gaisa &unotika pc 11 ekspluatijas gadiem
aizpkkspu ievilkSanas-izlaiSanas matisma atteices &. lesggjams, ka Saj gaisa kga
ekspluaicijas period no ekspluatantu puses netika pista pietiekama uzméaa aizpiksau
ievilkSanas-izlaiSanas mafisma vadotem un rotjoSajiem veltiSiem, jo @c tehnisk
speciilista ierakstiem 100 nolidojuma stundu vagtehnisks apkopes darbu atskaifWork
report Nr. YL-CAA-01) netika fikati jebkadi bojajumi un kdz ar to remonta darbus nebija
paredzts veikt. Rc biletena SEB95-3R1 ir parezla atkartota aizpikSou balstu un r@joso
veltriSu starpliku vizala inspekcija ar tskarSu aizpiksSgpu ievilkSanas-izlaiSanas Kkilst
parbaudi, bet pc tehniskis apkopes darbu atskaites Nr. YL-CAA-O1 izpildeskstiem tika
veikta viengi aizpbksau balstu inspekcija, jelaki bojajumi netika konstati, I1dz ar to veikt
jebkadus remonta darbus nebija paretdz

Analizejot metalugiskas ekspefizes rezulitus, tehnisks dokumericijas ierakstus un
nemot \&ra gaisa kga nolidojumu pc tehniskis apkopes var seaity ka kreigd pussgrna
aizpkkspu vadotnes izvelgsaras jau bija 8kusies pirms tehnigks apkopes veikSanas.
Apkopes laild, ka af mingta biletena izpildes laik nebija piegrsta pietiekama uzmdra
kreisa pussprna aizpiksau vadotnei, adgjadi netika konsta@ta vadotnes izvelg$ana, K de]
turpmakas ekspludicijas laila notika bojita rotejosa veltriSa iespiSana.

2.3.2. Kvalitates parvaldibas sisémas anaize

2010.gada 6.apr SIA ,Qnord 145" kvalitites prvaldibas sistmas vattajs (spiedogs
Qnord G LV.MG.0014 Nr.02), saska ar tehnisks apkopes orgariizijas SIA ,Qnord 145"
paSraksturojuma (MOE) 5.2.10. apakSpunkta ,Segtfipersoala pilnvaroSana” izsniedza
tehniskajam spedlistam (Tehnisks apkopes licences numurs LV/66/AML/037) sertifik
(Certifying Staff Authorizartion) Nr. QNDOO4, kaslmpvaro vipu veikt gaisa kgu tehnisko
apkopi un parak#t autori£to izmantoSanas sertifitu (spiedogs Qnord 145 LV.145.0016
Nr.4).

2012.gada 16.martSIA ,Qnord G” kvaliites parvaldibas sistmas vaitajs pec gaisa
kuga Cessna F172N, gistracijas numurs YL-CAA, veilds tehnisks apkopes, ko veica
tehniskais spetglists (spiedogs Qnord 145 LV.145.0016 Nr.4), izdmee Lidojumdeiguma
parbaudes sertifiitu YL-CAA-MAR-12 (spiedogs Qnord G LV.MG.0014 Nr.p2

Tadgjadi  kvalitates prvaldibas sistmas vattajs veica pieAkumus gan
lidojumdefiguma p@arbaudes sertifikta izsniegSanas proéesgan tehnisks apkopes procas
veicot tehnisk persoila sertificSanu un atlasi, ar ko netika &otas Eiropas Komisijas
regulas (EK) Nr. 2042/2003 | pielikuma M.A.706 i@ e. punkta prasas, k rezulata
lidojumu dro3bas standarti var tikt pazenmitnkomercilo prasbu .

Saskaa ar SIA ,Qnord G” lidojumdeguma uztwSanas vagbas organizcijas
paSraksturojuma (CAME) punktu 0.3.&zZiméetajam kvaliitesparbaudes sistas vattajam
jabut neatkafgam no lidojumd@guma uztuwSanas vadbas organizcijas veiktajiem darbiem.
Gadjuma, ja $ida neatkaba netiek nodroSita, tad par veikto darbu kvaiies prbaudi, lai
tie atbilstu 2003.gada 20.novembra Eiropas Komisijas Regulas) (BK2042/2003 G
apaksdis pragam, janoskdz ligums ar neatkeagyu uzraudibas organiaciju. Pec liguma
noskgsanas#®ls igums fapstiprina valstsgentira ,Civil as avicijas aenfira” (LCAA).

3. SECINAJUMI

3.1. Aarbaudes rezultti
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Pec aizpkksnpu ievilkSanas-izlaiSanas mafisma atteices un dro&taja nostidasSanas
gaisa kiga ekspluatanti neveica faktisko defektogu noskaidroSanu, bet turgja
lidojumus ar gaisa ki

Nopietnais awcijas incidents ar gaisa &unotika pc 11 ekspluatijas gadiem
aizpkkspu ievilkSanas-izlaiSanas matisma atteicesd;

Biletena SEB95-3R1 izpilde - aizgbpu balstu un r@oso veltnSu m@rbaude un
aizpkkspu rokjoso veltnSu starpliku uzatiiSanagaisa kgim Cessna F172N tika
veikta 2001.gaa}

Pec biletena SEB95-3R1 izpildes aizk$pu rokjoSo veltnSu konstrukcija tika
parbaudta vizuli, t.i., bez aizpikSou atvienoSanas;

Rofgjosa veltriSa cilindriskis ddas izdilums 0,2 mm apra notika gaisa kga ilgstosSas
un intendvas ekspluatijas lailka palapeniski un 8ds veltnSa izdilums nevaja
izveidoties pc pedgjas tehnisks apkopes veiktnolidojuma;

lesgejams, ka kreis pussgrna aizpikSpu vadotnes izvel@saras jau bija 8kusies
pirms tehnisks apkopes veikSanas;

Gaisa kga 100 stundu tehnisk apkopes laik ka af biletena SEB95-3R1 izpildes
laika nebija pieersta pietiekama uzm#ra kreid pussgrna aizpikSpu vadotnei,
tadejadi netika konstata vadotnes izvelasana, k del turpmikas ekspludicijas laika
notika bofta rotejosa veltriSa iespiiSana;

Lidojumdefiguma uztwSanas vagbas organizcija ddgji netika ieerotas Eiropas
Komisijas Regulas (EK) Nr.2042/2003 pitzess par kvalittes frvaldibas sistmu;

Lidojumdeiguma uztuSanas vadbas organiacijas kvaliites mrvaldibas sistma
praktiski ne vienrér nodroSina neatkdsu no lidojumdelguma uztwsSanas vaidbas
darbiem, saska ar organiicijas pasraksturojuamnoteikto neatkabas principu;

Gaisa kga lidojumu instruktoram kvalifikcijas atzmes, lidojumu prasmesfaudes
un termhi atbilst esoSam civilas avicijas normawvo dokumentu prakam;

Gaisa kigim bija noforntta Resistracijas aplietba un Lidojumdaguma sertifilats;

Gaisa kga faktisla pacelSais masa nepsniedza razaja tehniskag dokumenicija
noteikto maksirali pielaujamo masui;

Faktiskie meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma diera un laika bija lab\eligi
vizualo lidojumu veikSanai.

3.2. Aviacijas nopietna incidenta €loni:

3.2.1. Avacijas nopietna incidenta tieSais @onis

Kreisa pussprna aizpikspa vadbas trosesgravums.

3.2.2.Aviacijas nopietna incidenta pirms&akuma celonis

llgstoSas ekspluatijas laila rotejoSap veltriti izveidojuss plaisas méata noguruma @;
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3.2.3.Aviacijas nopietna incidenta veicinoSie @oni
- Dalgja gaisa kga razoija prasbu neie¥roSana, veicot gaisa ga tehnisko apkopi;
- AizplakSpa vadotnes mafa plastisi deformacija.

3.2.4.Aviacijas nopietna incidenta galvenais&onis

Lidojumu turpiraSana bez faktiskiemesla noskaidroSanas un korzsdtas ar kvalifictu
tehnisko persau.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts aentirai ,Civilas avicijas a&entira” tiek adrestas &das Lidojumu drabas
rekomendcijas:

Rekomendacija 1 — 2013

Veikt lidojumdeiguma uztwSanas vagbas organizcijas SIA ,Qnord G” un un tehniak
apkopes organizijas SIA ,Qnord 145" gaisa Kw lidojumdefguma uztugSanas vaidbas
reglamentjoso dokumentu un tehnigk apkopes reglamewso dokumentu inspekciju.

Rekomendicija 2 — 2013

Veikt lidojumdefguma uztuwSanas vadbas organizcijas SIA ,Qnord G” un tehnigis
apkopes organizijas SIA ,Qnord 145" kvaliites farvaldibas sistmu (KVS) inspekciju lai
konstaktu vai organiiciju paSraksturojumos dekbdais kvaliites prvaldibas sistmu
neatkatbas princips piltba tiek ie\erots.

Lidojumdefiguma uztwSanas vadbas organiacijai SIA ,Qnord G” tiek adredta &%da
Lidojumu dro3bas rekomeratija:

Rekomendicija 3 — 2013

Veikt pagkumus lai SIA ,Qnord G” un SIA ,Qnord 145" kvadties prvaldibas sistmas
pilniba nodroSifatu to neatkabu atbilstoSi Eiropas Komisijas regulas (EK) Nr422003 |
pielikuma M dgai un organizciju paSraksturojumos (CAME) un (MOE) noteiktajam
neatkatbas principam.

Riga, 2013.gada 20.maij

Atbildigais izmeldtajs
Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekiSanas nodas vadajs Visvaldis Tiibs

Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekitajs VilisKipurs

Transporta nelaimes gguimu
un incidentu izmekiSanas biroja direktors Ivars Altls Gaveika
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