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NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/4-12(2/2013)

PAR AVI ACIJAS NOPIETNU INCIDENTU AR GAISA KU Gl AEROPRAKT-22,
REGISTRACIJAS Nr. YL-CCR
2012. GADA 6. ILIJ A ADAZU LIDLAUK A

Transporta nelaimes gguimu un incidentu izmekEanas birojs ir funkciaii neatkargs
no viem Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nosrteé gaisa kgu defgumu
lidojumiem, veic gaisa kiu ekspluatantu sertifficiju, organiz lidojumus, nodroSina gaisa g&u
tehnisko apkopi, narteé persoala kvalifikaciju un organiz gaisa satiksmes vami un lidostu
darbu. IzmeldSanas biroja uzdevums ir izmektivilas aviacijas nelaimes gagimus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu &S uzlaboSanai, iancidentus. IzmekBanas
vierigais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par starptautisko civiloaaiju 13 Pielikumu
un 2010.gada 20.oktobra Eiropas Parlamenta un RegldRegulu (ES) Nr.996/2010, par
nelaimes gagumu un incidentu izmekBanu un no&Sanu civilaj aviacija un ar ko atce
Direktivu 94/56/EK ir paaugstit lidojumu dro$bu un noerst avicijas nelaimes gagimu un
incidentu atkrtoSanos, & aff nepiecieSafbas gaguma izstradat drodbas rekomeritijas.

Transporta nelaimes gadjumu un incidentu izmekléSanas biroja veiké izmekleSana
nav saistta ar personas vainas vai atbiltbas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika



NOBEIGUMA ZI NOJUMS Nr. 4-02/4-12(2/2013)

Par aviacijas nopietnu incidentu ar gaisa kgi AEROPRAKT-22,
registracijas Nr. YL-CCR
2012. gada 6.ijlij a AdaZu lidlauka

SATURS
VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD TJUMU
IZMEKL ESANA
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Aunatiskie meteorolg@iska laika
informacijas pakalpojumi

CAA - Civilas avicijas aentira

GPS - Glohla pozicioreSanas sistnha

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizalo lidojumu noteikumi

uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordtiais universlais laiks
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TNGIIB - Transporta nelaimes gguamu un incidentu izmek§anas birojs

JAA - (Join Aviation Athorities) Kogja aviacijas vadbas iestde
JAR - (Join Aviation Rules) Kagas avicijas likumdoSanas prams
AGL - (Above ground level) Virs zemesriena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpesditESana

Kts - knot (nautical mile per houdaras jidze stund

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
Nobeiguma ziojuma visa infornacija ir noradita Ec vietja laika (UTC + 3).

2012.gada 6Gijija ap plkst.19:34Adazu lidlauka rajoi notika nopietns aicijas
incidents ar gaisa Ku AEROPRAKT22, rgistracijas numurs YL-CCR. Gaisa guatradis SIA
»Avio Riga” lidojumu instruktors, bet gaisa &upilotgja pilots, kas veicagwbaudes lidojumu
pec ilga lidojumu veikSanas apgraukuma. Bc lidojumu instruktora sniegg informacijas
vispirms gaisa kéi iestjas radiosakaru un navgijas ielartu atteice. Brbaudot gaisa kia
elektrislas ielartas vaieikkart ieskdzot un izstdzot elektroengijas skdzi, lidojumu instruktors
kludaini izskdza dzirju, pec ka iedarbirat dzingju neizdews, un tad lidojumu instruktors veica
piespiedu nasanos ar nedarbojoSos dginuz ar zli aizauguSa lauka. NeSaris laika gaisa
kugis ar Sasijas priekf riteni aiZkéra uz zemes virsmas izveidojusos izcilni, nolauzekgjas
Sasijas balstu, vienu propellerapstinu un ar salauzs Sasijas balstu defoBja gaisa kga
fizelaZzas apalkdo ddu. Gaisa kga apkalpe avcijas nopieta incident nav cietusi.

Att.1. Gaisa kgis AEROPRAKT-22

IZMEKL ESANA

Informaciju par avicijas nopietnu incidentu ar gaisaskAEROPRAKT 22, rgistracijas
numurs YL-CCR, kas notikAdazZu lidlauka rajoly Transporta nelaimes gagmu un incidentu
izmekkSanas biroja (TNGIIB) darbinieki sama telefoniski.
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Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB agijas nelaimes gagimu izmekétaji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apkiu noskaidroSanu un liecinieku iztas@nu.

No notikuma vietas avgjpsSais gaisa kiis tika ievietotsAdazu lidlauka arda, ta
glakaSanai un turprkai incidenta izmelkdSanai.

Avargjosa gaisa kga akumulators un tehnigskdokumericija tika nodoti TNGIIB
izmekieSanas veikSanai.

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2012.gada 6Gijija ap plkst.19:20 pilots ierad Adazu lidlauk ar noliku veikt
treninlidojumu kom ar privatpilotu skolas SIA ,Avio Rga” lidojumu instruktoru. &
pirmslidojuma gaisa kia sagatavoSanas un gaisa&uwzirgja iesildSanas pilots ar lidojumu
instruktoru ap plkst. 19:50 uzlidoja.

Lidojums ilga aptuveni 20 mintes virsAdaZzu lidlauka teritorijas. Lidojot pa apli, ot&aj
pagriezied ddgji pazuda radiosakari, travargparatli skrejcdam) pazuda GPS. Lidojumu
instruktors maginaja atjaunot sakarus un naf@jas darfbu vaikkart izsledzot un iesidzot
galveno elektroengijas skdzi, bet Kadaini izskdza gaisa kga dzirgja aizdedzes afizi.
Vairakkartgji meginajumi ar starteri iedarbit dzingju bija neveiksigi. Atrodoties augstumap
100 m ar kursu ap 150°, lidojumu instrukto@g@ma gaisa kga vadbu. Stipra anveja ]
nosSanos uZAdazu lidlauka skrejda veikt nebija iesams. Tad lidojumu instruktors pagrieza
gaisa ki 90° pa kreisi un veica gaisa g piespiedu n@Sanos uz arati aizaugusa lauka.
Gaisa kugis, noskrienot palavu 50-60 metrus, cieta lapjmus, aikerot ar Sasijas prie&®
riteni zemes izcilni.

L~

GK dzirgja
izslegSanas punkts
ALT ~100 m

V,~ 100 km/st.
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1.2. Cietudis personas

Nav.

1.3. Gaisa kiga bojajumi

Gaisa kuis guva 8dus konstrukcijas bajumus:
- saliekta priek§as Sasijas statne;
- salauzta viena propellerapbktina;
- deforntta fizekZzas apakda dda.

Gaisa kugis pec aviacijas nopietna incidenta guva nefmomus konstrukcijas bajumus
un tilakai ekspluatcijai ir atjaunojams.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide nav cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi
Gaisa kga lidojumu instruktors:

Pilota kvalifikacija:

Medicinas sertifikits:
Kopgjais gaisa kpa
pilota nolidojums:

Gaisa kia pilota kvalifikacijas
pedeja parbaude:

Nolidojums @dgjo 7 dienu laik

pirms avicijas nopietna incidenta:

Nolidojums iepriek&ja diera pirms
aviacijas nopietna incidenta:

Nolidojums avicijas nopietna
incidenta diea:

1.6. Informacija par gaisa kugi

- Lietuvas Republikas piigg) 47 gadu vecs;

- atbilst ICAO un JAA-FCL standartiem; Lidoyu
apkalpes locdla apliegba LVA/JAA-113C, izsniegta
25.03.2010. LR CAA, daga idz 25.03.2015.;

- 1.klases Medinas sertifikits SP159-0093, izsniegts

13.02.2012. Lietuvas CAA, dgs dz 21.02.2013.;

- 2900 stundas;

- 2012.gada 3.m@rt

- 7 st. 51 min;

-1 st. 51 min;

- ap 20 min.

Saskaa ar gaisa kga AEROPRAKT 22 rokasgmatas datiem tas ir divvigais
augSpikspu monopins ar stgtu kahni, neievelkamo tsritequ Sasiju. Gaisa ldis apikots ar
dzingju Rotax 912 un 1s lapstinu propelleri, kas atrodas fizéls priek§a dda.
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Gaisa kigis paredzts vizualajiem lidojumiem vienkrSos laika apsgklos.

Gaisa kga konstrukcija nodroSina gaisageuizmmantoSanu lidlaukos gan ar betona, gan

ar grunts segumu.

Gaisa kiga sparnu \eziens 9.53m
Gaisa kiga garums 6.16 m
Gaisa kiga augstums 2.4m
Gaisa kiga sprnu vidgja aerodinamiskhorda 14m
Sparnu laukums 12.48m
Sparnu slodze 36.64 kg/m

Att.3. Gaisa kgis AEROPRAKT-22

Gaisa kiga elektroengiijas sistma sagiv no generatora (1), kas atrodas uz d@pn
stravas taisngrieza — regulatora (1), kondensatoraa@)mulatora (3), droSitaju bloka (4) un
aizdedzes stliza (5). Uz gaisa K& nerinstrumentu paria atrodas akumulatora adéSanas
gaismas indikators (6), kas adéSanas elektrigs kédes bojjuma gadiuma vai nu padivigi
deg vai vispr nedeg. UZdcSanas elektrigis kédes bajjuma gaduma gaisa kga elektrisk

sisema darbojas norati, nodroSinot gaisa ktim lidotsgeju (Att. 4).

// Frame NI

Hait. switch
(572} s

-

Generator -

= I lafor
e

s | @y
"'h.\_\\ = -
“\\ Battery

_|

Olo e m

% —

st

| Loss of
| charging

28,

Ay Qs
Ll s
. 56
ol 2 Master refay
OO T
or ;EH 51
o | | L8] ik

Landing light
32

Left wing

Right wing

4
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1.6.1. Gaisa kga fizelaza

Izgatavoijs:

Gaisa kga modelis:

Serijas numurs:

Izgatavots:

Registracijas Nr.:

Registracijas aplietha:

Specila lidojumdefguma aplietba:

Kopgjais nolidojums:

Nolidojums kopsS pdgjas 100 stundu
tehniskis apkopes:
Registretaisipasnieks:

1.6.2. Dzirgjs

Dzingja izgatavaijs:

Dzingja modelis (virziu):
Dzingja srijas Nr.:

Dzingja kopgjais nolidojums:

1.6.3. Propelleris

Propellera razajs:
IzgatavoSanas datums:
Propellera modelis:
Propellera &ijas numurs:

1.6.4. Degviela

Lietota degviela:
Degvielas daudzums:

1.6.5. Gaisa kiga svars

Gaisa kia tuksais svars:
Gaisa kiga maksinalais
pacelSaas svars:

Gaisa kiga faktiskais pacelsas
svars:

- Aeroprakt Ltd., Ukraina;
- AEROPRAKT-22;

- 120;

- 2005.gagd

- YL-CCR;

- D-185, izsniegta 2006.gada 10.@art
- S-12, izsniegta Latvijas Republikas CAAigar

Iidz 2013.gada 29.martam;
- 2464 stundasliz 06.07.2012.;

- apdram 60 stundas;
- SIA LAVIO Rya”.

- Bombardier ROTAX, GmbH, Austrija;

- ROTAX 912 UL;
- 4407158;
- aptuveni 2464 stundas.

- Perzke;
- 09.11.2007.;
- 1700 mm;
- 98.

- 95E;

- gaisagaudegvielas pilna uzpilde — 90 litri.

- 280 kg;
- 450 kg;

- bija apanam 440 kg.

Periodisk 100 stundu lidojumu apkope tika veikta 2012.ga8lanhif.

1.7. Meteorolgiska inform acija

Informacija par meteorolgiskajiem apgikliem 2012.gada Gijija laika period 18:00-
21:00 tiek dota saska ar Latvijas VidesGeolggijas un Meteorolgijas Centra &stuli Nr.4-
6/395 [@c nowrojumu stacijas Rja-Universiite (stacijas adrese:i&, Kronvalda bulv. 4 un

Raina bulv. 19) datiem:



Riga-Universifite, 2012.gada Gilijs

Stundas Stundas sit;]é?giass Stundas Stundas
m|n|mala mak;mﬁla atmoséras V|deja|§ _ S_t_u_nda_s_ maks_l_nﬁlas
Stunda gaisa gaisa o relatvais | vidgjais \gja veja
spiediens . _ -
temperaira, | temperaira, Gras fmert gaisa atrums, m/s| brazmas,
°C °C ju hPa " | mitrums, % m/s
18:00-19:00 28.6 29.6 1015.8 48 3.4 7.2
19:00-20:00 27.2 28.6 1015.8 55 3.9 7.7
20:00-21:00 26.4 27.2 1016.2 55 2.9 7.2
_ . Kopgjais makonu Zemo nikonu
Noverojumu termps, o o
kst daudzums narojumu daudzums narojumu | Zemo nakonu formas
pIKSL. termina, balles termina, balles
18 8 4 Gubu-lietus, gubu
21 9 5 Gubu-lietus, gubu

Pec nowerojumu stacijas Rja-Universiiite datiem 2012.gada 6lij a laika period 19:38-
20:35 tika rgistrets perkona negaiss.

Mingtie meteorolgiskie laika apgikli atbilst vizwalo lidojumu veikSanas noteikumu
pragbam.

1.8. Navidgicijas lidzeKi

Netika izmantoti.

1.9. Sakaru idzeKi

Par sakaruitizeu izmantoSanu nav inforauijas.

1.10. Lidlauka informacija

Adazu lidlauks (ICAO kods- EVAD):
- paredzts vizwalajiem lidojumiem;
AtraSans vieta:
- Rigas rajonsAdaZzu novads, ,Eimurlauki”;
- LR Civilas Aviacijas Agentiiras lidlauka rgistracijas aplietbha Nr. LVA-8
Specilie ierobezojumi:
- B1l. Darhbas Laiks: Zierm: Katru dienu SR-SS; VagarKatru dienu 06:00-20:00
(vietgjais laiks)
Lidlauka skrejcts:
- apZmgjumi 15/33;
- 15-GEO155
MAG150
- 33-GEO335
MAG330
- skrejcéa virsma un iztuba: ASPH + GRASS
MTOW 5.7T
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- izmeri:30m x 60m, 650m x 60m;

- skrejcéa centra koordites: 570555N, 0241600E;

- augstums virsiras imepa: 8 gdas;

- atraSaas virziens un aitums noAdazu ciemata: 2.2 NM NW
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Att. 5. Adazu lidlauka stma

1.11. Lidojuma ieraksti

Gaisa kigis nebija apikots ar ierakstu aparat.



1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav.

1.13. Medianiska un patologiska inform acija

Nav.

1.14. Ugunsgeks

Nebija izraigjies.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Lidojumu instruktors un pilots sargfaja lidojuma sitd@cija, gaisa kgim veicot
piezentSanos, nebija cietusi.

1.16. Frbaudes un Etjumi

IzmekkeSanas gaittika parbaudti gaisa kiga elektriskis sistmas elementi, lai konstdt
iesejamus elektrisks sistmas defektus vai bgumus pirms lidojuma vai lidojuma laik
Parbaudtie gaisa kga elektriskie elementi bija apmieririo$ehnisk stvokli, iznemot gaisa
kuga akumulatoru, kas v@ga Kiat par iemeslu tam, ka nebija i€gums lidojuma laik iedarbirat
dzingju.

Transporta nelaimes g@wimu un incidentu izmekEanas biroja izme#daji ar pieaicirato
avionikas spealistu (licence LV/AML/067) izveidoja tehnisko konijis, lai veiktu avagusa
gaisa kga akumulatora ,VARTA” FUNSTAR AGM, &ija YTX20L-BS, artikuls
518 901 026A514,gvbaudi.

| Madelis YTXZ0L-BS YTX20L-4
: RaZotdjs “ VARTA
| “ 12
Ah 18
A (EN) 260
- Polaritate -
] *
Garums _]??
Platums 88
Augstums “ 156 | i

Att. 6. Akumulators ,VARTA” FUNSTAR AGM

Akumulatora ,VARTA” FUNSTAR AGM parbaude tika veikta SIA ,AVIOSERVICE”
tehniskaj telpa Spilves lidlauk. Tehnisk komisija veica akumulatora vizio apskati,
parametru prbaudi [gc ta demonizas no nopiethincident cietu$ gaisa kga ,AEROPRAKT
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22", nacionala registracijas Zme YL-CCR. Akumulatora gybaudt iegitie rezultiti tika fiksgti
tehniskaj aké Nr. 1.

Parbaud tika konstagts:

1. Akumulatora tips:
AGM startera akumulators, neapkopjams.

2. Akumulatora vizalais stvoklis:

Akumulatora korpuss beziccm, redzamiem bajumiem un plaidm. Elektroita uzpildes &ks
nav aizskarts. Tehnalgskie caurumi iriri un nav piedrpoti. Akumulatora izlaiduma datumu
noteikt nebija iesgjams, jo maejuma uz akumulatora un info&iwijas par akumulatora
uzstdiSanu uz gaisa ka nav.

3. Akumulatora dartbas parbaude:

Akumulatora sprieguma (bez slodzeskridana tika veikta vaikkart ar voltmetru
(precizigtes klase 1.0), gaisa temparat +21°/+22°C. Piltgi uzladéta akumulatora
spriegumam (bez slodzegpiit 12,7-12,9 V robeis pie gaisa temperats +20°/+25°C;

Akumulatora sprieguma pajie tika noteikta §c razogja VARTA tabulas:

1.17

1.19

UzladeSanas palpe | IzhdeSanas paipe Akumulatora spriegums, V
100% 0% 12,7
80% 20% 12,5
60% 40% 12,3
40% 60% 12,1
20% 80% 11,9
0% 100% 11,7

- Tika parbaudts akumulatora spriegums zem slodzes 10 A.

Parbaud konstagts:
- Akumulatora

~VARTA”

FUNSTAR AGM, srija

518 901 026A514, spriegums (bez slodzes) bija ¥1,9

- Pec razotja VARTA tabulas akumulatora spriegums 11,9 V atbibkumulatora

izladeSanas paipei 80%;

- Zem slodzes 10 A, gobaudima akumulatora spriegums samagis par 0,1 V/sekurd

Nav.

1.18. Papildinformacija

Nav.

Nav.

. Organizatoriska un vadibas informacija

. Jauras izmekkSanas metodes

11
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2. ANALIZE
2.1. Gaisa kiga akumulatora darbspejas analize

Akumulators, kuram ekspluatijas laila nav pveic tehnisk apkope, sadt no kasetes un
elektrofita. Akumulatora konstrukéij izmantota inovavta AGM tehnolgija: stiklakiedras
separatori, kuri pigginati ar elektroftu, nodroSina elektrisko kontaktu akumulatomn nowers
akivas masas izbirSanu no akumulatora @tat Saidzinot ar standarta tehngipam,
akumulatoram ir 3-4 reizes auglsh notutba pret cikliskm slodzm. Palielirata sgja atri
uzladeties Jauj absorbt enegiju no gaisa kga esosSam rekupeicijas (atjaunoSas) ielartam.
Liela starta stiva af ddgji izladeta stvokli. Akumulators ir piliigi herngtisks, ekspluaicijas
laika elektroita fmenis navgpapildina unjkontrok.

Startera akumulatoram vieemir jabut pilnigi uzladétam, jo katra izZlde startera
akumulatoruloti strauji boj — notiekot neatgriezeniskam suffajas procesam. Tas rioz, ka
akumulators zaudsavas tehnigis ipasbas — kapaditi (spgja uzkat elektrisko &dinu) un starta
stravu. Faktiski katrs izddes/uzideSanas cikls aem akumulatoram nelielu daudzuma t
kapacifites. Sis zudums ir niegs, kandr akumulators ir lab lietoSanas &vokli, bet Kast
lielaks, kad akumulators ir zagjtes vaiak par 80% noa sakotngjas kapacites.

Ja akumulators negem kdinu, iesg@jams, ka akumulatora tehniskawbkli ietekngjusi
sulfaicija. Sads stvoklis iestjas, ja akumulators tiek glats ddgji izladets. Sida gadjuma
akumulators viendsi var it nolietojies un turpraka izlades/uzideSanas ciklu veikSana tikai
vél vairak nolietoja akumulatoru.

2.2. Gaisa kiga tehniska apkope un ekspluaicija

Gaisa kgis AEROPRAKT-22, rgistracijas numurs YL-CCR, @& borta Zzurala
informacijas tika intentvi ekspluatts, galvenokrt studentpilotu praktiskai aptibai. Gaisa
kuga planiera un dzija tehnisks apkopes un remontus veica semictehniskais spedists
(licence LV/ITAP 09-001).

Saskaa ar tehniskajiem datiem startera akumulators ,VARTAUNSTAR AGM ir
neapkopjams, un gaisa gai AEROPRAKT-22 razaja tehnisks apkalpoSanas rokasgrata
nav paredzta gaisa kga akumulatora tehnigkapkope. & ka mak&uma uz akumulatora un
informacijas par akumulatora uzsiSanu uz gaisa Ka dokumericija nav, &de] gaisa kga
akumulatora lietoSanas laiku nebija igigms noteikt.

Nemot \&ra gaisa kga intentvu ekspluaiciju (2464 nolidojuma stundas) dalbs
klimatiskajos apaklos, iespjams, ka akumulators noliedsj un akumulatoram akas
neatgriezenisks sulfatijas process. A¥cijas nopietns incidents notikae@ 15-20 lidojuma
minatém tadgjadi akumulators nepasja uzkdzeties idz imenim, lai nodroSifitu atkartotu gaisa
kuga dzirgja iedarbinsanu.

Pec tehnislas komisijas 2012.gada 1dlija parbaudt iegitiem rezulitiem seciats, ka
avagjusa gaisa kga akumulators ,VARTA” FUNSTAR AGM, &ija YTX20L-BS, ilgstoSas
ekspluaicijas lailka zaudja savu kapaciti, I1dz ar ko tas vaja klat par &loni elektriskis
sisEmas nestabilai dafbai un akumulatora starta &ta nebija pietiekoSa, lai iedarlatn gaisa
kuga dzirgju gais.
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3. SECINAJUMI

3.1. Farbaudes rezuliati

llgstoSas ekspluatijas laikh gaisa kga akumulators nolieteég un zaudia savu
kapacititi;

Saskaa ar akumulatora lietoSanas instrukciju lietoSanaikal tehnisk apkope nav
javeic;

Gaisa kga akumulatora datbas laika uzskaite netika veikta;

Gaisa kga lidojumu instruktora kvalifikcijas atzmes, lidojumu prasmesfaudes un
termini atbilst esoSam civilas avicijas normavo dokumentu prakam;

Gaisa kgim bija noforngta Reistracijas aplietba un Lidojumdaguma spedia
aplieaba;

Gaisa kga apkope veikta atbilstoSi rai@t tehnisliis apkopes Rokasgnatas un
reglamentu prabam, un to veica sertifigts tehniskais spedists;

Gaisa kga faktisla pacelSais masa nepsniedza razaja tehniskaj dokumenicija
noteikto maksirali pielaujamo masui;

Faktiskie meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma dier un laila bija lab\eligi
vizualo lidojumu veikSanai.

3.2. Aviacijas nopietna incidenta €loni:

3.2.1. Avicijas nopietna incidenta tieSais @onis

Gaisa kga dzirgja izskgSana lidojuma laik

3.2.2.Aviacijas nopietna incidenta pirms@akuma celonis

Akumulatora tehniskais @toklis neatgriezeniska sulfatijas procesaal.

3.2.3.Aviacijas nopietna incidenta veicinoSais@onis

llgstoSs akumulatora datias laiks pc uzstdiSanas uz gaisa k#;
Akumulatora ekspluatija nepilnas uzldes remma.

3.2.4.Aviacijas nopietna incidenta galvenais&onis

Akumulatora tehniskais @toklis nolietojuma dl.
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4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts a@enfirai ,Civilas avicijas a&enfira” tiek adresta $da Lidojumu drodas
rekomendcija:

Rekomendacija 4 — 2013:
Izstradat rekomendcijas vispirgjas avicijas ekspluatantiem, dokumeént akumulatoru
uzstdiSanas laiku uz gaisa giem un to ekspluatijas termpiem.

Gaisa kga ekspluatantam, pdtpilotu skolai SIA ,Avio Rga’ tiek adresta $ida Lidojumu
drogbas rekomeritija:
Rekomendacija 5 — 2013:

Izstradat rekomendcijas akumulatoru profilaktigls uzhdéSanas veikSanai razd ieteiktajos
laika intenalos nepig¢aujot akumulatoru uztes sivokli, kas izraisa pastipritu sulfatciju.

Riga, 2013.gada &iljja

Atbildigais izmelkétajs:
Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekiSanas nodas vadtajs Visvaldis Ttibs

Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekitajs VilisKipurs

Transporta nelaimes gguimu
un incidentu izmekiSanas biroja direktors lvars Adtts Gaveika
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