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Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas birojs

Transport Accident and Incident Investigation Bureau of the Republic of Latvia

Brivibas iela 58, Riga, LV-1011, Latvia, phone +371 67288140, mob. phone +371 26520082, fax +371 67283339,
e-mail taiib@taiib.gov.lv, www.taiib.gov.lv

NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/2-17(3-2018)

PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU AR HELIKOPTERU R44,
REGISTRACIJAS Nr. YL-HBH,
2017. GADA 8. OKTOBRI PRIEKULES NOVADA, GRAMZDAS PAGASTA,
GRAMZDAS KARJERA RAJONA

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekI&Sanas birojs ir funkcionali neatkarigs no
visam Latvijas Republikas aviacijas institiicijam, kuras noveérté gaisa kugu derigumu lidojumiem,
veic gaisa kugu ekspluatantu sertifikaciju, organizé lidojumus, nodrosina gaisa kugu tehnisko
apkopi, novérté personala kvalifikaciju un organizé gaisa satiksmes vadibu un lidostu darbu.
IzmekléSanas biroja uzdevums ir izmeklet civilas aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu droSibas uzlaboSanai, ar1 incidentus. Izmekl&Sanas
vienigais mérkis saskana ar Cikagas konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un
2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes
gadijumu un incidentu izmekléSanu un novérSanu civilaja aviacija un ar ko atce] Direktivu
94/56/EK ir paaugstinat lidojumu dro§ibu un novérst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
atkartosSanos, ka ar1 nepiecieSamibas gadijuma izstradat droSibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja veikta izmekleSana
nayv saistita ar personas vainas vai atbildibas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfreds Gaveika
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Par aviacijas nelaimes gadijumu ar helikopteru 44,
registracijas Nr. YL-HBH, 2017. gada 8. oktobri
Priekules novada, Gramzdas pagasta, Gramzdas karjera rajona
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska laika
informacijas pakalpojumi

CAA - Civilas aviacijas agenttira

LGS - VAS “Latvijas gaisa satiksme”

GPS - Globala poziciongSanas sistéma

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizualo lidojumu noteikumi



uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordingtais universalais laiks

TNGIIB - Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&sanas birojs
JAA - (Join Aviation Athorities) Kopgja aviacijas vadibas iestade
JAR - (Join Aviation Rules) Kopgjas aviacijas likumdoSanas prasibas
AGL - (Above ground level) Virs zemes limena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpes licencésana

Kts - knot (nautical mile per hour) Jiras jiidze stunda

VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU
Nobeiguma zinojuma visa informacija ir noradita péc vietgja laika (UTC + 3).

2017. gada 8. oktobri ap plkst. 13:14 Priekules novada, Gramzdas pagasta rallija «Liepaja»
laika notika aviacijas nelaimes gadijums ar helikopteru R44, registracijas Nr. YL-HBH, kuru
pilotéja privata persona. Lidojuma laika helikopters, aizkerot elektroparvades liniju, kluva
nevadams un sadairas ar zemes virsmu, ka de] helikopters guva butiskus konstrukcijas bojajumus.
Aviacijas nelaimes gadijuma viens pasazieris gaja boja, pilots un divi pasazieri guva dazada
smaguma ievainojumus.

-

Attels 1. Helikopters R44 aviacijas nelaimes gadeu vieta (frontalais skats)

IZMEKLESANA

Zinojumu par aviacijas nelaimes gadijumu ar helikopteru R44, kas notika 2017. gada 8.
oktobrT ap plkst. 13:14 Priekules novada, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas
biroja (TNGIIB) darbinieki sanéma telefoniski plkst. 13:30 no Valsts ugunsdzésibas un glabsanas
dienesta deZuranta.

lerodoties aviacijas nelaimes gadijuma vieta, TNGIIB izmekl&taji veica notikuma vietas,
aviacijas nelaimes gadijuma cietu$a helikoptera R44 atlizu apskati un veica nepiecieSamas
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procediiras, lai saglabatu lietiskos pieradijumus un fiksétu liecinieku liecibas. No policijas puses
tika nodrosinata notikuma vietas apsardze.
Nelaimes gadijuma vieta TNGIIB izmekl&taji veica:
- nelaimes gadijuma vietas apsekoSanu un fotografésanu;
- nelaimes gadijuma apstak]u noskaidroSanu,
- liecinieku iztaujasanu.

Pé&c iepriek$ minéto procediiru veikSanas helikoptera atliizas tika savaktas un transportétas
no notikuma vietas uz TNGIIB angaru to glabasanai un turpmakai izmeklé$anai (Att. 2). Tika
iznemta gaisa kuga tehniska, lidojumu dokumentacija un GPS ierice.

Attels 2. Helikoptera atliizu iekrau$anas process

1. FAKTISKA INFORMACIJA
1.1. Lidojuma apraksts
1.1.1. Informacija par lidojumu
2017. gada 8. oktobrT plkst. 13:11 Priekules novada, Gramzdas pagasta rallija «Liepaja»
laika helikopters R44 péc 400m no pacelSanas vietas ar helikoptera astes rotoru aizkéra gaisvadu

elektrolinijas augs€jo vadu starp balstiem Nr. 36 un Nr. 37, ka rezultata helikopters cieta aviacijas
nelaimes gadijuma (Att. 3).
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Attels. 3 Lidojuma shéma
1.1.2. Lidojuma rekonstrukcija

Aviacijas nelaimes gadijuma vieta atradas tuvu sacensibu “Rally Liepaja” posmam, lidz ar
to aviacijas nelaimes gadijumam bija daudz liecinieku. Pateicoties liecinieku uznemtajiem
fotoatt€liem, izmekleSanai bija iespeja precizet helikoptera R44 pédgja lidojuma apstaklus.

P&c izmekl&sanas riciba esosajiem att€liem bija atjaunota lidojuma hronologija:



- Helikoptera tuvosanas elektrolinijai, lidojums zem elektrolinijas vadu augstuma (Att. 4);

Augsgjais
elektroliniias vads

Helikopters R44,
r/n YL-HBH

Elektrolinijas
balsts

. :. ‘m’ - *:‘.




Helikoptera strauja augstuma uznemsana, lai izvairitos no elektrolinijas vadu aizkerSanas
(Att. 5);




- Helikoptera nekontrol&jamais lidojums ar rotaciju horizontalaja plakné (Att. 6);

Helikoptera
fizelazas astes
dala

Attels 6.



- Helikoptera kriSana ar lielu vertikalo atrumu (Att. 7).

Attels 7.

No liecinieku liecibam, foto - un videomaterialiem izriet, ka 2017. gada 8. oktobr1 Priekules
novada, Gramzdas pagasta rallija «Liepaja» laika pilots ar trim pasazierim uzlidoja no laukuma
netalu no rallija kontrolpostena. P&c pacelsanas helikopters ap 7 - 8m augstuma veica horizontalo
lidojumu Gramzdas karjera virziena (Att. 8).



Aptuveni péc 300-350m lidojuma kursa, pamanot elektriskos vadus, pilots strauji palielinaja
lidojuma lenki, bet helikopters ar astes siju un astes rotoru aizk&ra gaisvadu elektrolinijas augsgjo
vadu, kas atradas 9.20m augstuma. Helikopters péc inerces uznéma augstumu aptuveni Iidz 50m,
astes dala kopa ar rotoru tika norauta no helikoptera fizelazas. Helikopters kluva nevadams, saka
griezties apkart vertikalajai ass, lidz sadfras ar zemes virsmu aptuveni 60m attaluma no
elektrolinijas.

Attels 8. Helikoptera lidojuma augstums

1.2. Cietusas personas

FI)\I{( Miesas bojajumi Algléii{plfs Pasazieri Kopa pe(r:si:)ar?as
1. Navgjosie miesas bojajumi nav 1 1 nav
2. Smagie miesas bojajumi 1 2 3 nav
3. | Nenozimigi miesas bojajumi nav nav nav nav

1.3. Gaisa kuga bojajumi

Aviacijas nelaimes gadijuma vieta helikopters R44 péc sadursmes ar zemes virsmu apstajas
bez slideéSanas pazimém, balstoties uz kreisas puses sana.
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Att. 9. Helikpters aﬁrijas vieta

Helikoptera R44 konstrukcija tika stipri bojata aviacijas nelaimes gadijuma, ta pilniga
atjaunoSana un turpmaka ekspluatacija nav iesp&jama.

Notikuma vieta tika konstatéti $adi helikoptera bojajumi:

- atrauta fizelazas astes dala ar stabilizatoriem, astes reduktoru, un ta lapstinu fragmentiem
tika atrasta ap 50 m attaluma no helikoptera avarijas vietas (Att. 10,11);

i
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astes dala (stabilizators)
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Attels 11. Helikoptera astes sija

- helikoptera galvena reduktora ass aptita ar elektrolinijas vadu (Att.12);
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Attels 12. Helikoptera galvenais reduktors




Helikoptera fizelazas augsgjas dalas apSuvuma deformacija ar plisumu (Att. 13);

Attels 13. Helikoptera skats no augsas

- Nolauzti helikoptera nosésanas balsti (slieces) (Att. 14);

Attels 14. Helikoptera skats no apaksas




- Galvena rotora lapstinu lizumi atbilst helikoptera sadursmei ar zemi ar stradajosu dzingju
(Att.15)

Attels 15. Galvena rotora stavoklis péc sadursmes ar zemi

- Virziena, augstuma un sansveres vadibas troses, sviras un balstenu stiprinajumi tika atrasti
bez redzamiem defektiem vai bojajumiem, kas neliecina par tehniskiem trokumiem, Kuri
vargja iespaidot helikoptera vadamibu lidojuma laika.

1.4. Citi bojajumi
Helikopters R44 lidojuma laika aizkéra 20kV gaisvadu elektrolinijas augs€jo vadu, ka

rezultata parrautais vads, uzkritot uz abiem par€jiem vadiem, izraisija trisfazu issavienojumu;
iedarbojas releju automatika un ieslédza aizsardzibu no maksimalas stravas Tssavienojuma dgl.
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Attéls 16a. Gaisvadu elektrolinija

Attéls 16b. Elektrolinijas vada fragments

1.5. Informacija par apkalpi
Helikoptera pilots: - Latvijas Republikas pilsonis, 53 gadu vecs;
Pilota kvalifikacija: - privatpilota gaisa kugu ,,A” klases  Licence

LVA.FCL.000586P, izsniegta Latvijas Republikas Civilas
aviacijas agentira, 2015. gada 9. novembrf;
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Helikoptera pilota kvalifikacijas
pedgja parbaude:

Mediciniska aplieciba:

Kopgjais pilota nolidojums:
Kopgjais pilota nolidojums ar R44:
Nolidojums ieprieksgja diena pirms
aviacijas nelaimes gadijuma:

Atpiitas laiks pirms lidojuma:

1.6. Informacija par gaisa kugi

privatpilota  gaisa  kugu ,,H” klases Licence
LVA.FCL.000586P, izsniegta Latvijas Republikas Civilas
aviacijas agentira, 2015. gada 1. aprili;

Helikopteram R44, 2017. gada 4. septembri Latvijas
Republikas Civilas aviacijas agentiira;

2.klases Veselibas apliectba LVA/MED-2-A-0089,
izsniegta Latvijas Republikas Civilas aviacijas agentiira,

deriga lidz 2018. gada 23. janvarim;

lidz 29.01.2017. pilota gramatina fiks&tais nolidojums ir
1725 st;

lidz 29.01.2017. pilota gramatina fiksétais nolidojums ir
1288 st.;

nav informacijas;

nav informacijas.

Avargjusais helikopters ir Cetrvietigais lidaparats «Robinson R44», kas razots 2006. gada
ASV un Latvija registréts 2014. gada 7. februari ar nacionalas registracijas zimi YL-HBH.

1.6.1.Gaisa kuga fizelaza

Izgatavotajs:
Gaisa kuga modelis:

- Robinson Helicopter Company, ASV;
-R44 1
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Seérijas numurs: - 1616;

Izgatavots: - 2006. gada;

Registracijas numurs: - YL-HBH;

Registracijas aplieciba: - HBH20140207REG, izsniegta 2014. gada 7.
februart;

Lidojumderiguma uzturéSanas sertifikats: - ARCYLHBH-03, izsniedzgjs SIA  “Baltijas
Helikopters”, derigs Iidz 2017. gada 24. novembrim;

Kopgjais nolidojums: - 1402.9 stundas;
Nolidojums kop$ pedgjas

tehniskas apkopes: - aptuveni 38.8 stundas;
Registrétais Tpasnieks: - SIA “Baltijas Helikopters”.

1.6.2. Dzingjs

Dzingja izgatavotajs: - Lycoming Engines INC., ASV;
Dzingja modelis (virzulu): - Lycoming O-540-F1B5;
Dzingja s€rijas Nr.: - L-26563-40A;

Dzingja kopgjais nolidojums: - 1402.9 stundas;

1.6.5. Gaisa kuga svars
Helikoptera tuksais svars: - 658 kg;
Helikoptera faktiskais pacelsanas svars: - apméram 950-1000 Kg;

Helikoptera maksimalais
pacelSanas svars: - 1134 kg.

P&dgja periodiska 100 stundu nolidojuma apkope tika veikta 2017. gada 22. augusta atbilstosi gaisa
kuga razotaja tehniskas apkopes reglamenta prasibam.

1.7. Meteorologiska informacija

Informacija par meteorologiskajiem apstakliem Gramzdas karjera rajona, Gramzdas
pagasta, Priekules novada 2017. gada 8. oktobri, laika perioda no 12:00-14:00 no nové&rojumu
staciju Liepaja (stacijas adrese: Liepajas novérojumu stacija, Grinvaldi, Nicas pag., Nicas nov., LV-
3473) un Rucava (stacijas adrese: Zvirbuli, Rucavas pag., Rucavas nov., LV-3477) operativajiem
datiem.

Informacija par faktiskajiem laika apstakliem lidlauka “Liepaja” (adrese: Lidostas iela 8,
Cimdenieki, Grobinas nov., LV-3430) 2017. gada 8. oktobri, laika posma no plkst. 11:50-14:20
METAR koda veida, zonala prognoze teritorijai GAMET un prognoze SWL kartes veida minétajam
laikaposmam.
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(idas- geologijas un meteorolog

Pielikums

¥SiA Lm Ji ijas centra
o 2017, gadad . /7. oktobra izzinai Nr. 4-6/ // 34
INFORMACUAI > Lapa: 1(4)
Liepdija 2
Stundas Stundas | Stundas | Stundas | Stundas
419 Stundas g PR s Stundas s '1cd
i mmlfnm vidEja gaisa maks_nmm vidgjais vndé;a.ls maksimalis v:dé;uis Stuqdas
Stu gaisa temperatOra, gaisa vEjn veja véia gaisa nokrisgu
temperatiira, oC temperatlira, | dtrums, | virziens, bri ) m/ mitrums, | daudzums, mm
b O ' y O m’'s rumbs 5 %
12.00-13,00 +10,0 +10,3 +10.8 6.2 DR 1,5 75 nokridgu nebija
13.00-14.00 +9.7 =101 +10,6 59 R 1.0 78 nokrisgu nebyja
Rucava
Stundas Stundas Stundas | Stundas Stundas
minimals | SW04® | pkgimala | vidgais | vidéjais Sundas | videjais Stundas
Stunda gaisa tcmj ?‘m gaisa véja véja » v@ia gaisa nokrispu
temperatiira, p::ru temperatira, | Btrums, = virziens, b " > mitrums, | daudzums, mm
oC ' C mis | rumbs | CRIMAL VS| g
12.00-13.00 | 9.5 9.9 10,2 52 R 93 73 nokrisnu nebija
13.00-14.00 1 +9.1 +10,0 +10,9 5,5 R 1.6 77 0.2
Liepija
Zemo Kopéjais ‘
Noverojumu | makopu mikogu ‘l::llkoou Meteorologiska
termipé daudzums, | daudzums, ¢ & * | redzamiba, km
balles balles
12.00 6 8 500 10
15.00 4 7 600 10

Informé&jam Jas, ka laika periodd no 2017. gada 8. oktobra plkst. 13.35 lidz plkst. 13.45
novérojumu stacija Liepaja tika noverots gazienlietus.

Faktiskie laika apstikli lidlauka “Liepaja” METAR koda veida 2017.gada 8. oktobri
laika posma no plkst. 11:50-14:20 (08:50-11:20 UTC)

METAR EVLA 0808507 AUTO 25013KT 9999 SCT025// BKNO38/// BKNO50//
12/08 Q0996=

METAR EVLA 0809207 AUTO 25015KT 9999 BKN023/// BKN040/// 11/07 Q0996=

METAR EVLA 080950Z AUTO 25016KT 9999 BKN024// BKN033/// BKNO38///
10/07 Q0997=
METAR EVLA 0810202 AUTO 25015KT 9999 FEW020/// BKN023/// OVC046///
11/07 Q0997=
METAR EVLA 081050Z AUTO 25014KT 9999 FEW019/// BKN025/// BKNU37///
10/07 Q0997=
METAR EVLA 081120Z AUTO 26008KT 230V300 9999 FEW020/// BKNO23///
BKNO028/// 10/07 Q0998=

VALSTS Sia

T
YLATVIAS VIDES, GEOLDGUAS UN foeay1 67
E

METEGROLOGUAS CENTRS

Matkavis wia 165

Riga, LV-1019

2 #4371 67032600
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Kods: NDCALYIX
Konts: (VAN NOEA DDQOOR 350834
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LT,

CveMe ;
- - Pielikums
VSIA Latvifas, Wides) geologijas un meteorologijas centra
2017. gada /9. oktobra izzipai Nr. 4-6/ NAL
Lapa: 2(4}

GAMET zonili prognoze ar darbibas periodu plkst. 12:00-18:00
(09:00-15:00 UTC) 2017.gada 8.oktobri (izsitita plkst. 11:10 (08:10 UTC))

EVRR GAMET VALID 080900/081500

EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

SIG SFC WIND:FOR AREAS S AND LCA 1 GUSTS 270/30KT

SIG SFC VIS:FOR AREAS 3 AND 09/12 FOR | 2 LCA 3000M RA BR

SIG CLD:FOR AREAS 3 AND 09/12 FOR 1 2 LCA BKN 500/ABV 10000FT AGL
ICE:MOD INC ABV 4000-5000FT AMSL

TURB:FOR AREAS S, W OF 1, N OF 2 MOD BLW 3000FT AMSL
SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN 1

PSYS:09 OCCLUSION FRONT FM N TO SW OVER THE CENTRAL PART OF
LATVIA

MOV NE 10KT NC

SFC WIND:FOR AREAS S 1 280/12-17KT GUSTS TO 27KT

FOR AREAS 2 3 180/07-12KT FOR AREA NORTH OF 2 GUSTS TO 25KT
WIND/T: FOR AREASS WOF | FOR AREAS 23 ANDE OF |

1000FT 250/15KT PSO8 1000FT 180/25KT PS06

2000FT 250/15KT PSO5  2000FT 190/30KT PS04

SO00FT 250/15KT PS00  S000FT 210/35KT MSO1

[0000FT 230/25KT MS09 10000FT 230/20KT MS08

SFC VIS:10KM

CLD:FOR AREAS 3 09/12 FOR 2 W OF 1 BKN/OVC LYR 1000/ABV 10000FT AGL
FOR S AND 12/15 1 2 SCT/BKN 2000/5000FT AGL

FZLVL:4000-5000FT AMSL

MNM QNH:

09/12 993HPA FOR S |, 994HPA FOR 2

997HPA FOR 3

12/15 993HPA FOR S 1. 995HPA FOR 2

997HPA FOR 3

SEA:TI2 HGT 1.5M

OTLK:081500/081800 SAME HAZARDOUS WX=

TEOROLOG

savay imln 185 Riga, LV-5039

” )
57554 T.1+371 67033600 Aeg. N0 S 213779 ;_:—
VIIAS VIGES, GEDLOGUAS UN F:+371 67145154 Banka: tiordeq Bank Al Latvijes Pl SR VINTEE
( WGUAS CENTRE E.: ivgme@ivpme ly Kods:  HNOEALVIX Suhates
N 4

Konty: LV4E NUEA ODO008I360=30
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Péc meteorologisko staciju informacijas aviacijas nelaimes gadijuma laika stipras v&ja

brazmas un nokri$ni netika novéroti. Meteorologiskie laika apstakli bija atbilstosi vizualo lidojumu

veiksanas noteikumu prasibam.



1.8. Navigacijas Iidzekli

“Garmin” GPSmap 695.

1.9. Sakaru lidzekli

Nav informacijas.

1.10. Lidlauka informacija

Nav nepiecieSama.

1.11. Lidojuma ieraksti
Nav.
1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Sadursmes vietai ar zemes virsmu ir lokals raksturs. SlidéSanas pédas sadursmes vieta netika
konstatétas. Uz helikoptera galvena rotora un avarijas vieta tika atrasti elektrolinijas vadu fragmenti.

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

Saskana ar SIA “Liepajas Regionala Slimnica” veikto parbaudi par alkohola koncentraciju
asins alkohola un etanola klatbiitne pilota asinis netika konstatéta.

1.14. Ugunsgreks

Nebija izraisijies.

1.15. IzdzivoSanas aspekts

Pé&c helikoptera kop€&jiem bojajumiem, t.i. péc fizelazas deformacijas, balstu un helikoptera
stiklojuma bojajumiem, liecinieku liecibam, pilota un pasazieru traumam un ta stavokla avarijas
vieta, ir secinams, ka helikopters zaudgjot astes rotoru sadurSanas bridi griezas apkart vertikalas ass
pulkstenraditaja virziena (Att. 18).

Péc sadursmes ar elektrolinijas augs€jo vadu cietuSie nebija guvusi elektrotraumas, jo
helikopters aizk&ra un parrava augséjo fazes vadu, un péc notikusa nenonaca tiesa kontakta ar zemi
vai citu elektrovaditaju.



»
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Attels 18. Avarijas vieta pirms glﬁb§ans darbiem

Neskatoties uz helikoptera fizelazas un speka elementu konstrukcijas triecienizturibu, ka ari
drosibas jostu konstrukciju (helikoptera pilots un pasazieri bija piespradzgjusies ar droSibas jostu
sisttmam), spéciga trieciena pret zemes virsmu rezultata ar helikoptera fizelazas kreisas puses
saniem pasazieris (1), kur$ atradas helikoptera kabines prieksa kreisaja pusé guva navigus miesas
bojajumus, pilots (4) un citi pasaZzieri (2) (3) guva smagus miesas bojajumus (Att. 19).

Attels 19. Pilota un pasaZzieru izvietoSanas sh€ma
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1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

e 2017. gada 30. augusta SIA “Baltijas Helikopters” iesniedza Valsts agentira “Civilas
aviacijas agentara” (CAA) pieprasijumu Nr. 4BH-01-17 ar prasibu ieviest slaicigas izmainas gaisa
telpas struktiira, lai nodrosinatu auto rallija “Liepaja” Eiropas ¢empionata filméSanu un drosibu
veicot lidojumus ar helikopteriem. Péc pieprasijuma sanemsanas un izvértéSanas, CAA ar 2017.
gada 28. septembra Iémumu Nr. 01-8/1383 veica izmainas gaisa telpas struktiira un izveidoja
ierobezotu lidojumu zonu (R) “EUROPEAN RALLY CHAMPIONSHIP 2017” (turpmak — zona)
sadas koordinates: 562200N 0212600E — 562100N 0213600E — 562500N 0215700E — 565400N
0220000E — 564300N 0211700E — 563755N 0212406E — 563016N 0212850E — 562200N
0212600E, augstuma no zemes vai tidens virsmas (GND) lidz 1000 pedam (FT) virs vidgja jiiras
limena (AMSL), laika posma no $a gada 7. oktobra 08:30UTC Iidz 8. oktobra 17:00UTC. Zonas
izmanto$ana neiesaistitai gaisa satiksmei bija noteikts ierobezojums izmantot zonas gaisa telpu.

e Saskapa ar sapemto informaciju no rallija organizétaja SIA "RA EVENTS", pasakuma
“Rally Liepaja” norises laika 2017. gada oktobri ligums ar SIA “Baltijas Helikopters” par
pakalpojumu sniegSanu drosibas nodrosinasanai ar helikopteru nebija noslégts un SIA “Baltijas
Helikopters” $adus pakalpojumus nesniedza, bet rallija norises vieta veica izklaides lidojumus ar
pasazieriem uz borta.

1.18. Papildinformacija

P&c helikoptera R44, registracijas Nr. YL-HBH, navigacijas ierices “Garmin” GPSmap 695
saglabajusas informacijas péc atlidosanas uz Priekules novadu, Gramzdas pagastu, Gramzdas
karjera rajonu 2017. gada 8. oktobri helikopters veica tris lidojumus (Att.20).

(" FLIGHT LOG
FRoM EVLA - LIEPAJA
T0 (LOCAL)

DATE 08-0CT-17 1157 - 12.08
HOURS 0.2
| DISTANCE  14.9nm AIRCRAFT YL-HBH

FLIGHT LoG

08-0CT EVLA (LocalL) 0.2 Hours
08-0CT EVLA (LocaL) 0.3 Hours
08-0CT EVLA (LocaL) 0.3 Hours
08-0CT EVRA-EVLA 0.7 Hours
07/-0CT EYNA-EVRA 0.1 Hours
07-0CT EVLA-EYNA 0.7 Hours

L - .
Attels 20. GPSmap ekrana uzpémums

Pargja informacija par lidojumu GPS ieric€ nav atrasta, jo p&c ieric€ saglabatas informacijas
var secinat, ka GPS nebija ieslégta, lidz ar ko helikoptera lidojumu parametru un marSrutu datu
ieraksts nebija veikts.



1.19. Jaunas izmeklésanas metodes

Aviacijas nelaimes gadijuma izmekle$ana veikta saskana ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010.

2. ANALIZE
2.1. Lidojuma analize
2.1. Laika apstaklu un redzamibas ietekme uz helikoptera lidojumu

Meteorologiskie laika apstakli helikoptera R44, registracijas Nr. YL-HBH, lidojuma laika
2017. gada 8. oktobri Prickules novada, Gramzdas pagasta, Gramzdas karjera rajona plkst. 13:11
bija atbilstosi vizualo lidojumu veikSanas prasibam. PacelSanas laika saule atradas pilotam
aizmuguré, maksimalas vEja brazmas neparsniedza 11m/s. Videoieraksta, kas tika uzpemts no
helikoptera kabines dazas sekundes pirms aviacijas nelaimes gadijuma, redzams, ka lidojuma
drosibai bistamie $kérsli (elektrolinija, elektrolinijas balsti, koku galotnes u.tml.) bija labi saskatami
(Atteli 21. un 22.)

1

Attels 21. Uznémums no helikoptera R44, r/n YL-HBH, kabines lidojuma laika
25
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2.2. lIespéjamie aviacijas nelaimes gadijuma tehnisko iemeslu analize

Dzingja un vadibas elementu apskates un liecinieku iztaujasanas rezultati neliecina par
jebkadiem tehniskiem trauc€jumiem lidojuma laika, tad&jadi helikoptera dzingja darbibas
trauc€jumu vai apstasanas gadijuma lidojuma laika pilotam batu bijusi iesp&ja nolidzsvarot
helikopteru un autorotacijas reZima veikt droSu nosésanos, jo aviacijas nelaimes gadijuma rajona
lauka reljefs ir pietiekami lidzens noséSanas manevram.

Helikoptera strauja augstuma uznemsana Iidz 50m péc elektrolinijas aizkerSanas liecina, ka
helikoptera dzingjs bija darba kartiba un darbojas nepartraukta reZima. Ari lidojuma videoieraksta
ir redzama helikoptera un pilota normala darbiba, kas neliecina par iesp&jamam tehniskam
problémam lidojuma uzsaksanas laika 1idz nelaimes gadijuma bridim. Lidz ar to izmekl€Sana
uzskata, ka tehniskie iemesli nevargja klat par céloni helikoptera nelaimes gadijumam.

2.3. Pilota darbiba veicot lidojumu

Saskana ar Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 6.pielikuma IIT dalu “Starptautiskie lidojumi
— Helikopteri” punktu 2.5 “Gaisa kuga komandiera pienakumi:

e Guisa kuga komandieris ir atbildigs par helikoptera ekspluataciju un drostbu un par visu
helikoptera esoso apkalpes loceklu, pasaZieru un kravas droSibu no briza, kad tiek
iedarbinats dzinéjs, lidz bridim, kad helikopters lidojuma beigas beidzot pilnigi apstdjas un
tiek izslegts dzinejs un parstaj griezties rotora lapstinas.

Saskana ar Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 6.pielikuma IIT dalu “Starptautiskie lidojumi
— Helikopteri” punktu 3.3. “Dati par skérSliem”:
e Gaisa kuga ekspluatantam jaizmanto pieejamie dati par skérsliem, lai izstradatu
procediiras pacelSanas, sakotnéjas augstuma uznemsana, pieejas un nosésanas posmos.
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Veicot helikoptera lidojuma analizi, izmekléSana secinaja, ka pilots nebija veicis esoSo
Skérslu izvietojuma un to parametru noveértéSanu veicamo lidojumu zona. Turklat janem véra, ka
tas nebija pirmais lidojums, jo ieprieks€jo divu lidojumu laika pilotam bija iesp&ja apskatit
Gramzdas karjeram pieguloSo apkartni un zemes reljefu, lai piefiksétu lidojumam potenciali
bistamu objektu izvietojumu un to augstumu.

Ar1 helikoptera R44 razotajs “Robinson Helicopter Company” veicot dazu aviacijas
nelaimes gadijumu un incidentu analizi pilota darbibas rokasgramata [R44 Pilot’s Operating
Handbook] ir izstradajis droSuma bridinagjumus [Safety Notices] pilotiem, kas ir pieejami
www.robinsonheli.com.

DroSuma bridinajuma SN-16 (Att. 22) ir aprakstiti lidojumu noteikumi helikoptera pilotam
gaisvadu elektroliniju rajona, kas paredz gaisvadu liniju $kérsosanu virs elektroliniju balstiem,
lidojumu veikSanu drosa augstuma virs 500ft (ap 150m) un t.t..

Pilota darbibas norada, ka pilots nebija né€mis véra droSuma bridinajuma noteikumus,
uzsakot lidojumu ar helikopteru.

ROBINSON

HELICOPTER COMPANY

Safety Notice SN-16

Issued: Apr 84 Rev: Jun 94
POWER LINES ARE DEADLY

Flying into wires, cables, and other objects is by far the number one
cause of fatal accidents in helicopters. Pilots must constantly be on the
alert for this very real hazard.

* Watch for the towers; you will not see the wires in time.
*  Fly directly over the towers when crossing power lines.

*  Allow for the smaller, usually invisible, grounding wire(s) which
are well above the larger more visible wires.

* Constantly scan the higher terrain on either side of your flight
path for towers.

* Always maintain at least 500 feet AGL except during take-off and
landing. By always flying above 500 feet AGL, you can virtually
eliminate the primary cause of fatal accidents.

Attels 22. R44 pilota darbibas rokasgramatas 220 lapa

Nemot veéra helikoptera pilota darbibu, izmekléSana uzskata, ka helikoptera pilots sava
darbiba nebija ieverojis normativo dokumentu prasibas (Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas
6.pielikuma III dalas un helikoptera R44 rokasgramatas Drosuma bridinajuma SN-16 prasibas),
nenovertgja realo bistamo skérslu izvietojumu lidojumu veikSanas zona, ka de€] notika sadursme ar
elektrolinijas vadiem.

Helikoptera ekspluatacija masu pasakuma vieta un notikusais aviacijas nelaimes gadijums
radija bistamu situaciju autorallija dalibnieku un skatitaju drosibai, ka ar1 helikoptera nos€Sanas un
uzlidoSanas vieta nebija norobezZota.
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http://www.robinsonheli.com/

3. SECINAJUMI
3.1. Parbaudes rezultati

- Helikoptera pilotam bija deriga “H” klases privatpilota licence un deriga Veselibas aplieciba;

- Helikoptera pilotam bija pietiekama pieredze lidojumiem ar R44 helikopteru;

- Aviacijas nelaimes gadijuma diena helikoptera pilots veica lidojumus ka privata persona;

- Helikoptera lidojumi “Rally Liepaja” lidojumu zona bija saskanoti ar aviacijas droSibas
lestadi;

- Péc veiktas helikoptera pilota parbaudes un mediciniska atzinuma alkohola un etanola

klatbuitne pilota asinis nav konstatéta;

- P&c gaisa kuga Tehniskas apkopes dokumentacijas noteikts, ka helikopters tika aprikots un
uzturéts saskana ar raZotaja noteikumiem un apstiprinatajam procediiram;

- Helikoptera faktiska pacelSanas masa neparsniedza razotaja tehniskaja dokumentacija
noteikto maksimali pielaujamo masu;

- Helikoptera sadursme ar elektroparvaldes linijas gaisvadu notika pilotam nenovértgjot esoSo
skerslu izvietojumu lidojumu veikSanas zona saskana ar starptautisko standartu prasibam un
droSuma bridinajuma helikoptera darbibas rokasgramata;

- Pilots nebija iepazinies ar starptautisko standartu prasibam un droSuma bridinagjuma
helikoptera darbibas rokasgramata prasibam par ricibu, ja lidojumu zona atrodas
elektroparvaldes linijas;

- Faktiskie meteorologiskie laika apstakli notikuma laika nevargja klut par aviacijas nelaimes
gadijuma c€loni un ietekmét helikoptera manevrésanu,

- Izmekl&Sanas laika netika konstatéti pieradijumi, kas liecinatu par to, ka helikopteram biitu
bijusi tehniska klime, kas varétu nelabvéligi ietekmét lidojuma drosibu.

3.2. Aviacijas nelaimes gadijuma celoni

3.2.1. Aviacijas nelaimes gadijuma tieSais celonis
Helikoptera sadursme ar elektrolinijas gaisvadu.

3.2.2. Aviacijas nelaimes gadijuma pirmsakuma c€lonis
Lidojuma apstaklu nenoveértésana lidojuma zona.

3.2.3. Aviacijas nelaimes gadijuma veicinoSais célonis

e Pirms lidojuma pilots nebija novértgjis lidojumam bistamo objektu izvietojumu;
e Normativo dokumentu prasibu neievérosana.

3.2.4. Aviacijas nelaimes gadijuma galvenais célonis

Pilota kludaina riciba.



4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Valsts agentiirai ,,Civilas aviacijas agentiira” tick adreséta $ada Lidojumu drosibas rekomendacija:
Rekomendacija LV2018-003

Izstradat priekslikumus normativajos aktos par civilas aviacijas izmanto$anu un to darbibas

uzraudzibu publiskos pasakumos, lai neraditu bistamas situacijas pasakumu dalibnickiem saistiba
ar gaisa kugu ekspluataciju.

Riga, 2018. gada 1. oktobr1

Atbildigais izmekl&tajs
Aviacijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl&etajs Vilis Kipurs

Aviacijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl€Sanas nodalas vaditajs Visvaldis Trubs

Transporta nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl&Sanas biroja direktors Ivars Alfréds Gaveika



