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NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/2-18(2-19)

PAR AVIACIJAS NOPIETNU INCIDENTU AR GAISA KUGI PIPER PA 28-140,
REGISTRACIJAS Nr. YL-JKV
2018. GADA 5. JULIJA SPILVES LIDLAUKA

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas birojs ir funkcionali neatkarigs
no visam Latvijas Republikas aviacijas institiicijam, kuras noveérté gaisa kugu derigumu
lidojumiem, veic gaisa kugu ekspluatantu sertifikaciju, organize lidojumus, nodrosina gaisa kugu
tehnisko apkopi, noverté personala kvalifikaciju un organizeé gaisa satiksmes vadibu un lidostu
darbu. Izmeklesanas biroja uzdevums ir izmeklet civilas aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu droSibas uzlaboSanai, arT incidentus. IzmekleSanas
vienigais mérkis saskana ar Cikagas konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un
2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes
gadijumu un incidentu izmekl€Sanu un novérSanu civilaja aviacija un ar ko atcel Direktivu
94/56/EK ir paaugstinat lidojumu dro§ibu un novérst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
atkartoSanos, ka arT nepiecieSamibas gadijuma izstradat droSibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja veikta izmekleSana
nayv saistita ar personas vainas vai atbildibas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfréds Gaveika
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registracijas Nr. YL-JKV
2018. gada 5. jalija Spilves lidlauka
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska laika
informacijas pakalpojumi

CAA - Civilas aviacijas agenttira

GPS - Globala poziciongsanas sist€éma

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizualo lidojumu noteikumi

uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordingtais universalais laiks
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TNGIIB - Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs

JAA - (Join Aviation Athorities) Kop€ja aviacijas vadibas iestade
JAR - (Join Aviation Rules) Kopgjas aviacijas likumdoSanas prasibas
AGL - (Above ground level) Virs zemes limena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpes licencé$ana

Kts - knot (nautical mile per hour) Juras jidze stunda

RPM - (rpm (1. revolutions per minute)) apgriezieni mintité

VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU

Nobeiguma zinojuma visa informacija ir noradita pec vietgja laika (UTC + 3).

PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV. Lidojuma laika tika pamanits gaisa kuga labas puses
Sasijas balsta bojajums.

Avarijas noséSanas laika Adazu lidlauka gaisa kugis tika nenozimigi bojats, pilote un
pasazieris aviacijas nopietna incidenta nav cietusi.

Att. 1. Gaisa kugis Piper PA-28-140

IZMEKLESANA

Informaciju par aviacijas nopietnu incidentu saistitu ar gaisa kugi PA-28-140, registracijas
numurs YL-JKV, avarijas nosésanos Adazu lidlauka, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmeklesanas biroja (TNGIIB) darbinieki sanéma telefoniski.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB aviacijas nelaimes gadijumu izmekletaji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apstak]u noskaidro$anu un liecinieku iztaujasanu.
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Gaisa kugis no notikuma vietas ievietots Adazu lidlauka angara ta glabasanai un turpmakai
incidenta izmekleSanai.

1. FAKTISKA INFORMACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2018. gada 5. julija, sagatavojot gaisa kugi Piper PA-28-140, registracijas numurs YL-
JKV, lidojumam, pilote kopa ar pasazieri uzlidoja no Spilves lidlauka.

Ap plkst. 18:30 péc kartgja Touch-and-go landing (TGL) vingrinajuma virs Spilves
lidlauka skrejcela, kad gaisa kugis uznéma 1000 pédu augstumu, pilote pamanija vibraciju gaisa
kuga labaja pusé. Pasazieris, kas atradas labaja sédvieta, vizuali konstat€ja labas Sasijas bojajumu.
Lai mazinatu gaisa kuga avarijas nos€Sanas sekas, pilote piepéma lémumu veikt avarijas
nosésanos lidlauka ar miksto segumu, péc ka novirzija gaisa kugi uz Adazu lidlauku.

Péc veiksmigas avarijas noséSanas Adazu lidlauka tika vizuali apskatiti labas puses 3asijas
balsts un ritenis, kas turgjas pie Sasijas balsta tikai ar bremzes sistémas $lateni.

' -~ / Fity
Att. 2. Labas Sasijas balsts
1.2. Cietusas personas

Nav.

1.3. Gaisa kuga bojajumi
Gaisa kugis guva $adus konstrukcijas bojajumus:

- Saliekts uz prieksu labas puses $asijas vairogs;
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Att. 3. Labas Sasijas balsta cilindra vairogs

- Nolauzti labas puses $asijas amortizatora cilindra stiprinajumu atloki (auss);

- "'
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Att. 5. Nolauztie stiprinajumu atloki (auss)

Aviacijas nopietna incidenta gaisa kugis guva nenozimigus konstrukcijas bojajumus un
talakai ekspluatacijai ir atjaunojams.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide nav cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi

Gaisa kuga pilots: - Latvijas Republikas pilsone, 41 gads;

Pilota kvalifikacija: - Lidojumu apkalpes locekla aplieciba
LVA.FCL.000711P.8112210388, izsniegta 22.01.2014.
Latvijas CAA, kvalifikacijas atzimes derigas: SEP (land)
lidz 31.05.2019., FI(A) lidz 31.01.2020.;

Medicinas sertifikats: - 2. klases Veselibas aplieciba LVA/MED-2-R-2088,
izsniegts izsniegta 1.08.2017. Latvijas CAA, deriga lidz 1.08.2019.;

Kopégjais gaisa kuga



pilota nolidojums: 1264,2 stundas;

Gaisa kuga pilota kvalifikacijas - 2017. gada 20. aprils,
pedgja parbaude:

Nolidojums ieprieks€ja diena pirms

aviacijas nopietna incidenta: - Nav;

Nolidojums aviacijas nopietna
incidenta diena:

1 st. 15 min.

1.6. Informacija par gaisa kugi

Gaisa kugis Piper PA-28 ir vieglais lidaparats, buivéts “Piper Aircraft Inc.”, paredzéts
lidojumu apmacibai un personigai lictoSanai. Gaisa kugis izgatavots no metala, ar vienu dzingju,
zemu sparnu monoplans, ar trisritenu neievelkamo $asiju (Att. 6). Gaisa kugim ir vienas durvis
pilota pusé ar izkapSanu uz sparna.

Att. 6. Gaisa kugis Piper PA-28

1.6.1.Gaisa kuga fizelaza

Izgatavotajs: - Piper Aircraft Inc., ASV;

Gaisa kuga modelis: - PA-28-140;

S@€rijas numurs: - 28-7225264;

Izgatavots: -1972. gada;

Registracijas Nr.: - YL-JKV;

Registracijas aplieciba: - JKVV20140708REG, izsniegta Latvijas CAA 2014.
gada 8. julija;

Lidojumderiguma uzturéSanas - ARC/PA28-140/YL-JKV/004, izsniedza SIA

sertifikats: ,PSAC Rigas Aeroklubs”, derigs Iidz 2019. gada 30.
aprilim;

Kopgjais nolidojums: - 7323,5 stundas;

Nolidojums kops pédgjas 50 stundu
tehniskas apkopes: - apmé&ram 29 stundas;



Registrétais ipasnieks: - privatpersona,

Gaisa kuga ekspluatants: - privatpersona.

1.6.2. Dzingjs

Dzingja izgatavotajs: - Lycoming Engines, Inc., USA,
Dzingja modelis (virzulu): - Lycoming O-320 D3G;
Dzingja s€rijas Nr.: - L-13198-39A;

Dzingja kopgjais nolidojums: - aptuveni 7022,35 stundas.

1.6.3. Propelleris

Propellera razotajs: - Sensenich;
Propellera s€rijas numurs: - 74DM6-0-58.

1.6.5. Gaisa kuga svars

Gaisa kuga tuksais svars: - 544 kg;

Gaisa kuga maksimalais

pacelSanas svars: - 975 kg;

Gaisa kuga faktiskais pacelSanas

svars: - bija apm&ram 740 kg.

Periodiska 100h lidojumu stundu apkope tika veikta 2018. gada 27. aprili.

ar aviacijas nopietnu incidentu.

1.8. Navigacijas lidzekli

Nav.

1.9. Sakaru lidzekli

Par sakaru Iidzeklu izmantoSanu nav informacijas.

1.10. Lidlauka informacija

Adazu lidlauks (ICAO kods - EVAD):
- paredzéts vizualajiem lidojumiem,;
- lidlauka skrejcela apzime&jumi 15/33;
- augstums virs jiiras [imena — 8§ pédas;
- skrejcela segums: grunts.

AtraSanas vieta:
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Att. 7. Adazu lidlauks

Adazu lidlauku izmanto visparéjas nozimes aviacija, tas nav
nosésanas sisttmam un ir brivi pieejams.

aprikots ar instrumentalajam



1.11. Lidojuma ieraksti

Nav.

1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav.

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

Nav.

1.14. Ugunsgreks

Nebija izraisTjies.

1.15. IzdzivoSanas aspekts

Gaisa kuga pilote un pasazieris, veicot piezemésanos, nebija cietusi.

1.16. Parbaudes un pétijjumi

Péc gaisa kuga labas puses Sasijas balsta demontazas tika veikta ta vizuala apskate,
detalizeti parbaudot labas puses Sasijas amortizatora vilcgjstiena stiprinajuma un cilindra korpusa
stiprinajumu atloku lizumus; konstatéta atloku stiprinajumu noguruma ltizumi.

Lai noteiktu gaisa kuga labas Sasijas amortizatora cilindra stiprinajumu atloku materiala
sairSanas iemeslus un konstatétu iesp&jamos bojajumus pirms lidojuma vai lidojuma laika,
bojatais amortizatora cilindrs tika nostitits metalurgiskas ekspertizes veiksanai uz Rigas Tehniskas
universitates (RTU) Masinzinibu, Transporta un Aeronautikas fakultates Materialu apstrades
tehnologijas katedru.

1.16.1. Gaisa kuga labas puses Sasijas bojajumu metalurgiska izmekleSana
Rigas Tehniskas universitates Materialu apstrades tehnologijas katedrai tika dots

uzdevums veikt Sasijas balsta amortizatora lizuma tehnisko analizi, noteikt lizuma raksturu un
rasanas apstaklus.
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Att. 8. Luzumu kopskats ar divreiz&ju palielinajumu

Tehniskas analizes laika tika konstatéts, ka Sasijas balsta lizums noticis, gaisa kugim
veicot daudzkartgju uzlidosanu un nosésanos ekspluatacijas laika. Amortizatora sviru stiprinajumu
atloku (auss) materials ieglits izmantojot lieSanas metodi metaliska veidng, tadel virskarta
izveidojusies smalkgraudaina kartina. Liizuma virsmas analize parada, ka lizumam ir maza ciklu
skaita noguruma raksturs, kas radies pie mainigam slodz&ém ekspluatacijas laika. Attéla 8.
redzams, ka lizums sacies stiprinajuma atloku apaksgja dala. Tur lizuma virsma piestradajusies
un ir gai$aka. P&c neliela ciklu (noslodzes mainas) skaita, virsmas Skérsgriezums samazinajas un
slodze radija gal&jo luzumu visa $kérsgriezuma. Pielickot nolizuso stiprinagjuma atloku pie
lizuma vietas, tika konstatéta plaisa (Att.9).
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Plaisa radas ekspluatacijas laika un pie karté§jam parbaudém netika pamanita. Lizuma
virsmai ir graudains raksturs, aréja mala redzama 1&juma smalkgraudaina kartina, kas veido spozu
lazuma virsmu, kas ari var biit noguruma ltizuma sakotngjais célonis (Att. 10).

12



P&c vienas puses atloka noliiSanas slodze piecauga uz otro dalu un picaugusas slodzes dél
notika arT tas noltiSana. Lizuma virsma (Att. 11) ir graudaina I§juma struktiira bez plastiskas
deformacijas pazimém. Pie sitiena ar Sasijas riteni pret zemi stiprinajumu atloka augséja dala
veidojas spiedes spriegumi, kas izmaina liizuma virsmas raksturu.

Att. 11,

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

1.17.1. Gaisa kuga Lidojumderiguma uzturésana

uzturéSanas vadibas organizaciju SIA ,,PSAC Rigas Aeroklubs” par gaisa kuga PA-28-140,
registracijas numurs YL-JKV, lidojumderiguma uzturéSanu un tehniskas apkopes programmas
izstradi.
sertifikatu Nr. JKV2014071625.

2018. gada 1. maija gaisa kugim PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, SIA ,,PSAC
Rigas Aeroklubs” izsniedza Lidojumderiguma uzturéSanas sertifikatu ARC/PA28-140/YL-
JKV/004, kas ir derigs 1idz 2019. gada 30. aprilim.
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1.17.2. Gaisa kuga tehniska apkope

2017. gada 31. augusta gaisa kugim tika veikta periodiska 100 lidojumu stundu apkope.
Atbilstosi tehniskas apkopes programmai. tika veikta galveno S$asiju cilindra korpusa 1&juma
parbaude saskana ar gaisa kuga razotaja Servisa biletenu SB1131 pamatojoties uz EASA
Lidojumderiguma Direktivu AD 2005-0035.

2018. gada 27. aprili atkartoti tika veikta galvenas Sasijas cilindru korpusa Igjuma
parbaude atbilstosi razotaja biletenam SB1131.

Tehniskas apkopes tika veiktas saskapa ar gaisa kuga Piper PA-28-140, registracijas
numurs YL-JKV, tehniskas apkopes programmu. Galvenas Sasijas cilindru korpusu Igjuma
parbaudes, tika veiktas vizuali, ka ari ar krasu metodi un parbaudi veica pilnvarots tehnikis ar
EASA Part66 licenci Nr. LT-TI-640. P&éc darba beigSanas tehniskais specialists izsniedza
autoriz€to izmantoSanas sertifikatu (Certificate of Release to Service).

1.17.3. Gaisa kuga tehniskas apkopes programma

2017. gada 23. oktobri saskana ar Regulas (ES) 1321/2014 punktiem M.A.302(g) un
M.A.302(h) gaisa kuga TpasSnieks apliecinaja tehniskas apkopes programmas parskatiSanu
programmas 7. punkta.

2018. gada 10. aprili gaisa kuga ipaSnieks veica gaisa kuga tehniskas apkopes programmas
reviziju, lai ieklautu taja jaunus vai mainitus tehniskas apkopes noradijumus, ko izdevusi gaisa
kuga tipa sertifikata turétaji, ka ari jebkura cita organizacija. Tika veiktas izmainas tehniskas
apkopes programmas 3. un 4. lapa, kas neattiecas uz gaisa kuga Sasijas tehnisko apkopi.

Lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacija SIA ,PSAC Rigas Aeroklubs”
tehniskas apkopes programmas gaisa kugim PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, reviziju
nav veikusi.

1.18. Papildinformacija
1.18.1. Gaisa kuga tehniska apkope saskana ar Servisa biletenu SB 1131

Saskana ar razotaja rokasgramatas un tehniskas apkopes programmu ik péc 100 lidojumu
stundam gaisa kugim PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, tika veikta galvenas Sasijas
konstrukcijas tehniska apkope un parbaude saskapa ar gaisa kuga Piper-28 razotaja Servisa
biletenu Nr. 1131 pamatojoties uz 2005. gada 22. decembra EASA Lidojumderiguma Direktivu
Nr. 2005-0035. Darba izpildes fakts tika apliecinats ar pilnvarota tehnika parakstu un spiedogu
“LT-TI1-640".

”Saskana ar Servisa biletenu Nr. 1131 galvenas S$asijas cilindru korpusa stiprinagjumu
atloku (auss) Igjums ipasi parbaudams uz plaisam un bojajumiem, izmantojot 10 kartigu
palielinajuma stiklu, parbaudot augsgjos un apaksgjos savienojumus (Att.12).
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Inspect
for Cracks

Inspect for
Cracks

Attels 12. Tehniskas apkopes shéma saskana ar SB 1131

Ja péc vizualas apskates netika atrasti lazumi vai plaisas, ir jaizmanto krasas metode. Ja
bojajumi ir konstatéti, tad ir jamaina Sasijas balsta cilindrs.

1.18.2. Gaisa kuga tehniska apkope saskana Servisa biletenu SB 1131A

Gaisa kuga razotajs Piper Aircraft Inc. izstradajis Servisa bileteni SB 1131A, kas pilniba aizstaj
SB 1131, kas ekspluatantiem jaievie$ no 2016. gada 18. janvara. Servisa biletena SB 1131A 1. un
6. punktos tiek aprakstitas un ilustrétas tehniskas apkopes papildus darbibas (Att. 13), kas lauj
gaisa kuga Piper-28 galvenas Sasijas balstu cilindru stiprinajumu atloku (auss) parbaudes
procediiras veikt no iekSpuses pec balsta Sarnirsavienojuma izjauksanas.

15



L)
| ? MAIN LANDING GEAR
1. / STRUT CYLINDER

&‘@H it

REMOVE HARDWARE
¥ (STEP 1)

T@E )

 a—
D
©
Vs

TORQUE LINK
o ASSEMBLY

VIEW LOOKING AT LEFT HAND SIDE.
RIGHT SIDE OPPOSITE.

Att€ls 13. Servisa biletena SB 1131A ilustracija

1.19. Jauna izmeklésanas metodika

Nav.
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2. ANALIZE
2.1. Gaisa kuga lidojums

P&c gaisa kuga Piper PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, pilotes vardiem, veicot
gaisa kuga sagatavosanu lidojumam atbilsto$i kontrollapai, netika konstatéti kadi tehniskie defekti
vai izteiktas piezimes par gaisa kuga tehnisko stavokli.

Lidojuma laika p&c gaisa kuga fizelazas vibracijas vizuali tika konstatéts gaisa kuga
bojajums. Gaisa kuga pilotes pienéma pareizu lémumu veikt avarijas nosésanos lidlauka ar miksto
segumul.

2.2. Gaisa kuga Sasijas balsta lizuma analize

Péc veiktas gaisa kuga Sasijas balsta ltizuma tehniskas analizes rezultatiem var secinat, ka
gaisa kuga labas puses S$asijas balsta amortizatora korpusa plaisu veidoSanas cikls notika
ekspluatacijas laika, un metala nogurums stiprindgjumu atloku (auss) lizuma vieta veidojas
pakapeniski.

Sasijas balsta cilindra l&juma noguruma lizums sakas 3arnirsavienojuma stiprinjumu
atloku (auss) apaks$gja dala, kur ekspluatacijas laika bija izveidojusies mikroplaisa, kas vélak
transform€jas noguruma lizuma. P&éc konstatetajam plaisas veidoSanas pazimém lizuma raSanas
vieta, iesp&jams, bija stiprinagjumu atloku (auss) iek$puse (Att. 14).

Attéls 14,
Iesp&jams, ka gaisa kuga tehniskas apkopes laika bez Sarnirsavienojuma izjauksanas (ka to

paredz 2016. gada gaisa kuga razotaja izstradatais Servisa biletens SB1131A) tehnikis nebija
pamanijis cilindra 1&juma mikroplaisu.
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2.3. Gaisa kuga tehniskas apkopes programma

Sakara ar to, ka gaisa kugis PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, ir klasificets, ka
“ELA1” gaisa kugis, un netiek izmantots komercialos noltkos, gaisa kuga ipaSnicks atbilstosi
Regulas (ES) 1321/2014 | Pielikuma skaidrojumiem AMC punktu M.A.302(h) izstradajis un,
apstiprinajis tehniskas apkopes programmu, kura ietver visas obligatas tehniskas apkopes, lai
nodroSinatu nepartrauktas lidojumderiguma prasibas atbilsto§i Minimalas parbaudes programmai
(Minimum Inspection Programmes) [AMC M.A.201(e)].

Neatkarigi no ta, vai gaisa kuga ipasSnieks atbilstosi Regulas (ES) 1321/2014 | Pielikuma
punktam M.A.201 ir, noslédzis ligumu ar lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizaciju, vai
nav, tpasnieks deklaré tehniskas apkopes programmu ievérojot taja aprakstitos nosacijumus, lidz
ar ko, tehniskas apkopes programmai nav nepiccieSama saskanoSana ar kompetento iestadi un
gaisa kuga tpasnieks pats veic ikgadgjas revizijas un izmainas gaisa kuga tehniskas apkopes
programma.

Tehniskas apkopes programmas sadala “Ar gaisa kuga apkopi saistitas Lidojumderiguma
Direktivas” ietver Eiropas agentiiras (EASA) Lidojumderiguma Direktivu AD Nr. 2005-0035,
kura ir speka kops 2005. gada un balstita uz Servisa biletena SB1131. Servisa biletena SB1131
izmantoSanas rezultata stiprinagjumu atloku (auss) 1§juma parbaudes laika netika konstatéti
iesp&jamie bojajumi un plaisas, 1idz ar ko izveidojas objektivi priekSnosacijumi aviacijas
nopietnam incidentam.

Tadgjadi, gaisa kuga PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, ekspluatacijas laika
veidojas div&jada situacija, kad saskana ar Regulas (ES) 1321/2014 | Pielikuma punktu M.A.302
ir paredzets veikt gaisa kuga regularo tehniskas apkopes programmas parskatu un grozisanu,
nemot vera jaunus vai mainitus tehniskas apkopes noradijumus, kurus izdevusi tipa sertifikata un
papildus tipa sertifikata turétaji utt., ka ari saskana ar Regulas (ES) 1321/2014 AMC M.A.302(h)
ir paredzéts ieviest tipa sertifikata turétaja rekomendacijas par izmainam gaisa kuga tehniskas
apkopes programma, kas nebija ieviestas sakotngji.

Bet Regulas (ES) 1321/2014 I papildinajuma punkts 5.1 apakSpunkts 2(g) paredz ieverot
nosacTjumus gaisa kuga lidojumderiguma uzturé$anai, organiz&jot to, lai visas piem&rojamas
Lidojumderiguma Direktivas (EASA) tiktu piemé&rotas; saskana ar Regulas (ES) 1321/2014 AMC
M.A.301(7) tadi tehniskas apkopes dokumenti, ka Servisa bileteni, Servisa véstules un cita
informacija no gaisa kuga tipa razotaja ir klasificéti ka nav obligati (Non mandatory information).

Tatad, Eiropas agentlras Lidojumderiguma Direktiva AD Nr. 2005-0035 nelauj veikt
izmainas gaisa kuga tehniskas apkopes programma atbilstosi Servisa biletenam SB1131A (kas
pilniba aizstaj Servisa biletenu SB1131), lai pilnveidotu gaisa kuga apkopi un nepielautu
iesp&€jamo plaisu un ltizumu rasanos galveno $asiju cilindru 1§juma ekspluatacijas laika.

3. SECINAJUMI
3.1. Parbaudes rezultati

- gaisa kugim bija noformé&ta Registracijas aplieciba un Lidojumderiguma uzturé$anas
sertifikats;

- veicot pilotésanu, pilote ievéroja gaisa kuga razotaja rekomendacijas;

- gaisa kuga faktiska pacelSanas masa neparsniedza razotaja tehniskaja dokumentacija
noteikto maksimali pielaujamo masu;
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- pilotes kvalifikacijas atzimes, lidojumu prasmes parbaudes un termini atbilst esoSajam
civilas aviacijas normativo dokumentu prasibam;

- gaisa kuga labas puses Sasijas balsta amortizatora korpusa bojajums veidojas
ekspluatacijas laika un nav saistits ar pilotéSanu;

- péc gaisa kuga Tehniskas apkopes dokumentacijas noteikts, ka gaisa kuga tehniska apkope
veikta atbilsto$i raZotaja Tehniskas apkopes rokasgramatai un tehniskas apkopes
programmai, un to veica sertificéts tehniskais specialists;

- galveno Sasiju cilindru korpusu Ig§juma parbaude tika veikta bez Sarnirsavienojuma
izjaukSanas atbilstosi Servisa biletena SB1131 prasibam;

- galveno Sasiju cilindru korpusu Igjuma tehniska apkope atbilstoSi Servisa biletenam
SB1131 bija neefektivas un nelava tehnikim noteikt bojajumus laicigi;

- gaisa kuga tehniskas apkopes programma balstas uz EASA Lidojumderiguma Direktivam
un neparedz tehniskas apkopes pilnveidosanu Saskana ar gaisa kuga tipa raZotaja
jaunakajam tehniskajam rekomendacijam;

3.2. Aviacijas nopietna incidenta celoni:

3.2.1. Aviacijas nopietna incidenta tieSais c€lonis

Labas $asijas balsta cilindra 1&§juma metala nogurums.

3.2.2. Aviacijas nopietna incidenta galvenais celonis

Gaisa kuga razotaja Servisa biletena SB1131A nepiem&roSana gaisa kuga tehniskas apkopes laika.
3.2.3. Aviacijas nopietna incidenta veicinoSie céloni

- Stiprinajumu atloku (auss) lizuma pakapeniska veidosanas gaisa kuga ekspluatacijas
laika;
- Galveno $asiju cilindra korpusu 1&juma parbaudes metode.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Drosibas izmekl€Sanas laika tika konstatéts, ka gaisa kuga nopietna negadijuma c€lonis bija gaisa
kuga razotaja Servisa biletena SB1131A nepiemé&roSana gaisa kuga tehniskas apkopes laika, jo
Sarnira parbaude tikai no arpuses palielina risku, ka nebiis pamanitas plaisu un lizumu rasanos
pazimes galveno Sasiju cilindru I&juma gaisa kuga ekspluatacijas laika. Tad€l, Transporta
nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&8anas birojs gaisa kuga ipasniekam ka operatoram, kurs ir
atbildigs par lidojuma dro§ibu un gaisa kuga uzturéSanu, adresé $adu drosibas rekomendaciju:

Rekomendacija LV2019001

Pilnveidot gaisa kuga PA-28-140, registracijas numurs YL-JKV, tehniskas apkopes procediiru ar
papildus darbibam atbilstosi gaisa kuga razotaja “Piper Aircraft Inc.” Servisa biletenam SB
1131A.
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Drosibas izmekléSanas laika tika konstatéts, ka gaisa kuga nopietna incidenta galvenais iemesls
bija gaisa kuga razotaja pédg€jo ieteikumu nepiemé&roSana gaisa kuga tehniskas apkopes laika, jo
gaisa kuga ekspluatants veica tehnisko apkopi saskana ar lidojumderiguma direktivu 2005-0035,
kas neatspogulo gaisa kuga razotaja ieteikumus tehniskas apkopes uzlaboSanai. Tapéc gaisa kuga
tehniska apkope tika veikta, neieverojot gaisa kuga razotaja ieteikumu, un ta laika nebija
pamanitas Sasijas statna SairS$anas pazimes. Lai noveérstu $adus trikumus $ada tipa gaisa kugu
apkopé nakotng€, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&$anas birojs adresé Eiropas
Aviacijas drosibas agentiira (EASA) §adu drosibas rekomendaciju:

Rekomendacija LV2019002

Veikt izmainas Lidojumderiguma Direktiva 2005-0035 atbilstosi gaisa kuga tipa sertifikata
turétaja rekomendacijam Sakara ar gaisa kuga PA-28-140 aviacijas nopietna incidenta galveno
c€loni, kas ir saistits ar gaisa kuga tehniskas apkopes normativo dokumentu nepilnibam.

Riga, 2019. gada 1. julija

Atbildigais izmekl&tajs Vilis Kipurs

Aviacijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl&Sanas nodalas vaditajs Visvaldis Triibs

Transporta nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl&Sanas biroja direktors Ivars Alfréds Gaveika

20



