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NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/1-20(2-20)

PAR AVIACIJAS NOPIETNU INCIDENTU AR HELIKOPTERU R44,
REGISTRACIJAS Nr. YL-HPW,
2020. GADA 9. FEBRUARI RUMBULAS LIDLAUKA

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&3anas birojs ir funkcionali neatkarigs no
visam Latvijas Republikas aviacijas institicijam, kuras novérté gaisa kugu derigumu lidojumiem,
veic gaisa kugu ekspluatantu sertifikaciju, organize lidojumus, nodrosina gaisa kugu tehnisko apkopi.
noverté personala kvalifikaciju un organizé gaisa satiksmes vadibu un lidostu darbu. Izmeklésanas
biroja uzdevums ir izmekl&t civilas aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus incidentus un, ja tas
nepiecieSams lidojumu drosibas uzlabosanai, arT incidentus. [zmekl&Sanas vienigais mérkis saskana
ar Cikagas konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl&Sanu un novérdanu civilaja aviacija un ar ko atce] Direktivu 94/56/EK ir paaugstinat lidojumu
droSibu un nov@rst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu atkarto$anos, ka ari nepiecieSamibas
gadTjuma izstradat drosibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja veikta izmekléSana nav
saistita ar personas vainas vai atbildibas noteik$anu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfréds Gaveika
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NOBEIGUMA ZINOJUMA [ZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska laika
informacijas pakalpojumi

CAA - Civilas aviacijas agenttira

LGS - VAS “Latvijas gaisa satiksme”

GPS - Globala pozicionésanas sistéma

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizualo lidojumu noteikumi

UTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordin&tais universalais laiks




OAT - Argja gaisa temperatira

RPM - Apgriezieni minaté
TNGIIB - Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&3anas birojs

VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU
Nobeiguma zinojuma visa informacija ir noradita péc vietéja laika (UTC + 3).

2020. gada 9. februart ap plkst. 16:16 Rumbulas lidlauka notika aviacijas nopietns incidents
ar helikopteru R44, registracijas Nr. YL-HPW, kuru pilot&ja privata persona, helikoptera atradas
viens pasazieris. Veicot nos€Sanos piezeméesanas laika cietas noséSanas dé] saliiza helikoptera $asijas
kreisas puses priek$eja balsta dala un ar astes stabilizatoru tas aizkéra lidlauka betona seguma virsmu.
Helikoptera bojajumi bija nenozimigi. pilots un pasazieris aviacijas nopietna incidenta nebija cietusi.

Attels 1. Helikopters R44 aviacijas nelaimes gadijuma vieta (frontalais skats)

IZMEKLESANA

Zinojumu par aviacijas nopietnu incidentu saistitu ar helikoptera R44, Raven I, registracijas
numurs YL-HPW, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja (TNGIIB)
darbinieki sanéma telefoniski plkst. 17:29 no helikoptera pilota. Pilots informéja, ka notikusi dzingja
nestabila darbiba lidojuma virs Rumbulas lidlauka un par helikoptera nelieliem bojajumiem veicot
nosesanos.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB aviacijas nelaimes gadijumu izmeklétdji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apstak|u noskaidrosanu un pilota iztaujasanu. Péc TNGIIB darbinieku
noradijuma pilots pazinoja Valsts policijai par notiku$o incidentu, policijas parstavji ierasties
notikuma vieta atteicas.



No helikoptera degvielas tvertnes izmekl&taji papéma degvielas paraugu. noplombgja
helikoptera piek]uves likas dzin€jam un apzimogoja ar TNGIIB zimogu. Saskana ar savstarp&ju
vieno$anos TNGIIB atlava pilotam aizvakt helikopteru no notikuma vietas un transpoOrtét uz angaru
ta glabasanai un turpmakai incidenta apstak]u izmekl&sanai.

Attéls 2. Helikopters angara

1. FAKTISKA INFORMACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

1.1.1. Informacija par lidojumu




2020. gada 9. februarT pilots veica privato lidojumu ar pasazieri pa marSrutu Eimuru ciems
(Adazu novads) — Rumbulas lidlauks. Saskana ar pilota sniegto informaciju, tuvojoties Rumbulas
lidlaukam, pilots samazindja augstumu no 500 lidz 150 pédam, dzingja karburatora temperatira (tc)
bijusi aptuveni 7°C. P&c teritorijas apskates Rumbulas lidlauka, pilots uzsika sagatavosanas
proceduras helikoptera nosédinasanai uz Rumbulas skrejcela. Samazinot augstumu lidz 40 pédam,
helikopters palika kardjoties gaisa virs nos€Sanas vietas, lai péc pilota vardiem novértétu drosu
nosésanas vietu, ka ari, lai nepielautu pacelto bavgruzu iek|isanu helikoptera propelleros ar gaisa
plasmu.

Piezem@&3anas laika helikoptera dzin€jam esot radusies nestabila darbiba, ka rezultata notikusi
cieta nosésanas un tadeéjadi helikopters piezemgéjas ar lielaku vertikalo atrumu un spéku neka parastas
nosésanas laika.
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Attéls. 3 Lidojuma shéma no pilota vardiem
1.2. Cietusas personas

Nav.

1.3. Gaisa kuga bojajumi




Notikuma vieta helikopteram R44, registracijas numurs YL-HPW, tika konstatéti 3adi
bojajumi:

- vertikala stabilizatora gofr&jums un astes propellera aizsargstiena deformacija (Att. 4);

Attels 4. Helikoptera stabilizatora apak3gja dala

- Nolauzta helikoptera kreisas puses noséSanas sliedes priek$gja dala (1) un deforméts
fizelazas apSuvums (2) noséSanas sliedes priek3gja balsta stiprinasanas vieta pie fizelazas
(Att. 5);




Att. 6. Karburatora apsildes rokturis atblok&ts un pilnigi izvilkta stavokli

Sakara ar notikuma vieta vizuali redzamajiem bojajumiem helikoptera cietas nosésanas dé|,
2020. gada 13. februari, helikoptera konstrukcijai tika veikta detalizéta parbaude angara. ka rezultata
tika konstatéts:

- helikoptera kreisaja pusé fizelazas deformacija — fizelazas apSuvuma gofréjums nosésanas
sliedes priek$g€ja balsta stiprinasanas vieta (Att.7);
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Attéls 7. Helikoptera kreisas puses nosésanas sliedes priek3éjais balsts

- Ugunsdros$ibas sienas deformacijas pazimes, starp dzinéja nodalu un kabini, netika
konstatétas (Att. 8);

Attéls 8. Helikoptera ugunsdrosibas siena




- Péc helikopteru R44 Robinson razotaja tehniskas apkopes rokasgramatas procediram, tika
veikti helikoptera fizelazas geometrijas mérijumi (Att. 9). Parbaudes laika tika konstatéta

novirze no razotdja datiem — attalumam starp helikoptera nosé$anas sliedém jabut 83inch
(210,82cm).

Merijumu rezultati:

a. Merfjums prieksgjo balstu rajona 216 ¢m (+6 cm atkape no normas);

b. Meérjjums aizmugurgjo balstu rajona 222 ¢m (+12 c¢cm atkape no normas).

Attéls 9. Helikoptera konstrukcijas mérijumu vietas

- Virziena, augstuma un sansveres vadibas trosém, sviras un balstenu stiprindgjumiem netika
konstatéti redzami defekti vai bojajumi, kas liecinatu par tehniskiem trikumiem, kuri
var€ja iespaidot helikoptera vadamibu lidojuma laika.

Péc aviacijas nopietna incidenta helikopters guva fizelazas konstrukcijas elementu
deformaciju, un talaka helikoptera ekspluatacija ir iespéjama péc helikoptera detalizétas parbaudes
un konstrukcijas elementu nomainiSanas vai remonta specializéta helikopteru centra, lai atjaunotu
helikoptera R44, registracijas numurs YL-HPW, lidojumderigumu izsniedzot Autorizéto
izmanto$anas sertifikatu.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide netika cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi

Gaisa kuga pilots: - Latvijas Republikas pilsonis, 49 gadu vecs;

Pilota kvalifikacija: - privatpilota Licence LT.FCL.PPL-883, izsniegta Lietuvas

Republikas Civilas aviacijas agentira, 2019. gada 21.
novembrT;




Helikoptera pilota kvalifikacijas
pédgéja parbaude: - Helikopteram R44, 2019. gada 2. novembri Lietuvas
Republikas Civilas aviacijas agentura;

Mediciniska aplieciba: - 2klases Veselibas aplieciba LV-LT/MED-2-M-006703.
izsniegta Lietuvas Republikas Civilas aviacijas agentira,
deriga lidz 2021. gada 1. novembrim (ierobezojums XII.
punkta — nepiecieSama talredzibas korekcija):

Lidz 20.01.2020. pilota gramatina
fiks@tais nolidojums ar R44: - 63.04 st.

Nolidojums notikuma diena:

aptuveni 15-20 min;

Nolidojums iepriekséja diena: lidojumi netika veikti;

Atpitas laiks pirms lidojuma: nav informacijas.
1.6. Informacija par gaisa kugi

Avargjusais helikopters ir Cetrvietigais lidaparats «Robinson R44», kas razots 2014. gada
ASV un Latvija registréts 2017. gada 29. septembri ar nacionalas registracijas zimi YL-HPW.

Attéls 10. Helikopters R44, Raven I, r/ YL-HPW

1.6.1.Gaisa kuga fizelaza

[zgatavotajs: - Robinson Helicopter Company, ASV;
Gaisa kuga tips: - R44;

Gaisa kuga modelis: - Raven I;

S@rijas numurs: - 2364,

Izgatavots: - 2014, gada;

Registracijas numurs: - YL-HPW:

Registracijas aplieciba: - HBH20170929REG:

Lidojumderiguma uzturé$anas sertifikats: - ABT-ARCI13, izsniedz&js UAB “AB TECHNICS”
Kaunas Lietuva 2019. gada 4. septembri, derigs lidz
2020. gada 3. septembrim;




Kopgjais nolidojums: - 1473.67 stundas:

Nolidojums péc pédgjas
tehniskas apkopes: - aptuveni 17.14 stundas;
Registrétais Tpasnieks: - SIA *Marine Systems”.

1.6.2. Dzingjs

Dzingja izgatavotdjs: - Lycoming Engines INC., ASV;
Dzing&ja modelis (virzulu): - Lycoming O-540-F1B5:
Dzingja sérijas Nr.: - L-27497-40E;

Dzingja kop€jais nolidojums: - ap 1474 stundas;

1.6.5. Gaisa kuga svars
Helikoptera tuksais svars: - 658 kg;
Helikoptera faktiskais pacelSanas svars: - aptuveni 900-950 kg:

Helikoptera maksimalais
pacel$anas svars: - 1134 kg.

Pedeja periodiska 100 stundu nolidojuma apkope tika veikta 2019. gada 26. aprili atbilstosi gaisa
kuga razotdja tehniskas apkopes reglamenta prasibam.

1.7. Meteorologiska informacija

Informaciju par stundas vidéjo makonu daudzumu un augstumu, vidéjo atmosferas spiedienu
juras limeni, minimalo, vid&jo un maksimalo meteorologisko redzamibu, vidjo v&ja atrumu un
virzienu, maksimalajam v&ja brazmam, vid&jo gaisa temperatiiru, nokridnu daudzumu un faktisko
rasas punkta temperatiiru (rékinata no gaisa temperatiiras un tidens tvaika parciala spiediena datiem)
Rumbulas lidlauka, R1ga 2020. gada 9. februari, laika perioda no 15:00-17:00 no novérojumu stacijas
Riga-Universitate (stacijas adrese: Raipa bulvaris 19, Riga, LV-1050, véja raksturlielumi,
makonainums un nokrisnu daudzums un Kronvalda bulvaris 4, Riga, LV-1050 gaisa temperatiira,
atmosferas spiediens un meteorologiska redzamiba) operativajiem datiem un par faktiskajiem laika
apstakliem lidlauka Riga (adrese: Lidosta Riga, Marupes novads, LV-1053).
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P&c meteorologisko novérojumu datiem stacija Riga-Universitate 2020. gada 9. februari no plkst.
00.00 Iidz plkst. 24.00 nokri$ni nav bijusi, vai arT to ir bijis mazak neka 0,1 mm.

Vidgjais v&ja virziens: Dienvidu
Vidgjais v€ja atrums: 6.3m/s

Vidgjais v&ja brazmas: 10.9m/s

Vidgjais makonu augstums: 2710m
Vidgja gaisa temperatira: 4.8°C;
Faktiska rasas punkta temperatiira: 0.1°C
Atmosferas spiediens: 1009hPa

Vidéja meteorologiska redzamiba: 13360m

Saulriets 2020. gada 9. februari bija plkst. 17:09 (péc viet&ja laika).



Faktiskic laika apstak}i lidlauka “Riga” un TREND prognoze METAR koda veida
2020, gada 9. februari laika posma plkst. 14.50-17.20 (12.50-15.20 UTC)

METAR EVRA 091250Z 18015KT CAVOK 04/00 Q1010 R18290195 NOSIG=
METAR EVRA 0913202 18012KT CAVOK 04/00 Q1009 R18290195 NOSIG=
METAR EVRA 0913507 18013KT CAVOK 04/01 Q1009 RI8290195 NOSIG~
METAR EVRA 0914202 18014KT CAVOK 0401 Q1008 R18290195 NOSIG=
METAR EVRA 0914502 18014KT CAVOK 04/01 Q1008 R18290195 NOSIG=
METAR EVRA 0915207 18013KT CAVOK 04/01 Q1007 R18290195 NOSIG-

TAF prognoze lidlaukam “Riga™ no 2020. gada 9. februiira plkst. 14.00 (12.00 UTC)
ITdz 10. februdra plkst. 14.00 (12,00 UTC), izsiitita Y. februard plkst. 13.09
(1LY LTO)

TAF EVRA 0911092 091271012 18013KT 9999 BENOIS TEMPO 0912/0917 BKNOLQ
TEMPO 09171001 18020G30KT TEMPO 100171009 18023G35KT 1500 RASN
BKNOOS PROB40 TEMPO 1001, 1006 -TSRA BKNOL0OCB TEMPO 10091012
19020G30KT-

TAF prognoze lidlaukam “Riga™ no 2020. gada 9. februdra plkst. 17.00 (15.00 UTC)
lidz 10. februira plkst. 17.00 (15.00 UTC), izsatita 9. februari plkst. 16.09
(14.09 UTC)

TAF EVRA 0914097 (09151015 18018KT 9999 BRKNOIS TEMPO 0916/ 1001
18020G30KT BECMG 10001001 OVCO10 TEMPO 10011006 13023G35KT 2500 -RA
BR BKNO00OS SCTO10CB TEMPO 10061015 19020G30K T 4000 -RA BR BKNOUS=

Zonilia prognoze GAMET Rigas Lidojumi informiicijas rajonam no 2020, gada
9. februdra plkst. 14.00 (12.00 UTC) lidz plkst. 20.00 (18.00 UTC), izsttita
9. februari plkst. 13.00 (1100 UTC) (Rumbulas lidlauks atrodas AREA 2)

EVRR GAMET VALID D91 200:091 800 EVRA-

EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN I

SIG CLIXFOR AREAS 8 | 2 LCA BKN/OVC 300/ABY 10000FT AGL

ICE: FOR AREAS § 1 2 MOD ICE INC BLW 10000FT AMSL

TURB:FOR AREAS S§,W OF | AND 15/18 FOR AREAS 2.E OF 1 MOD SFC3000FT AMSI
SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN 1

PSYS: 12 COLD FRONT FROM N TO SW OVER WESTERN PART OF LATVIA MOV NE
I5KT NC

SFC WIND:12/15 FOR AREAS SN OF 1 180/15-20 GUSTS TO 30KT, AND
15/18 180/20-25 GUSTS TO 40KT

FOR AREAS 23 E OF 1 180/10-15KT AND | 5/18 180:/15-20KT GUSTS TO 30K
WINDT:

1000FT 220/25KT PS02

2000FT 240/40KT PS06

SOOOFT 250°40KT PSO2

TODOGET 230/40KT MSO6

SFC VIS:8-10KM

CLDFOR AREAS S 1 2 BEN/OVC LYR 1300/ ABV 10000FT AGI

0912 FOR AREAS 3 FEW/SCT SC 2000/4000FT AGL

FZLVL: 3000FT AMSL

MXNM QNH:

12715 1003HPA FOR S, 1005HPA FOR 1

1009HPA FOR 2. 1010HPA FOR 3

15718 999HPA FOR S, 100IHPA FOR |

100SHPA FOR 2, 1006HPA FOR 3

SEA-TOA HGT 2.5M

OTLK:0918300/092 | 00 SAME HAZARDOUS WX=

13



~ Laika apstaklu prognoze SWL kartes veida 2020, gada 9. [gl;fm_irn’plksi. .00 (1200 UTC)
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Laika apstaklu prognoze SWL kartes veidi 2020, gada 9. februdra plhst. 17.00 (1500 UTCO)
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P&c meteorologisko staciju informacijas, aviacijas nopietna incidenta laika, stipra véja brazma
un nokrisni netika novéroti. Meteorologiskie laika apstakli bija atbilstosi vizualo lidojumu veik$anas

noteikumu prasibam.

1.8. Navigacijas lidzekli

“Garmin” GPS map.




1.9. Sakaru lidzekli
Sakaru lidzek|u izmanto$ana nav butiska atgadijuma izmekl&3anai.
1.10. Lidlauka informacija
Lidlauka informacija nav butiska atgadijuma izmekl&$anai.
1.11. Lidojuma ieraksti
Helikopters nav aprikots ar ierakstu aparatiiru.
1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Notikuma vieta Rumbulas lidlauka helikoptera piezeméSanas pédas uz betona virsmas netika
konstatétas, tika atrasts helikoptera kreisas nos€$anas sliedes nolauztais fragments.

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

Sakara ar to, ka policijas parstavji atteicas ierasties notikuma vieta, alkohola koncentracijas
parbaude pilota izelpa netika veikta.

1.14. Ugunsgréks
Netika izraisits.
1.15. Izdzivosanas aspekts
Helikoptera pilots un pasazieris aviacijas nopietna incidenta nebija cietusi.
1.16. Parbaudes un pétijumi
Notikuma vieta no helikoptera degvielas sist€mas zemakas (noliesanas) vietas tika panemts

degvielas paraugs. Degvielas parauga parbaude tika veikta SIA ,Latvijas sertifikacijas centrs”
laboratorija, test€3anas parskats Nr. 88136. Laboratoriskas analizes rezultati:

- mehaniskie piemaisijumi vizuali nav atklati;
- Udens 37mg/kg (Testésanas metode LVS EN 1SO 12937:2002);

- destilacija iztvaikojusa benzina daudzums 100°C — 37.2% (Testé$anas metode LVS EN
ISO 3405:2019);

- VariSanas beigu temperatiira 135.5°C (Testé3anas metode LVS EN ISO 3405:2019).

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija
Nav.
1.18. Papildinformacija

Helikopteru R44 dzingji Lycoming O-540 ir aprikoti ar pludinkameras tipa karburatoru.
Karburatoram ir divas zonas, kur iesp&jama apledojuma veidosanas (Att. 11) t.i.:




1. apledojuma zona: difuzors (sasaurinats kanals). Pirma zona atrodas virs drose|varsta: ar lielu
atrumu gaiss plist caur karburatora difuzoru, bet gaisa siltums tiek absorbéts, lai degviela tiktu
iztvaic@ta, tadéjadi sajauksanas kamera degmaisijuma temperatiira pazeminas, k]aistot par 20-30°
C zemaka par iepludes gaisa temperatiiru, kas var izraisit ledus veidosanos.

2. apledojuma zona: karburatora droselvarsts. Otra zona atrodas zem droseles, un apledo$anu
izraisa strauj$ spiediena kritums, kad varsts aizveras, un tas izraisa strauju temperatiiras
pazeminasanos, kad pilots samazina jaudu.

o] N

N0 AREA OF K E
AOW POWER SETTENGS

1SY AREA OF WCE
(VETRI A FUEL
VAPDURISAT 0N

KN

) S(-

.
—
AR WLETY

Att. 11. Helikopteru R22 un R44 karburatoru shéma ar ledus veido3anas zonam

Ja gaiss, kas nonak karburatora ir mitrs, dzes€Sanas process var izraisit $kidruma izdalidanos no
gaisa veidojot ledu, parasti drose]varsta zona. Ledus var uzkraties tada daudzuma, ka tas noved pie
dzingja jaudas samazinasanas. ST situdcija var izraisit dzinéja apgriezienu samazinasanos lidz
kritiskajiem un rotora apstasanos. (https://www.helicoptersonly.com)

Lai izvairitos no karburatora apledojuma, helikoptera R44 virzuldzingjs ir aprikots ar karburatora
nondku$a gaisa apsildes sistému. Helikoptera instrumentu panell ir uzstadits karburatora gaisa
temperatiras raditaju (CAT), kas lauj kontrolét gaisa temperatiiru karburatora iekspusé (Att. 12),
uzturot CAT raditaju arpus dzeltena loka. Helikoptera R44 karburatora CAT devéjs atrodas aiz
drose]varsta (Att. 11), lai kontrol&tu uzsilditas gaisa plismas temperatiiru karburatora, kas varétu
izraisit apledo$anu, Tpasi. ja ienakosaja gaisa ir mitrums ledus kristalu forma, kas var viegli ieklat
iestik$anas sisteéma. Dalgja gaisa uzsildisana Sos ledus kristalus izkausé un péc tam $kidrums atkal var
sasalt, veidojot drosel|varsta apledojuma garozu.
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Attels 12. Gaisa telnperafﬁr.a karburatora (CAT)

Gaisa temperatiiras kontrole karburatora dzin&ja R44 ir svariga, jo nepietickami karsgjot
gaisu, kas nonak karburatora, virs drose]varsta veidojas ledus (sk. Att. 11), kas kavés gaisa/degvielas
maistjuma veidoSanos, tiks samazinati dzin€ja apgriezieni, kas novedis pie ta darbibas
partraukumiem, vai pilnigas dzingja apstasanas.

1.19. Jaunas izmekléSanas metodes

Aviacijas nelaimes gadijuma izmekléana veikta saskapa ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) Nr.996/2010 nepilna apjoma lietisko pieradijumu neiesniegsana (helikoptera dzingja)
parbaudei dg].

2. ANALIZE

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&$anas birojam nebija iesp&ju pilniba veikt
helikoptera R44 dzingja Lycoming O-540 tehnisko izmekléSanas organizaciju saskana ar
starptautisko standartu prasibam. sakara ar to, ka helikoptera pasnieks nepildija vienosanos par
dzingja parbaudi kopa ar ta tehnisko persondlu angdrd un pazipoja izmekléSanas iestadei, ka
helikopters ir demontéts un iepakots nosttisanai uz specializétu centru remonta veiksanai.

Veicot helikoptera R44, registracijas Nr. YL-HPW, lidojuma analizi 2020. gada 9. februari
Rumbulas lidlauka rajona, izmekl&3ana uzskata, ka teorétiski dzin&ja nestabilu darbibu, iesp&jams
var€ja ietekmét $adi apstakli, kuru dél notika aviacijas nopietns incidents:

a) lidojums upes tuvuma gaisa temperatiira, kas bija tuva rasas punkta temperatiirai:

_Helikoptera raZotaja DroSuma bridinajuma SN-25 noradits: “Spiediena pazeminasanas un degvielas
iztvaikoSana karburatora iekSiené izraisa ieverojamu dzeséSanu. Tapéc karburatora ledus var rasties pie
OAT (aréja gaisa temperatiira) pat pie +30°C. Pat vispar sausa gaisa vietéjie apstakli, pieméram,
tuvuma esosa udenstilpe, var izraisit ledus veidoSanos karburatora”. Pilota riciba norada, ka pilots nebija
némis vera faktiskos meteorologiskos apstaklus, t.i., rasas punkta temperatiiru, kas bija tuvu argjai gaisa




temperatiirai, tadgjadi faktiski pastavéja iesp&jamiba, ka karburators var apledot, it ipasi, veicot lidojumu
mitra gaisa pie upes.

Nemot véra, ka incidenta iesaistitais helikopters R44 ir aprikots ar Lycoming O-540 dzingju,
kas aprikots ar iep&ju samazinat dzingja jaudu (“de-rating”) lidojuma reZimos paceloties vai paliekot
lidinoties uz vietas gaisa (“hovering)” lai $ajos reZzimos darbotos ar samazinatu jaudu un lidz ar to
palielinatu dzingja resursu, turklat drose|varsts “de rating” reZima atveras tikai dal&ji un tadgjadi $ada
tipa dzing&ji ir jutigi pret ledus veidosanos karburatora. Tapéc pilots izmantojot rezimu lidinoties gaisa
“hovering”, lai novértétu drosu nosé€sanos vél jo vairak vargja veidoties karburatora apledojums, jo
apsildes sistémai nepietickami sasildot gaisu, kas nonak karburatora, virs drose]varsta varéja veidoties
ledus (Att. 11). Ta ka ledus kavé degvielas/gaisa maisijuma veido$anos, samazinas dzingja
apgriezienu skaits, kas var novest pie dzingja darbibas trauc&umiem. [Péc pilota sniegtas
informdcijas, reZima kardjoties gaisa virs nosésanas vietas pirms autorotacijas uzsaksanas, bija
manama dzinéja nestabila darbiba un rotora apgriezienu (RPM) samazinasanas|

b) nekontrolgjama helikoptera dzingja darbiba piezemé&3anas laika. ievadot helikopteru
autorotacijas reZima:

Incidenta iesaistitais helikopters ir aprikots ar karburatora apsildes paatrinataju, kas pielago
karburatora apsildi, mainot iestatijumus Vispargja sola rokturi, lai samazinatu pilota slodzi. Visparéja
sola roktura mehaniska kustiba uz leju palielina karburatora apsildi. Kad rokturis tiek pacelts, apsilde
samazinas. Notikusaja avidcijas nopietnd incidenta dzing&ja apgriezienu svarstibas iesp&jams, izraisija
karburatora apsildes paatrinataja darbiba. Lidz ar to strauja ledus sakar$ana (pilna rezima) karburatora
varéja izraisit intensivu Gdens izdaliSanos un ta iek]usanu iestik$anas sistéma, 1idz ar ko paradijas
dzingja darbibas trauc&jumi (apgriezienu svarstibas)

¢) pilota darbiba autorotacijas reZima:

Helikoptera R44 razotaja pilotu lidojumu rokasgramatas 4. sadalas “Autorotacijas
atstradasana — dzinéja jaudas atgtiSana” punktos 4-10 noteikts:

4. Apmeram 40 pédu augstuma virs zemes, saciet cikliska soja sviru vilkt uz sevi, lai samazinatu
vertikalo atrumu un turpgaitas atrumu.

5. Apméram 8 pédu augstuma virs zemes dodiet cikliska sola sviru uz prieksu, lai helikopteru
izlidzinatu, un paceliet Visparéja sola sviru uz augsu, lai pabeigtu piezemésanos. Ja nepieciesams,
palieliniet gazi, lai saglabatu rotora apgriezienus (RPM) tahometra zalaja josla.

No augstak mingta izriet, ka, ievadot helikopteru autorotacijas rezima, ir janolaiz visparéja sola svira
uz leju un pirms kontakta ar zemi ta ir japacel, lai samazinatu vertikalo atrumu.



Attéls 13. Dzing&ja un rotora apgriezienu tahometrs

Vienlaicigi saskana ar rokasgramatas 4. sadalas 4.-11. punktu “Autorotacija ar saskaroties ar zemi”
tiek noteikts: Pirms visparéja sola roktura pacelSanas nonemiet gazi, pagrieziet rokturi [idz
blokésanas atsperei, un turiet rokturi lidz autorotacijas pabeigSanai. (Tas nelaus jaudas regulatoram
darboties, strauji palielinot jaudu, kad visparéja sola rokturis ir pacelts). lesp&jams, pilots neizpildija
minétas prasibas, nenofiks€jot gazes rokturi pirms visparéja sola roktura pacelSanas. Ar to ir
iesp&jams izskaidrot dzingja apgriezienu svarstibas helikoptera autorotacijas laika, kas péc pilota
vardiem bija par iemeslu konstrukcijas bojajumiem cietas helikoptera piezem@sanas dél.

d) pilota neliela pieredze autorotacijas rezima;

Helikoptera pilots bija sapémis privatpilota licenci pirms diviem méneSiem un sakara ar
ziemas periodu lidojumus ar helikopteru veica reti. Pilotam nebija lielas pieredzes helikoptera R44
pilotésana. lespéjams, ka, aizkerot lidlauka skrejce]a virsmu ar helikoptera asti, pilots stresa un
apjukuma dg], pilniba neizprotot notiecko$o, pasteidzas piezemét helikopteru uz nosésanas sliedém,
turklat nolauzot kreisas sliedes fragmentu. Cietas noséSanas rezultata helikoptera konstrukcijas spéka
elementi tika deforméti.

Helikoptera dzingja nestabilas darbibas dél pilotam bija iesp&jams nolidzsvarot helikoptera
dzin€ja apgriezienus un autorotacijas rezima veikt dro$u nos€Sanos izpildot procediras atbilstosi
helikoptera R44 razotaja pilotu lidojumu rokasgramatas 4. sadalas 4-9. punkta “Autorotacijas
atstradasana — dzingja jaudas atgliSana™ prasibam.

3. SECINAJUMI

3.1. Parbaudes rezultati
- Helikoptera pilotam bija deriga “H” klases privatpilota licence un deriga Veselibas aplieciba;
- Helikoptera pilots veica lidojumu ka privatpersona:
- Faktiskie meteorologiskie laika apstakli bija atbilsto$i vizualo lidojumu veik3anas prasibam;

- Tehniskas apkopes dokumentacija noteikts, ka helikopters tika aprikots un uzturéts saskana
ar razotaja noteikumiem un apstiprinatajam procediiram;

- -Notikuma bridi ar&ja gaisa temperatiira un mitrums bija labvéligi helikoptera karburatora
apledosanai;
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Iesp€jams, ka pilots nebija ievérojis ar&jos apkartéjas vides apstaklus (aidenstilpes tuvums,
gaisa mitrums, rasas punkta temperatiira) lidojuma rajona;

Pilots veica piezemé&Sanos autorotacijas rezima ar nestabili stradajosu dzingju;

lespgjams pilots autorotacijas rezima neizpildija procediras saskapa ar lidojumu
rokasgramatas “Autorotdcijas atstradasana” prasibam;

Pilotam bija neliela pieredze helikoptera pilotéana sarezgita situacija;
Helikoptera pilotam parbaude uz alkoholu netika veikta;

IzmekléSanas iestadei netika dotas iespgjas organizeét izmekl&Sanu atbilsto$i standartu
prasibam un netika konstatéti pieradijumi, kas liecinatu par to, ka helikopteram biitu bijusas
tehniskas neatbilstibas, kas vargja nelabvéligi ietekmét lidojuma drosibu;

Helikoptera izmantotas degvielas laboratoriskas analizes rezultati atbilst normativo aktu
prasibam;

Helikoptera faktiska pacel$anas masa neparsniedza razotdja tehniskaja dokumentacija
noteikto maksimali pielaujamo masu;

3.2. Aviacijas nopietna incidenta céloni

3.2.1. Aviacijas nopietna incidenta tiesSais célonis

Pilota iesp&jama kliidaina riciba autorotacijas rezima

3.2.2. Aviacijas nopietna incidenta pirmsakuma célonis

Helikoptera dzingja nestabila darbiba.

3.2.3. Avidcijas nopietna incidenta veicinosais célonis

Meteorologiskie un apkartgjas vides apstakli lidojuma laika ;
Pilota neliela pieredze helikoptera pilotésana.

3.2.4. Aviacijas nopietna incidenta galvenais célonis

Helikoptera cieta noséSanas.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs neuzskata par bitisku
nepiecieSamibu izstradat drosibas rekomendacijas par $o atgadijumu.

Riga, 2020. gada 27. jilija

Atbildigais izmekl&tajs Vilis Kipurs
Aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu ,

izmeklésanas nodalas vaditajs Visvaldis Triubs
Transporta nelaimes gadijumu

un incidentu izmekl&3anas biroja direktors Ivars Alfréds Gaveika






