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NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/1-21(1-22)

Par aviacijas nopietnu incidentu ar privato gaisa kugi SOCATA MS 894 A,
registracijas Nr. YL-OWL
2021. gada 1. maija Limbazu lidlauka

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&S$anas birojs ir funkcionali neatkarigs no
visam Latvijas Republikas aviacijas institiicijam, kuras noveérté gaisa kugu derigumu lidojumiem,
veic gaisa kugu ekspluatantu sertifikaciju, organizé lidojumus, nodro$ina gaisa kugu tehnisko
apkopi, novérté personala kvalifikaciju un organiz€ gaisa satiksmes vadibu un lidostu darbu.
IzmekléSanas biroja uzdevums ir izmeklet civilas aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu droSibas uzlaboSanai, arT incidentus. IzmekleSanas
vienigais mérkis saskana ar Cikagas konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un
2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes
gadijjumu un incidentu izmekl€Sanu un novérSanu civilaja aviacija un ar ko atcel Direktivu
94/56/EK ir paaugstinat lidojumu dro§ibu un novérst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
atkartoSanos, ka arT nepiecieSamibas gadijuma izstradat droSibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja veikta izmekléSana
nav saistita ar personas vainas vai atbildibas noteik$anu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

CAA
TNGIIB
GK
UTC
AGL
Kts

- Civilas aviacijas agentiira

- Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs

- Gaisa kugis

- (Coordinated Universal Time) GMT koordin€tais universalais laiks
- (Above ground level) Virs zemes limena

- knot (nautical mile per hour) Jiras jidze stunda


http://en.wikipedia.org/wiki/Nautical_mile
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VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NOPIETNU INCIDENTU
Nobeiguma zinojuma visa informdcija ir noradita péc vieteja laika (UTC + 3).

2021. gada 1. maija ap plkst. 12.40 gaisa kugim SOCATA MS 894 A, registracijas numurs
YL-OWL, veicot nosé€sanos Limbazu lidlauka, noliiza prieksgjas Sasijas balsts. Pilots negadijuma
nav cietis.

Nopietna incidenta laika gaisa kugis tika izmantots paaugstinata riska Specialajos aviacijas
darbos — avioreklamas (reklamkaroga) vilkSana lidojuma. Gaisa kugi pilot&ja privatpersona, kura ir
gaisa kuga Tpasnieks (skat.1.att€lu).

1.att. Gaisa kugis notikuma vieta

IZMEKLESANA

Informaciju par aviacijas nopietnu incidentu ar gaisa kugi Limbazu lidlauka rajona TNGIIB
darbinieki sanéma telefoniski no gaisa kuga pilota.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB aviacijas nelaimes gadijumu izmekl&taji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apstaklu noskaidro$anu un liecinieku iztaujasanu.

Izmeklgtajiem ierodoties notikuma vieta, gaisa kugis atradas bez reklamkaroga, kas tika
novakts no notikuma vietas. Tadel izmekl&tajiem notikuma vieta nebija iesp&jas veikt
nepiecieSamas izmekl€Sanas procediras notikuma vieta pilna apjoma, lai saglabatu lietiskos
pieradijumus saskana ar normativo aktu prasibam.

P&c sakotngjo izmekléSanas procediiru veik$anas gaisa kugis tika evakugts no notikuma
vietas un novietots Limbazu lidlauka angara ta glabaSanai un turpmakai incidenta izmekl€Sanai.

1. FAKTISKA INFORMACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2021. gada 21. maija ap plkst. 11.00 pilots ar gaisa kugi SOCATA MS 894 A, registracijas
numurs YL-OWL, atlidoja uz Limbazu lidlauku ar mérki veikt paaugstinata riska specialo aviacijas
darbu — reklamkaroga vilksanu lidojuma. P&c reklamkaroga un satvéréja aka sagatavoSanas ap
plkst.12.00 gaisa kuga pilots uzlidoja no Limbazu lidlauka.

Pirmais méginajums aizkert reklamkarogu ar aki, kas karajas zem lidmasinas ap 10metru
gara elastiga trose, bija veiksmigs, bet reklamkarogs gaisa sagriezas, un ta uzraksts nebija lasams.
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Par to tika pazinots pilotam pa raciju, péc ka pilots nometa reklamkarogu un nosédinaja gaisa kugi
lidlauka. Otraja me&ginajuma ar aki aizkert reklamkarogu neizdevas, ta ka méginajuma laika ar
vilkSanas aki tika nolauzts viens no reklamkaroga troses uzstadiSanas mietiem. Tres$aja méginajuma
gaisa kugis pakéra reklamkaroga trosi ar kreiso Sasiju un pacéla to gaisa. Atrodoties drosa augstuma,
pilots pienéma 1€émumu veikt avarijas nosé$anos ar visu reklamkarogu. Ar reklamkaroga trosi
noblokétas kreisas Sasijas d€] nosésanas laika notika straujs gaisa kuga pagrieziens pa kreisi, ka
rezultata gaisa kugim tika nolauzts prieks€jas Sasijas balsts. Pilots nolidzsvaroja gaisa kugi ar
virzienstiiri, gaisa kugis apstajas, noslidot pa skrejcela grunts segumu aptuveni 33m (skat.2.attclu).

Gaisa kuga

prieksgja Sasija

2.att. Gaisa kuga nosgsanas finala faze

1.2. Cietus$as personas

Nav.

1.3. Gaisa kuga bojajumi

P&c nopietna incidenta gaisa kugim konstatéti §adi konstrukcijas bojajumi:
- bojats (saliekts) gaisa kuga propelleris (skat.3.attclu);

3.att. Propellera lapstinu bojajumi

- nolauzts prieks¢jas Sasijas balsts (skat.4.attelu);



att. Prieksgjas Sasijas balsts
Aviacijas nopietna incidenta gitie gaisa kuga konstrukcijas bojajumi ir atjaunojami, un

talaka gaisa kuga ekspluatacija ir iesp&jama péc bojato konstrukcijas elementu nomainas.

1.4. Citi bojajumi

Nav konstatgti, tai skaita kait€jums videi nav nodarits.

1.5. Informacija par apkalpi
Gaisa kuga pilots: Latvijas Republikas pilsonis, 41 gads;
Pilota kvalifikacija: Lidojumu apkalpes locekla aplieciba LVA.FCL.000868P

PPL(A), izsniegta 01.10.2018. Latvijas CAA, kvalifikacijas
atzimes derigas: SEP (land) lidz 30.09.2022.;

Medicinas sertifikats: 2. klases Veselibas aplieciba LVA/MED-2-A-0202,
izsniegts izsniegta 12.09.2017. LCAA, deriga lidz 1.03.2022.;
Kopégjais gaisa kuga

pilota nolidojums: aptuveni 260 st.;

Gaisa kuga pilota kvalifikacijas 2020. gada 4. septembrT;

SEP(A) p&dgja parbaude:

Nolidojums ieprieks€ja diena pirms
aviacijas nopietna incidenta: nav;

Nolidojums aviacijas nopietna
incidenta diena: 1st 4min (2 lidojumi)

Kops 2019. gada 1. maija gaisa kuga pilots veica 23 reklamkaroga vilkSanas lidojumus.



1.6. Informacija par gaisa kugi

Gaisa kugis MS 894 A ir vieglais Cetrvietigais lidaparats, buvéts “SOCATA” uznémuma
(Francija), viena dzingja apaksplaksna monoplans ar neievelkamam sasijam (skat.5.attelu).

gstt) |

2.800m.(9.1

| _2.800m

5.att. Gaisa kuga MS-894 A shéma

1.6.1.Gaisa kuga fizelaza

Izgatavotajs: SOCATA, Francija;
Gaisa kuga modelis: MS-894A:
Seérijas numurs: 11079;
Izgatavots: 1970. gada;
Registracijas Nr.: YL-OWL,;
Registracijas aplieciba: OWL20190204REG, izsniegta Latvijas CAA 2019.
gada 4. februarf;
Lidojumderigums Lidojumderiguma Sertifikats OWL2019022825,
izsniegts Latvijas CAA 2019. gada 28. februar;
Lidojumderiguma uzturéSanas ARC: YL-OWL-MAY-20, izsniedza SIA
sertifikats: “YourCAM?”, derigs lidz 2021. gada 11. maijam
Kopgjais nolidojums: aptuveni 1976 stundas;
Gaisa kuga nolidojums kops iepriek$&jas
tehniskas apkopes 12.05.2020. aptuveni 24 stundas;
Registrétais ipasnieks: privatpersona,
Gaisa kuga ekspluatants: privatpersona;
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1.6.2. Dzingjs

Dzingja izgatavotajs: Franklin Engine Company, ASV;,
Dzingja modelis (virzulu): Franklin 6A-350-C1;

Gaisa dzes€Sanas sesu cilindru gaisa kugu dzingjs ar horizontali pretgjo izkartojumu, darba tilpums
— 6 litri, dzingja jauda — 235 ZS (175kW).

1.6.3. Propelleris

Propellera razotajs: Hartzell Propeller Inc., ASV.

6.att. Gaisa kuga SOCATA MS-894A prieksgjas Sasijas balsta konstrukcija

1.6.5. Gaisa kuga specialo aviacijas darbu veikSanas aprikojums

Gaisa kugis SOCATA MS 894 A, registracijas numurs YL-OWL, ir ripnieciski aprikots
lidojumiem ar reklamkarogu (skat.7.att€lu).



Y'-th- 6 i v
7.att. Gaisa kuga aprikojums reklamkaroga vilkSanali

Saskana ar Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramatas (Banner Tow Operations
Manual) 7.1.13. punktu zemes aprikojuma ietilpst divi 3 metrus gari mieti, kas uzstadami vertikali
aptuveni 8 metru attdluma viens no otra, reklamkaroga trose, kas ir uzstadama ka cilpa starp
mietiem, un reklamkarogs.

1.7. Meteorologiska informacija

Informacija par ik stundu minimalo, vidéjo un maksimalo gaisa temperatiiru, relativo gaisa
mitrumu, vid€jo v€ja atrumu un virzienu, maksimalajam v€a brazmam, nokriSnu daudzumu,
minimalo un vid&jo meteorologisko redzamibu, faktisko makonu daudzumu un augstumu stundas
sakuma un atmosferas paradibu veidu un periodu Limbazu lidlauka (“Langacos”, Limbazu pagasta,
Limbazu novada) 2021. gada 1. maija ir sniegta no novérojumu staciju Skulte (stacijas adrese: Lapu
iela 22, Zvejniekciems, Saulkrastu pag., Saulkrastu nov., LV-2161) un Ainazi (stacijas adrese:
“Pelmas”, Liepu iela 7, Ainazi, Salacgrivas nov., LV-4035) operativajiem datiem.



Skulte

Stundas
Stundas N Stundas .. Stundas | Stundas Stundas
R Stundas o vidgjais e e A
minimala Cpee - maksimala | vidEjais | vidEjais | maksimalas
. vidEjd gaisa . relativais , , .
Stunda gaisa _ gaisa . vEja viEja vEja
- temperatiira, _ gaisa - o -
temperatiira, o temperatiira, ; dtrums, | virziens, brizmas,
o C - mirums, . ,
C C % m's rumbs m's
12.00-12.00 +5.0 +5.6 +6,3 78 23 DR 4.0

Noveérojumu stacija Skulte 2021. gada 1. maija laika no plkst. 12:00 Iidz 13:00 nokriSnu
nebija, vai arT to bija mazak neka 0,1 mm, laika paradibas netika noverotas.

Noverojumu stacija Ainazi 2021. gada 1. maija laika no plkst. 12:00 Iidz 13:00 makonu
nebija, vai ar1 to daudzums bija mazaks neka 1 okta.

Stundas minimala
meteorologiska redzamiba, m

Stundas widgja

Stunda metemlo‘{gjska redzamiba m

12.00-13.00 20000 20000

GAMET zonala prognoze Rigas lidojumu informacijas rajonam
2021. gada 1. maijam no plkst. 12 lidz. plkst. 18 (09-15 UTC),
izsutita 1. maija plkst. 10:38 (07:38 UTC)

EVRR GAMET VALID 010900/011500 EVRA-

EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

ICE:FOR AREAS N OF S 1 AND NW OF 2 MOD INC BLW 9000FT AMSL
SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN I

PSYS:NO MAJOR WX SYSTEM

SFC WIND:FOR AREA S 240/10-15KT

FOR AREAS 1 2 3 280/05-10KT

WIND/T:

1000FT 290/10KT PS05

2000FT 290/10KT PS01

5000FT 300/15KT MS06

10000FT 270/20KT MS13

SFC VIS:10KM

CLD:FOR AREAS N OF S 1 AND NW OF 2 SCT/BKN AC 6000/9000FT AGL
FOR AREAS 3, SE OF 2 AND SOF S 1 NIL



FZLVL:2500FT AMSL

MNM QNH:

09/12 1015HPA FOR S 1 2, 1014HPA FOR 3

12/15 1015HPA FOR S 1 2, 1014HPA FOR 3
SEA:T04 HGT 0.5M

OTLK:011500/011800 SAME HAZARDOUS WX=

GAMET zonala prognoze Rigas lidojumu informacijas rajonam
2021. gada 1. maijam no plkst. 9 lidz. plkst. 15 (06-12 UTC),
izsiitita 1. maija plkst. 07:42 (04:42 UTC)

EVRR GAMET VALID 010600/011200 EVRA-
EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

ICE:FOR AREA N OF S MOD INC BLW 9000FT AMSL
SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN II

PSYS:NO MAJOR WX SYSTEM

SFC WIND:FOR AREA S 240/10-15KT

FOR AREAS 1 2 3 280/05-10KT

WIND/T:

1000FT 350/10KT PS02

2000FT 330/20KT 00

5000FT 330/20KT MS07

10000FT 290/15KT MS13

SFC VIS:10KM

CLD:FOR AREA N OF S SCT/BKN SC AC 6000/9000FT AGL
FOR AREAS 12 3 AND S OF S NIL

FZLVL:FOR AREAS S 1 2000-3000FT AMSL
FOR AREAS 2 3 1000-2000FT AMSL

MNM QNH:

06/09 1014HPA FOR S 1 2, 1012HPA FOR 3

09/12 1015HPA FOR S 1 2, 1013HPA FOR 3
SEA:T04 HGT 0.5M

OTLK:011200/011500 SAME HAZARDOUS WX=

Péc meteorologisko staciju informacijas aviacijas nopietna incidenta laika stipras v&ja
brazmas un nokri$ni netika novéroti. Meteorologiskie laika apstakli bija atbilstosi vizualo lidojumu
veikSanas noteikumu prasibam.

1.8. Navigacijas Iidzekli

Nav bitiski nopietna incidenta izmeklésanai.

1.9. Sakaru Iidzekli

Gaisa kuga pilots uztur¢ja sakarus ar Limbazu lidlauku 123.95MHz frekvence.
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1.10. Lidlauka informacija

Limbazu lidlauks (ICAQO: EVLI) ir privats, visparéjas aviacijas lidlauks, kas atrodas
Limbazu novada, Limbazu pagasta, 4,9 km no Limbazu pilsétas centra. Limbazu lidlauks ir
sertificéts vizualajiem lidojumiem diennakts gaiSaja laika. Lidlauka ir divi paral€li skrejceli:
sertificéts 712 m gar§ un 30 m plats zales seguma skrejcel§ un nesertificeéts 400 m gar§ un 20 m
plats asfalta seguma skrejcels. Lidlauks paredz&ts izmanto$anai gaisa kugiem ar masu lidz 5700 kg.

Limbazu lidlauku izmanto vispargjas nozimes aviacija. Tas nav aprikots ar
instrumentalajam noséSanas sisttmam un ir brivi pieejams. Gaisa telpa virs lidlauka ir
nekontrol&jama (skat.8.att€lu).
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20 MAR 2018
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8.att. Limbazu lidlauks
[https://ais.lgs.Iv/eAlPfiles/2021_007_04-NOV-2021-corrigenda/data/2021-11-04-AIRAC/html/index.html]
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1.11. Lidojuma ieraksti

Gaisa kugis nav aprikots ar ierakstu aparatiiru.

1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav butiska nopietna incidenta izmekl&Sanai.

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

Pilotam netika veikta parbaude alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksisko vielu ietekmes
konstatgSanai.

1.14. Ugunsgreks

Nebija izraisTjies.

1.15. IzdzivoSanas aspekts

Gaisa kuga pilots aviacijas nopietna incidenta nebija cietis.

1.16. Parbaudes un pétijjumi
1.16.1. Reklamkaroga vilkSanas sistémas parbaude

TNGIIB izmekl&taji veica gaisa kuga reklamkaroga vilksanas sist€émas aprikojuma darbibas
parbaudi. Mingéta mehanisma parbaudes laika netika konstatgti ta darbibas traucgjumi.

Tika veikta reklamkaroga vilksanas aprikojuma elementu vizuala parbaude, lai konstatétu
iesp&jamos defektus vai bojajumus pirms lidojuma vai lidojuma laika. Reklamkaroga vilksanas
konstrukcija konstatéti reklamkaroga savacgja troses bojajumi (skat.9.attélu).

L)

 —

9.att. Reklﬁkaroga savacgja trose
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Péc gaisa kuga vizualas parbaudes kreisas Sasijas bremzu konstrukcija tika konstatétas
Skiedras no reklamkaroga savacgja troses (skat.10.att€lu).

P&c gaisa kuga prieks$gjas Sasijas balsta demontazas tika veikta ta vizuala apskate, detalizéti
parbaudita prieksgjas Sasijas konstrukcija.

Bojatais priekS€jas Sasijas balsts tika nosttits uz Rigas Tehniskas universitates (RTU)
Masinzinibu, transporta un aeronautikas fakultates, Masinbiives un mehatronikas katedru
metalurgiskas ekspertizes veikSanai. Ekspertizes uzdevums bija veikt priek$¢jas Sasijas balsta
lizuma tehnisko analizi un noteikt liizuma raksturu un rasanas apstaklus, lai noteiktu gaisa kuga
priek$&jas Sasijas balsta saliSanas un, iesp&jamos, materiala sairSanas iemeslus un konstatétu

iesp&jamos bojajumus pirms lidojuma vai ieprieks€jas ekspluatacijas laika.

Metalurgiskas ekspertizes sledziens

Gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta (razotaja Nr. 804201200, izgatavots 1974. gada) lizuma
rasanas process attistijas ilgstoSas gaisa kuga ekspluatacijas perioda. Katras nosésanas rezultata
prieks@jas asijas balsts uznéma ievérojamu triecienu. Sasijas balsta dala, kur konstrukcija vienviet
izveidotas vairakas metinatas Suves, triecienu raditie spriegumi summgéjas ar metindgjuma vieta
eksistgjosiem radisanas-termiskiem spriegumiem. Neliela attaluma no Suves vidus dalas saka
veidoties maza plaisa, 1idz ar ko sakas maza cikla noguruma ltizums (skat.11.attelu).
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Sprieguma
ltizums

Noguruma
lazums

o

11.att. Prieksgjas Sasijas balsta apaksgja dala

Attela Nr. 11 noradita noguruma sakuma vieta apziméta ar burtu “S”. Katra nakamaja
nosésanas reize lizums attistijas pakapeniski talak. Tas vargja notikt ilgu laiku, tadel lizuma virsma
pasp&ja nooksidéties. Palikusais balsta $kersgriezums bija pietickams ekspluatacijas slodzes
uznemsanai un prieks§eja Sasija turpindja darboties.

Plaisas garums sasniedza 50-60mm, ta attistijusies garam blakus metinatai Suvei. Kad
atlikusais balsta $kérsgriezums vairs nevar€ja izturét noséSanas reizé raditos spriegumus, notika
peksns sprieguma ltizums, kas attistijies blakus metinatai Suvei, kur pastavéja metinasanas termiskie
spriegumi. Lizuma virsma gaiSa un smalkgraudaina.

Balsta aizmugures dala, kur lieces raditie spriegumi ir spiedes spriegumi, redzama plastiska
deformacija, ka art uz virsmas ir veidojusies ieloce. Tas norada, ka balsta metals ir pietieckami
izturigs un pirms galigas sagriiSanas plastiski deformé&jas (skat.12.att€lu).
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12.att. Prieksgjas Sasijas balsta augsgja dala

Sasijas balsta pamatdalai parliistot, visa slodze tika parnesta uz divam atsaitém. Spéciga
trieciena rezultata atsaites nespgja izturét noslodzi un notika to parrausana (skat.13.attclu).

s -

as Sasijas balsta atsaites

13.att. Prieksgj

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

Gaisa kuga ekspluatantam (pilotam) ir Deklaracija par specialo aviacijas darbu veikSanu un
Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramata ar ekspluatacijas procediram un riska
noveértéjumu, ko gaisa kuga ekspluatants (pilots) bija izstradajis atbilstosi Ministru kabineta 2018.
gada 3. julija noteikumiem Nr. 394 ,,Specialo aviacijas darbu veik$anas kartiba” (turpmak — MK
noteikumi Nr. 394). Saskana ar MK noteikumu Nr. 394 6. pantu avioreklamas (reklamkaroga)
vilkSana ar gaisa kugi ir klasificéta ka paaugstinata riska specialie aviacijas darbi.

2019. gada marta izstradataja Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramata “OWL
Banner Tow” (Banner Tow Operations Manual) ir aprakstitas reklamkaroga paker$anas procediiras
lidojuma laika, t.sk.:

7.1.4.1.4. punkts “Reklamkaroga pakerSanas manevrs” nosaka, ka gaisa kuga pilota
pienakums, tuvojoties reklamkaroga pakerSanas vietai, parliecinaties par pareizi izvéléto atrumu,
augstumu, jaudu, ka ari nodro8inat droSu augstuma rezervi, nemot véra, ka aiz gaisa kuga ir elastiga
trose ar satvergja aki.
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7.2.3. punkts “Reklamkaroga pakerSana” nosaka, ka gaisa kuga pieeja reklamkaroga
pakerSanas vietai tiek veikta perpendikulari mietiem, censoties pakert reklamkaroga savacgja troses
cilpu ar satvérgja aki. Kad tiek sasniegti mieti, gaisa kugim japalielina tangaza, lai nodro$inatu, ka
reklamkarogs tiek pacelts no zemes, nevis tiek norauts ar asu lenki (atkariba no gaisa kuga
vilktsp&jas). Jauzmanas, lai gaisa kuga fizelaza neaizkertos aiz reklamkaroga savacéja elastigas
troses. Gaisa kuga parak zema un parak 1€na pieeja reklamkaroga pakerSanas vietai var izraisit
satvergja aka atlekSanu no zemes virsmas.

1.18. Papildinformacija

Lidojumu veiksSanas ar reklamkarogu rokasgramatas “OWL Banner Tow” B dalas 3. punkta
“Riciba nestandarta un avarijas situacijas” netiek aprakstitas pilota ricibas procediras nestandarta
un avarijas situacijas. TO vieta ir noradita saite uz gaisa kuga SOCATA MS 894 A razotaja
Lidojumu rokasgramatu, kas neatbilst Ministru kabineta noteikumu Nr.394 1. pielikuma
“Ekspluatacijas procediras ieklaujama informacija” 7. punktam “Riciba nestandarta un (vai)
avarijas situacijas”.

Gaisa kuga razotaja lidojumu rokasgramata nesatur avarijas situaciju procediiras tie$i
reklamkaroga vilkSanai ar gaisa kugi. Eiropas aviacijas agentiiras [EASA] Specialo nosacijumu
Nr.SC-023 “Aviacijas darbi — Reklamkaroga vilkSana” (EASA SPECIAL CONDITION Doc. No
SC-023 Airwork — Banner Towing) G3. panta “Ekspluatacijas dati un procediiras” (g). punkta ir
minéta rekomendacija situacijai “Reklamkaroga aizkerSana ar Sasiju” un G4. panta “Veiktspgjas
informacija” (a). punkts satur rekomendaciju “Sanvgja atrums reklamkaroga pakerSanai un
nomesanai”.

1.19. Jauna izmekléSanas metodika

Nav.

2. ANALIZE

2.1. Gaisa kuga Sasijas balsta lizuma analize

P&c veiktas gaisa kuga $asijas balsta lizuma tehniskas analizes rezultatiem var secinat, ka
gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta korpusa liizuma veidosanas cikls notika ilgstoSas ekspluatacijas

laika (balsta izgatavosanas datums 1974. gads (skat.14.att€lu)), un tam iesp&jamais c€lonis bija
noseésanos laika radusies trieciena spriegumi.

,1/ P
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14.att. Prieksgjas Sasijas balsta informacijas plaksnite
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Gaisa kuga ekspluatacijas laika prieks¢jas Sasijas balstam ir radies mazcikla noguruma
lizums. Tas radies vairaku metinatu Suvju savienojuma vieta, kur eksistéjusSiem radiSanas
termiskiem spriegumiem pievienojas noséSanos laika radusies stiepes spriegumi.

Pirms nopietna incidenta (01.05.2021.) atlikusais Sasijas balsta Sk&rsgriezums Dbija
pietiekams, lai izturétu nosésanos laika radito triecienu spriegumus, un gaisa kuga prieks¢jas Sasijas
konstrukcija turpinaja darboties. NoséSanas laika ar reklamkaroga trosi nobloké&ta gaisa kuga kreisa
Sasija, izraisTja Strauju gaisa kuga pagriezienu pa kreisi. Priek$¢jas Sasijas balsta Skérsgriezums
nebija sp&jigs uznemt radito Skersvirziena triecienu, ka rezultata balsts noliecas un balsta sanu
atsaites, neizturot slodzi, atravas. Lidz ar to Sasijas balsts parliiza un gaisa kugis aizkéra zemes
virsmu ar propelleri.

Sakara ar gaisa kuga SOCATA MS 894 A prieks¢jas Sasijas konstruktivajam patnibam
balsta lizuma rasanas posms atrodas slégta un griiti pieejama vieta starp gaisa kuga dzingju un
fizelazas ugunsdro$ibas sienu, Iidz ar ko gaisa kuga ekspluatantam un tehniskas apkopes
organizacijai nebija iesp&jams pamanit lizuma rasanos tehniskas apkopes laika.

2.2. Laika apstaklu ietekme uz gaisa kuga lidojumu

Saskana ar gaisa kuga SOCATA MS 894 A, registracijas numurs YL-OWL, pilota sniegto
liecibu, veicot tuvoSanos reklamkaroga pakerSanas vietai, p€kSna turbulenta gaisa plisma
samazinaja gaisa kuga augstumu. Pilots nekavgjoties kompens&ja augstuma zudumu, palielinot
dzingja apgriezienus, bet ar kreiso Sasiju tomér aizkéra reklamkaroga savacgja trosi.

Saskana ar Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centra sniegto meteorologisko
informaciju par vidgjo v&ja atrumu un virzienu maksimalas v&ja brazmas pie zemes virsmas
nopietna incidenta laika bija 5-7m/s (10-15kts) ar v&ja virzienu 240°, gandriz perpendikulari gaisa
kuga lidojuma kursam (skat.15.attelu).

Skrejcels 344° z

— ot
Reklamkaroga ®
pakersanas vieta

Sanvejs - "
240°/10-15kts = ¥

15.att. Gaisa kuga tuvo$anas reklamkaroga paker$anas vietai

Atbilstosi gaisa kuga SOCATA MS 894 A Lidojumu rokasgramatas 4. dalas 1. punktam
“Specialie manevri” “Maksimalais 90° sanvéja atrums 25kts”. Tadgjadi sanvéja atrums nopietna
incidenta laika nebija parsniegts.

Limbazu lidlauka 34. skrejcela sakums atrodas lidlauka zemakaja punkta ar turpmaku
skrejcela slipuma izlidzinasanu Iidz skrejcela centram. Limbazu lidlauka 34. skrejcela tuvoSanas
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zona ir no labas puses ar kokiem un kriimiem aizaugusi zemiene, kur sakara ar zemes reljefa limena
mainigumu pie zemes virsmas ir iesp&jama nenozimiga v&ja virpulu veidoSanas lejup- un
augSupejosu véja plasmu rezultata. Koki blakus lidlaukam var nedaudz palielinat mehanisko
turbulenci. Turklat zem koku linijas, kur pilots veic pacelSanos, nolaiSanos un reklamkaroga
panemsanu un nolaiSanu, v&j$ var blit pat mainigaks, bet ievérojami Spéciga turbulence parasti
notiek atmosferas augsgjos slanos.

Nemot véra laika apstaklus nopietna incidenta laika un to, ka v&ja virziens bija no Kreisas
puses gaisa kuga manevra kursam, bet iesp&jamie turbulences veidosanas dabas objekti (koki, krimi
u.tml.) atradas 34. skrejcela labaja pusg, izmekléSanas laika tika secinats, ka faktiskie
meteorologiskie apstakli lidojuma laika teor€tiski nevargja kliit par veicinoso c€loni nopietnam
incidentam ar gaisa kugi (skat.16.attélu).

Vs

GK lidojuma kurss ’/

16.att. Limbazu lidlauka 34. skrejcela sakums

2.3. Gaisa kuga pilota riciba

Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramatas “OWL Banner Tow” reklamkaroga
paker$anas manevra prasibas nosaka gaisa kuga pilotam, tuvojoties reklamkaroga pakersanas vietai,
parliecinaties par pareizi izvéleto atrumu, augstumu, jaudu, lai reklamkaroga savacgja elastiga trose
neaizkertos ar gaisa kuga konstrukciju, ka ari nodrosinat drosu augstuma rezervi, nemot véra, ka
aiz gaisa kuga ir elastiga trose ar satvergja aki.

Vadoties péc iepriek§minétajam prasibam, var pienemt, ka, tuvojoties reklamkaroga
pakerSanas vietai, gaisa kuga pilots, iesp&jams, nebija izvelgjies drosu augstumu, 1idz ar ko nebija
nodro$indjis pietickamu augstuma rezervi, lai savlaicigi kompensétu sanvéja vai peksnas
turbulentas gaisa pliismas iedarbibu uz gaisa kugi. Turklat gaisa kuga pilota riciba, strauji palielinot
dzingja apgriezienus peksnas turbulences gadijuma, iesp&jams, izraisija papildu augstuma zudumu
[SOCATA MS 894 A Lidojumu rokasgramatas 4. dalas 1. punkts], ka rezultata gaisa kugis ar kreiso
Sasiju aizkera reklamkaroga savacgja trosi.

Minétas gaisa kuga pilota darbibas, iesp&jams, radija apdraud&jumu lidojuma drosibali, kas
vargja klut par iemeslu nopietnam incidentam: reklamkaroga savacgja trose noblok&ja gaisa kuga
kreiso $asiju, kas izraisija gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta lizumu gaisa kuga noséSanas laika.
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3. SECINAJUMI

3.1. Parbaudes rezultati

gaisa kugim bija noforméta Registracijas aplieciba un Lidojumderiguma uzturéSanas
sertifikats;

pilota kvalifikacijas atzimes, lidojumu prasmes parbaudes un termini atbilst eso$ajam civilas
aviacijas normativo dokumentu prasibam;

gaisa kuga ekspluatants bija ievérojis formalas prasibas specialo aviacijas darbu veik$anai;

gaisa kuga faktiska pacel$anas masa neparsniedza razotaja tehniskaja dokumentacija
noteikto maksimali pielaujamo masu;

izmekléSanas laika netika konstatéti pieradijumi, kas liecinatu par to, ka gaisa kugim biitu
bijuSas iepriek$ konstatétas tehniskas klimes, kas varétu nelabvéligi ietekmét lidojuma
dro$ibu;

gaisa kuga prieks€jas Sasijas balsta korpusa bojajums veidojas ekspluatacijas laika un
pamanit lizuma raSanas vietu nebija iesp&jams tehniskas apkopes laika;

faktiskie meteorologiskie apstakli lidojuma laika teorétiski nevar€ja klait par c€loni aviacijas
nopietnam incidentam;

Limbazu lidlauka 34. skrejcela sakuma posms nav droSs paaugstinata riska specialo
aviacijas darbu veiksanai, proti, reklamkaroga pakerSanai, jo lidlauka reljefa d€l ir iespgjama
véja virpulu veidosanas pie zemes virsmas;

veicot reklamkaroga pakerSanas manevru, iesp&jams, ka gaisa kuga pilots veica manevru
nedro$a augstuma;

Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramata “OWL Banner Tow” nav aprakstitas
lidojumu avarijas procediiras saskana ar paaugstinata riska specialo aviacijas darbu
veikSanas normativo dokumentu prasibam.

3.2. Aviacijas nopietna incidenta celoni:

3.2.1. Aviacijas nopietna incidenta tieSais celonis

Gaisa kuga prieksgjas $asijas balsta lizums.

3.2.2. Aviacijas nopietna incidenta pirmsakuma célonis

lesp&jams, reklamkaroga pakerSanas manevra veikSana nedrosa augstuma,

Gaisa kuga nosésanas ar noblok&tu kreiso $asiju.
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3.2.3. Aviacijas nopietna incidenta veicinoSie celoni

- Limbazu lidlauka 34. skrejcela sakuma posma reljefa 1paSibu neievéroSana, veicot
paaugstinata riska specialos aviacijas darbus;

- Reklamkaroga aizker$ana ar gaisa kuga kreiso $asiju;

- Prieksgjas Sasijas balsta materiala nogurums ilgstosas gaisa kuga ekspluatacijas laika.

3.2.4. Aviacijas nopietna incidenta galvenais célonis

Gaisa kuga pilota riciba, veicot reklamkaroga pakerSanas manevru.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Sakara ar izmeklESanas laika konstatétajam Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramatas
nepilntbAm normativo dokumentu prasibam Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl&Sanas birojs adresé $adu drosibas rekomendaciju gaisa kuga ekspluatantam:

Rekomendacija LV2022001

Papildinat Lidojumu veikSanas ar reklamkarogu rokasgramatas “OWL Banner Tow” B dalu ar
pilota ricibas procediiram nestandarta un avarijas situacijas atbilstosi starptautisko standartu un
Latvijas Republikas normativo aktu prasibam. Saskanot izstradatas pilota ricibas procediiras ar
Civilas aviacijas agentiiru (CAA).

Lai turpmak izslégtu lidojumu drosibas apdraud&jumus paaugstinata riska specialo aviacijas darbu
veikSanas procesa Limbazu lidlauka, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekleSanas
birojs adrese CAA $adu lidojumu drosibas rekomendaciju:

Rekomendacija LV2022002
Izskatit iesp&ju izstradat lidojuma ierobezojumus attieciba Uz paaugstinata riska specialo aviacijas
darbu lidojumu veiksanu, saistitiem ar Limbazu lidlauka reljefa Tpatnibam.

Riga, 2022. gada 11. aprilt

Atbildigais izmekl€tajs
Aviacijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmekleSanas nodalas vaditajs Vilis Kipurs

Transporta nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl€Sanas biroja direktore Anita Skinuma
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