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Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs ir funkcionali neatkarigs
no visam Latvijas Republikas aviacijas institiicijam, kuras noveérteé gaisa kugu derigumu
lidojumiem, veic gaisa kugu ekspluatantu sertifikaciju, organizé lidojumus, nodroSina gaisa kugu
tehnisko apkopi, noverteé personala kvalifikaciju un organizé gaisa satiksmes vadibu un lidostu
darbu. Izmekl€Sanas biroja uzdevums ir izmekl&t civilas aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu droSibas uzlaboSanai, ar1 incidentus. lzmekléSanas
vienigais mérkis saskana ar Cikagas konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un
2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes
94/56/EK ir paaugstinat lidojumu dro§ibu un novérst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
atkartoSanos, ka ar1 nepiecieSamibas gadijuma izstradat droSibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas biroja veikta izmekléSana
nay saistita ar personas vainas vai atbildibas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska laika
informacijas pakalpojumi

CAA - Civilas aviacijas agentiira

GPS - Globala pozicionésanas sist€éma

GK - Gaisa kugis

VFR - (Visual flight rules) Vizualo lidojumu noteikumi
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uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordinétais universalais laiks
TNGIIB - Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs

AGL - (Above ground level) Virs zemes limena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpes licencé$ana
Kts - knot (nautical mile per hour) Juras jiidze stunda

RPM - (rpm (1. revolutions per minute)) apgriezieni minite

AMM - Gaisa kuga tehniskas apkopes rokasgramata (Aircraft Maintenance Manual)

CAMO - (Continuing airworthiness management organisation) Lidojumderiguma uzturé$anas
vadibas organizacija

MOE - (Maintenance Organization Exposition) Tehniskas organizacijas paSraksturojums

DOA - (Approved Design Organisation) Apstiprinata projekté$anas organizacija

VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU

Nobeiguma zinojuma visa informacija ir noradita pec vietgja laika (UTC + 3).

2020. gada 1. septembri Adazu lidlauka notika aviacijas nopietns incidents ar gaisa kugi
Tecnam P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA. Veicot pagriezienu pa kreisi par 180° 33. skrejcela
sakuma, gaisa kugim noliiza priek$gjas Sasijas balsta stiprinajums. Avarijas laika gaisa kugis tika
nenozimigi bojats, pilots un pasazieris aviacijas nopietna incidenta nav cietusi.

IZMEKLESANA

Informaciju par aviacijas nopietnu incidentu ar gaisa kugi Tecnam P2008 JC, registracijas
Nr. YL-EVA, kas notika Adazu lidlauka rajona Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl&Sanas biroja (TNGIIB) darbinieki sanéma telefoniski no lidlauka personala.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB aviacijas nelaimes gadijumu izmekl&taji, lai veiktu
aviacijas nopietna incidenta apstaklu noskaidrosanu un liecinieku iztaujasanu.

Gaisa kugis no notikuma vietas tika evakuéts un novietots Adazu lidlauka angara ta
glabasanai un turpmakai incidenta izmeklésanai.

1. FAKTISKA INFORMACIJA


http://en.wikipedia.org/wiki/Nautical_mile
http://en.wikipedia.org/wiki/Hour

1.1. Lidojuma apraksts

2020. gada 1. septembri, gaisa kugis Tecnam P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA,
izlidoja no lidlauka Spilve (EVRS), kur tam bija veikta tehniska apkope un nolaidas Adazu
lidlauka (EVAD). P&c nolaiSanas gaisa kugis tika sagatavots nakosajam lidojumam un pilots kopa
ar pasazieri izbrauca uz lidlauka skrejcela 33 gaidisanas punktu. GaidiSanas punkta veicot
izIidzinasanas manevru ar skrejcelu pirms uzlidoSanas kreisa pagrieziena par 180° izpildes laika
gaisa kugim noliiza priek$¢jas Sasijas balsta stiprinajums, ka dél gaisa kuga fizelazas priekséja
dala saka svérties pa kreisi, propellers aizkéra skrejcela virsmu, ka dél dzingjs apstajas. Gaisa
kugis guva nenozimigus konstrukcijas bojajumus.

Att. 2. Prickscjas Sasijas bojajums
1.2. Cietus$as personas

Nav.

1.3. Gaisa kuga bojajumi
Gaisa kugis guva sadus konstrukcijas bojajumus:

- Bojatas gaisa kuga propellera lapstinas;



Att. 3. Propellera bojajums

- Nolauzts prieksgjas Sasijas balsta stiprinajuma kreisais lenka atloks;

Att. 4. Priek$gjas Sasijas balsta kreisas puses lenka atloka lazums

- Incidenta dél deforméts prieksgjas Sasijas balsta stiprinajuma labais lenka atloks;



Att. 5. Labas puses lenka atloks

- Bojats dzingja apaksgjais apteceta;s;

[P

Att. 6. Gaisa kuga fizelazas apaksgjas dalas bojajumi

Aviacijas nopietna incidenta gaisa kugis guva nenozimigus konstrukcijas bojajumus un
talakai ekspluatacijai ir atjaunojams.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgjas vides un bojajumu uz zemes nav.



1.5. Informacija par apkalpi
Gaisa kuga pilots: - Latvijas Republikas pilsonis, 22 gadi;
Pilota kvalifikacija: - Lidojumu apkalpes locekla aplieciba LVA.FCL.001107P,

izsniegta 13.09.2018. Latvijas CAA, kvalifikacijas atzimes
derigas: SEP (land) Iidz 31.08.2022.;

Medicinas sertifikats: - 2. klases Veselibas aplieciba LVA/MED-2-A-3015,
izsniegts izsniegta 8.07.2016. Latvijas CAA, deriga lidz 8.07.2021.;
Kopgjais gaisa kuga

pilota nolidojums: - 76 stundas;

Gaisa kuga pilota kvalifikacijas - 2017. gada 27. augusta;

pedgja parbaude:

Nolidojums ieprieksgja diena pirms
aviacijas nopietna incidenta: - Nav;

Nolidojums aviacijas nopietna
incidenta diena: - Nav bijis.
1.6. Informacija par gaisa kugi

1.6.1. Vispariga informacija

Gaisa kugis Tecnam P2008 ir aug$plaksna monoplans ar trisritenu neievelkamo Sasiju,
vienu dzing&ju, divvietigs lidaparats, razots Italija.

pilotu skolas foto)

Att. 7. Gaisa kuis Tecm

Tas ir pirmais Tecnam lidaparats, kura ir ieklauti kompozitmaterialu komponenti. Gaisa
kuga Tecnam P2008 JC modifikacija ir sSertificéta versija saskana ar EASA CS-VLA
noteikumiem.

Izgatavotajs: - Costruzione Aeronautiche Tecnam S.r.l., Italija;
Gaisa kuga modelis: - P2008 JC;
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Sérijas numurs: - 1104;

Izgatavots: - 2018. gada,

Registracijas Nr.: - YL-EVA,;

Registracijas aplieciba: - EVA20190411REG, izsniegta Latvijas CAA 2019.
gada 11. aprilt;

Lidojumderiguma uzturésana: - LV ARC EVA20190411a, izsniedzgjs LV CAA,

pagarinats SIA Your Came Service (LV.MG.0017)
lidz 2021. gada 10. aprilim;

Kopgjais nolidojums: - 902,2 stundas;

Nolidojums kops pedgjas 100 stundu

tehniskas apkopes: - apméram 1,2 stundas;
Registrétais ipasnieks: - SIA ERIVA (Pilotu skola);
Gaisa kuga ekspluatants: - SIA ERIVA.

1.6.2. Gaisa kuga prieksgjas $asijas konstrukcija

Gaisa kuga Tecnam P2008 JC prieksgjas Sasijas balsta konstrukcija ir nostiprinata tris
stiprinajuma vietas. Divas apaksgjas stiprinajuma vietas (Att.8 (1)) ir stiprinajuma lenka atloki,
kur lodisu gultnos nostiprinata horizontala garenass (Att. 9), augsa $asijas nostiprinatas ar oleo-
pneimatiska tipa amortizatoru (Att.8 (2)), kas nodrosina gaisa kuga prieks¢jas Sasijas triecienu
absorbésanu vertikalaja kustiba.

Attels 8. Gaisa kuga P2008 JC prieksgjas Sasijas balsta stiprinajumu shéma (AMM 32-30)



Attels 9. Prieksgjas Sasijas stiprinajuma lenka atloka (A) cieta savienojuma ar horizontalo garenasi (B) sh%ma
(AMM 32-30)

1.6.3. Gaisa kuga tehniska apkope

Nodrosinot gaisa kuga Tecnam P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA, tehnisko apkopi
saskana ar Lidojumderiguma uzturésanu un tehniskas apkopes programmu [EV-MP-EVA Iss.1,
Rev.1/2008/101 Ed.1,Rev.5] Lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizacija (CAMO) SIA
»your Came Service” 2020. gada 27. augusta izsniedza EASA Partl45 tehniskas apkopes
organizacijai SIA “AeroRestoration” apkopes darbu norikojumu (Work Order) YL-EVA-20
(EASA Part-145 apstiprinajuma sertifikats LV.145.0019).

Laika posma no 2020. gada 31. augusta Iidz 1. septembrim Spilves lidlauka tehniskas
apkopes organizacija SIA “AeroRestoration” veica periodisko 100 lidojumu stundu apkopi gaisa
kugim P2008 JC, sérijas numurs 1104, atbilstosi tehniskas apkopes darbu norikojumam YL-EVA-
20. Darbu izpildes plana bija ieklautas $adas parbaudes:

- Gaisa kuga 100 lidojumu stundu parbaude saskana ar gaisa kuga Tecnam P2008 JC
razotaja tehniskas apkopes rokasgramatu [Aircraft Maintenance Manual - AMM]
Nr. 2008/101 (Edition 1, Revision 5) 10.10.2018.;

- Gaisa kuga dzingja 100 lidojumu stundu parbaude saskana ar dzingju ROTAX
razotaja tehniskas apkopes rokasgramatu Nr. P/N 899191 (Edition 3, Revision 1).

P&c gaisa kuga periodiskas 100 lidojumu stundu tehniskas apkopes darbu pabeigsanas SIA
“AeroRestoration” veikto darbu atskaites zinojuma nav minéti nekadi veiktie papilddarbi, kurus
bitu bijis nepieciesams Vveikt, lai noveérstu konstatétos trikumus vai bojajumus tehniskas apkopes
darbu izpildes laika. Lidz ar to SIA “AeroRestoration” izsniedza autoriz€t0 izmantoS$anas
sertifikatu (Certificate of Release to Service).

1.6.4 . Gaisa kuga ekspluatacija péc veiktas tehniskas apkopes

P&c 100 lidojumu stundu tehniskas apkopes 2020. gada 1. septembri gaisa kugis Tecnam
P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA, tika nodots SIA “ERIVA” parstavjiem Spilves lidlauka no
tehniskas apkopes organizacijas SIA “AeroRestoration”. Lidojuma laika no Spilves lidlauka uz
Adazu lidlauku gaisa kugim tehniskas probleémas netika konstatétas.
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Pec pilota vardiem, gatavojot gaisa kugi lidojumam no Adazu lidlauka, pirmslidojuma
parbaudé atbilstosi kontrolkartei arT netika konstateti nekadi tehniskie defekti vai piezimes par
gaisa kuga tehnisko stavokili.

1.7. Meteorologiska informacija

Netika pieprasita. Aviacijas nopietns incidents nav saistits ar meteorologiskajiem apstakliem
2020. gada 1. septembri.
1.8. Navigacijas lidzekli

Informacija nav butiska izmeklésanai.

1.9. Sakaru Iidzekli

Informacija nav butiska izmeklesanai.

1.10. Lidlauka informacija

Adazu lidlauks (ICAO kods - EVAD):
- paredzets vizualajiem lidojumiem;
- lidlauka skrejcela apzim&jumi 15/33;
- augstums virs juras limena — 8 pedas;

- skrejcela segums: asfalts.
AtraSanas vieta:

- Rigas rajons, Adazu novads, "Eimurlauki";

- atrasanas virziens un attalums no Adazu ciemata: 2.2 NM NW.
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Att. 10. Adazu lidlauks (AIP)
Adazu lidlauku izmanto visparéjas nozimes aviacija, tas nav aprikots ar instrumentalajam
nosésanas sisteémam un ir brivi pieejams. Skrejcela segums ir Iidzens, apmierinosa stavokli.
1.11. Lidojuma ieraksti

- Gaisa kugis nav aprikots ar lidojuma ierakstu aparataru.

- Izmekl&$anas riciba ir 2020. gada 21. junija videoieraksts ar gaisa kuga Tecnam P2008 JC,
registracijas Nr. YL-EVA, nosé$anos uz prieksgjo $asiju Adazu lidlauka.
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1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nav.

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

Gaisa kuga pilotam tika veikta alkohola koncentracijas test€sana izelpotaja gaisa (merjums: 0.00
promiles). Mérierice “AlcoQuant 60207, serijas Nr.A113149.

1.14. Ugunsgreks

Nebija izraisijies.

1.15. IzdzivoSanas aspekts

Gaisa kuga pilots un pasazieris nebija cietusi.

1.16. Parbaudes un pétijjumi

Péc gaisa kuga prieks€jas Sasijas balsta kreisas puses lenka atloka demontazas tika veikta
ta vizuala apskate, detalizeti parbaudita prieksgjas Sasijas stiprinajumu konstrukcija.

Lai noteiktu gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta kreisas puses stiprinajuma lenka atloka
Mmateriala sair$anas iemeslus un konstatétu iespg&jamos bojajumus pirms lidojuma vai ieprieksgjas
ekspluatacijas laika, bojatais stiprinajuma lenka atloks tika nosatits metalurgiskas ekspertizes
veikSanai uz Rigas Tehniskas universitates (RTU) Masinzinibu, transporta un aeronautikas

fakultates, Masinbiuives un mehatronikas katedru.

1.16.1. Gaisa kuga prieksejas Sasijas balsta kreisa lenka atloka lizuma metalurgiska
izmeklésana

Rigas Tehniskas universitates (RTU) Masinzinibu, transporta un aeronautikas fakultates,

Masinbiives un mehatronikas katedrai tika dots uzdevums veikt prieksgjas sasijas balsta kreisas
puses lenka atloka ltizuma tehnisko analizi, noteikt lizuma raksturu un rasanas apstaklus.

(RTU) Masinzinibu, transporta un aeronautikas fakultates, Masinbiives un mehatronikas
katedras 2020. gada 7. oktobra atbilde uz uzdotajiem jautajumiem sniegta sagatavotaja sledziena.

Lenka atloka lizuma izmeklesanas slédziens

Gaisa kuga prieksgjas Sasijas stiprinagjuma lenka atloks (razotaja Nr. P/N 28-8-1050-1)
izgatavots no aluminija sakausgjuma ar spiedliesanas ir kvalitativs.
Gaisa kugim, veicot nosésanos, prieksgjas Sasijas balsta konstrukcijas detalas tiek

noslogotas ar dinamisku slodzi. Caur $asijas horizontalo garenasi noslogoti lenka atloki, ta radot
tajos lieces spriegumu P (Attels 11).
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Att. 11. Abas kreisas puses atloka saltizusas dalas un speka P darbibas virziens

Lazums izveidojies kreisas puses lenka atloka. P&c ta saltsanas horizontala garenass

atbrivojas un prieksgjas Sasijas balsts palika nostiprinats tikai labas puses lenka atloka (Attels 12).

- &

-

7 <<\

Att. 12. Garenass stiprinajuma labas puses lenka atloks

Veicot luzuma analizi, tika secinats, ka ta lizuma sakuma punkts S atradas vieta, kur
darbojas maksimalie lieces spriegumi. Ekspluatacijas laika tie neparsniedz detalas projektéto
slodzi.

Lazuma sakuma punkta (Attels 13) ir redzami nelieli virskartas bojajumi ar nelielu
piejaukumu detalas materialam vai detalas materiala struktiiras defektu. Gaisa kuga ekspluatacijas
laika lazuma virskarta piestradajas, tapa gluda un spidiga. Talak lazuma redzamas 3-6 mm garas
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pakapes, kad lizums apstajas, bet jau nakama trieciena (Cietas nosésanas) gadijuma atsakas ta
talaka attistiba.

Galigais
sprieguma
lGzums

Noguruma
IGzums

Att. 13. Luzuma virsmas attéls

Saja liizuma attistibas posma (noguruma) lazums atrodas mazcikla noslodzg, $asijas balsta
konstrukcija turpina stradat. Lidziga lazuma virsma redzama arf atltizusaja dala (Attels 14).

Att. 14. Atltizusas dalas lizuma virsmas attels

Kad noguruma lizums attistijas tik talu, ka paliekoSais veselais atloka $kérsgriezums
nesp&ja uznemt ekspluatacijas slodzes raditos spriegumus, tad notika kreisas puses atloka gala
sagriiSana. Gala lizums smalkgraudains, trausls, bez plastiskas deformacijas.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija
1.17.1. Gaisa kuga Lidojumderiguma uzturé$ana

2019. gada 11. aprili Civilas aviacijas agenttra izsniedza gaisa kugim pirmreizgjo
Lidojumderiguma parbaudes sertifikatu LV ARC EVA20190411a.

2020. gada 7. aprili Lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacija (Continuing
airworthiness management organisation - CAMO) SIA ,,Your Came Service” (LV.MG.0017)
pagarinaja gaisa kugim Tecnam P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA, lidojumderiguma parbaudes
sertifikatu LV ARC EVA20190411a lidz 2021. gada 10. aprilim saskana ar Lidojumderiguma
uzturéSanu un tehniskas apkopes programmu EV-MP-EVA (Issue 1, Revision 1).
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1.17.2. Zinosana par atgadijumiem ar gaisa kugi

Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 376/2014 prasibam pilotu
skola izveidota obligatas zinoSanas sisttéma, kas ieklauj drosibas zinoSanas procediiru par
atgadijumiem ar gaisa kugi ekspluatacijas laika briva forma elektroniska veida uz e-pastu
safety@eriva.lv atbilstosi ERIVA ATO darbibas rokasgramatas OM Rev15 sadalai 3.5 “Safety
reporting”.

Obligatas zinosanas sistema atgadijumi, saistiti ar $1 gaisa kuga cieto nosésanos, netika
registréti, jo péc gaisa kuga ekspluatanta sniegtas informacijas, gaisa kuga Tecnam P2008 razotaja
lidojumu rokasgramata nav “cietas nosésanas” defingjuma.

Gaisa kuga Tecnam P2008 JC razotaja tehniskas apkopes rokasgramatas [AMM] Nr.
2008/101 32. nodala “Sasija” tabulas ATA 32-10 un ATA 32-30 “Problému novér$ana
(Troubleshooting)” (AMM 587. un 624. lappuse) tieck minéts jédziens Hard landing (t.i. cieta
nosésanas).

1.18. Papildinformacija

1.18.1. RaZotaja vai jebkuras citas iestades ieprieks veiktas darbibas attieciba uz gaisa kuga
prieksejo Sasiju

P&c informacijas par incidentiem, saistitiem ar gaisa kuga Tecnam P2008 JC pricksgjas
Sasijas bojajumiem ieprieksgjas gaisa kuga modifikacijas (lidz s/n 1055), gaisa kuga Tecnam
razotajs ir izstradajis Servisa biletenu SB 215-CS (1. Pielikums), kas 2019. gada 27. novembri tika
apstiprinats EASA. Atbilstosi Servisa biletenam SB 215-CS razotajs iesaka vai nu veikt gaisa
kuga prieksgjas Sasijas papildus parbaudi ik péc 25 lidojumu stundam, ipasu uzmanibu pievérsot
metinasanas Suvém (1) (Attels 15) amortizatora savienojuma ar $asijas balstu vieta, pat nonemot
krasojumu, lai p&c iespgjas labak identificétu iesp&jamas plaisas un deformacijas, vai lai neveiktu
sadas parbaudes, uzstadit moderniz&étu prieks€jas Sasijas balstu (saskana ar MOD2008/059 un SB-
217-CS).
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Attels 15. Gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcija
Uz gaisa kugi Tecnam P2008 JC, registracijas Nr. YL-EVA, ar kuru notika aviacijas
nopietns incidents 2020. gada 1. septembrT, razotaja Servisa biletena SB 215-CS rekomendacija
veikt gaisa kuga priek$gjas Sasijas konstrukcijas parbaudi péc katram 25 lidojuma stundam
neattiecas un nebija javeic, jo gaisa kugim bija uzstadits moderniz&tais Sasijas balsts saskana ar
MOD2008/059 un SB-217-CS.

1.18.2. Lidzigi atgadijumi ar iesaistito gaisa kuga tipu

incidents, saistits ar gaisa kuga Tecnam P2008-JC, registracijas numurs G-OLIC, nosésanos uz
prieksgjas $asijas, ka rezultata gaisa kugim prieksgja Sasija tika nolauzta. Avargjusais gaisa kugis
bija ar sérijas numuru 1059, t.i., ar moderniz&tu prieks€jo Sasiju saskana ar gaisa kuga razotaja
MOD2008/059 un SB-217-CS. Aviacijas nopietna incidenta apstaklu izmekl&éSanu veica
Lielbritanijas izmeklésanas birojs [AAIB] un izdeva AAIB Bulletin: 9/2017 EW/G2017/07/05.

1.19. Jauna izmeklesanas metodika

Nav pielietota.

2. ANALIZE
2.1. Lazuma veidosanas analize

Nemot véra prieksgjas Sasijas balsta stiprinajuma kreisas puses lenka atloka metalurgiskas
analizes rezultatus izmeklésana secinaja, ka lenka atloka ltizuma sakumpunkta S redzamie
virskartas bojajumi, iesp&jams, bija radusies nelielu piejaukumu (ieslégumu) metala (a) vai lenka
atloka razoSanas procesa notikusu strukturalu defektu dgl, kas, iespgjams, vargja biit par lenka
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atloka luzuma veidosanas sakuma c&loni punkta S, jo Saja vieta notika vislielaka sprieguma
koncentracija (Attéls 16).

Luzums sakas atloka augsgja dala, kur ekspluatacijas laika bija izveidojusies mikroplaisa,
kas velak transformgjas noguruma ltzuma. Liuzuma talakai attistibai ir mazcikliska noguruma
lazuma raksturs un tas attistijas vairakos posmos (b), veidojot pakapju noguruma lizumu virsmu.
Mazcikliskaja posma Sasijas balsta konstrukcija turpinaja normali stradat 1idz aviacijas nopietnam
incidentam 2020. gada 1. septembri.

<

Attels 16. Kreisas puses lenka atloka nolauztais fragments

Lazuma iemesls tiesi notikuma diena iesp&jams bija tas, ka bojata atloka nebojatais
atlikusais skersgriezums bija tikai ap 60%, kas vairs nebija pietiekams, lai izturétu ekspluatacijas
radito dinamisko slodzi. Tadgjadi, ta rezultata horizontala garenass atbrivojas no Kkreisas puses
stiprinajuma lenka atloka un prieksgjas Sasijas balsta konstrukcija saliiza zem gaisa kuga svara.

2.2. Gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta konstrukcija

Analizgjot 2020. gada 1. septembri notiku$a aviacijas nopietna incidenta sekas sakara ar
prieksgjas sasijas kreisas puses stiprindgjuma lenka atloka lizuma veidos$anos, ka ari lidziga
atgadijuma ar moderniz&to priek$gjo Sasiju Lielbritanija, var secinat, ka, moderniz&jot gaisa kuga
Tecnam P2008 prieksgjas Sasijas konstrukciju atbilstosi MOD2008/059 un SB-217-CS, iecerétais
konstrukcijas uzlabosanas mérkis pilniba nav sasniegts un lidz ar to art lidojumu drosibas

uzlaboSanas nav panakta.
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Gaisa kuga Tecnam P2008 pricksgjas Sasijas sanu trieciena pret zemi rezultata rodas
gaisa kuga fizelazas ugunsdrosibas sienu, $is slodzes dé] lenka atlokos veidojas lieces spriegums
un rezultata notiek lenku atloku (2) (Attéls 15) materiala noguruma sagraisana.

Tadgjadi droSuma izmekleSanas iestades viedoklis ir, ka, neskatoties uz gaisa kuga
Tecnam P2008 razotaja veikto gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcijas spéka elementu
metinajuma Suvju kvalitates veiktajiem uzlabojumiem, Sasijas konstrukcijas trakumi rodas citos

prieksgjas sasijas konstrukcijas stiprinajuma elementos, jo gaisa kuga priekséja sasija konstruktivi
nespgj izturét cikliskus Skérsvirziena triecienus.

2.3. Gaisa kuga ekspluatacijas analize

Gaisa kugis tika intensivi ekspluatéts kops 2019. gada 22. aprila, veicot pilotu apmacibu
kopuma ap 900 lidojumu stundu laika, turklat 420 no tam — péd&jo piecu méneSu laika pirms
aviacijas nopietna incidenta. Lidz ar to ir iespgams, ka lidojumu laika bija notikusas cietas
nosesanas pilotu praktiskas pieredzes trikuma vai citu apstaklu del.

Ta ka prieksgjas Sasijas stiprinajuma kreisas puses lenka atloka noguruma lizums attistijas
pakapeniski, iesp&jams, ka aviacijas nopietno incidentu varéja sekmét vairakas gaisa kuga cietas
nosésanas. lzmeklésanas riciba esosaja videoieraksta (skat. punktu 1.11.) ir redzams, ka 2020.
gada 21. jinija Adazu lidlauka gaisa kugis, veicot nosésanos ar Kreiso sansveri, atsitas pret zemes
virsmu ar prieksgjo sasiju, Iidz ar ko $kérsvirziena trieciena rezultata prieksgjas Sasijas lenka
atlokos radas lieces spriegums P (Attéls 17). Gaisa kuga Tecnam P2008 priek$gjas Sasijas
stiprinajuma konstrukcija lauj absorbét tikai triecienus vertikalaja kustiba, bet Skersvirziena
trieciena dinamiska slodze F iedarbojas uz abiem stiprinajuma lenka atlokiem.

Attels 17. Dinamiskas slodzes iedarbiba prieksgjas sasijas konstrukcija

o — e

Par nosesanas atgadijumu uz prieksgjas Sasijas 2020. gada 21. junija gaisa kuga
ekspluatants [ERIVA ATO] sanéma drosibas zinojumu no pilota, kas izirgja gaisa kugi privatam
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lidojumam (Pilotu skola iziré tai piedero$os gaisa kugus lidojumu veikSanai privatpersonam ka
komersants SIA ERIVA ar noslégto izmantosanas ligumu, nevis ka ATO). Sakara ar notikuso
gaisa kuga ekspluatants vérsas pie tehniskas apkopes organizacijas SIA “AeroRestoration” ar
lagumu veikt gaisa kuga apskati. Tehniskas apkopes organizacijas parstavis veica gaisa kuga
apskati uz vietas, t.i., Adazu lidlauka. Ta ka apskates laika bojajumi un defekti netika konstateti
gaisa kugis tika atzits par drosu ekspluatacijai un turpinaja veikt lidojumus.

Gaisa kuga ekspluatants (t.i. pilotu skola) informaciju par So atgadijumu nebija ievietojis
obligatas zinoSanas sistéma, kaut gan saskana ar Regulas (ES) Nr. 376/2014 4. panta “Obligata
zinosana” 1. punkta a. apakSpunktu obligatas zinosanas Sistéma jaieklauj atgadijumi, kas ir saistiti
ar gaisa kuga pacelsanos un nolaisanos ekspluatacijas laika, bet saskana ar Regulas (ES) Nr.
2015/1018 ar ko nosaka sarakstu, kura klasificéti atgadijumi civilaja aviacija, par kuriem obligati
jazino saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 376/2014, 1.3. panta
“Pacelsanas un noséSanas” 12. punktu jazino par “Smagnéjo (jeb cieto) nosésanos [Hard
landing]”.

Lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizaciju SIA ,,Your Came Service” par $o

atgadjumu, saistitu ar gaisa kuga nosésanos uz prieksgjas sasijas gaisa kuga ekspluatants [ERIVA
ATO] neinforméja.

Gaisa kuga ekspluatants/ipasnieks par $o atgadijumu tehniskas apkopes darbu norikojumu
(Work Order) tehniskas apkopes organizacijai rakstiski nebija noformgjis. Savukart Regulas (ES)
Nr. 1321/2014 M.A.610. punkts paredz iesp&ju gaisa kuga ipasnickam/ekspluatantam izsniegt
rakstisku darbu norikojumu tehniskas apkopes organizacijai vai veikt ierakstu gaisa kuga borta
zurnala, noradot defektus, kas janovers tehniskas apkopes laika. Gaisa kuga Tecnam P2008 JC,
registracijas Nr. YL-EVA, borta Zzurnala icklauti dati par gaisa kuga izmantoSanas laikiem,
apkalpi, lidojumu marsrutiem, gaisa kuga nolidojumu, bet ierakstu, kuros biitu noraditi kadi
defekti kuri notikusi gaisa kuga ekspluatacijas laika zurnala nav.

2.4. Gaisa kuga tehniskas apkopes analize

Periodiska gaisa kuga 100 nolidojuma stundu tehniska apkope tika veikta saskana ar darba
norikojumu YL-EVA-20, kura darba izpildes un tehniskas parbaudes apjoms bija noteikts tikai
saskana ar razotaja tehniskas apkopes rokasgramatu, jo lidojumderiguma uzturésanas vadibas
organizacija (CAMO) nebija informéta par atgadijumu ar gaisa kuga nosé$anos Uz prieksgjas
Sasijas (21.06.20.). Tade]l gaisa kuga tehniskas apkopes darbu norikojuma (Work Order) YL-
EVA-20 sadala “Papildu informacija, papildu uzdevumi” netika uzdotas kaut kadas papildus
parbaudes gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcijai péc cietas nos€sanas gadijuma, bet gaisa
kuga prieksgjas sasijas parbaudes darbu apjoms tika noteikts saskana ar gaisa kuga Tecnam P2008
JC razotaja tehniskas apkopes rokasgramatas [AMM] Nr. 2008/101 nodalu 05-20 “Parbaudes
programma” 4. tabula “Planotas parbaudes” pozicija 32 “Sasija” [AMM 83.Ipp.], kas paredz:
“...Ipasu parbaudi metala detalu stiprinajumiem, plaisam, metala deformacijam, citam pazimem,
kas vareru liecinat par metala stresa koncentraciju, deta/u virsmas parklajumam (krasojumam),
Metinajuma suvem un kniezu savienojumiem, korozijai un citiem acimredzamiem bojajumiem.”’

Gaisa kuga ekspluatants/ipasnieks saistiba ar gaisa kuga Tecnam P2008 JC, registracijas
numurs YL-EVA, nos&sanos uz priek$gjas Sasijas Adazu lidlauka 2020. gada 21. jinija vérsas pie
tehniskas apkopes organizacijas SIA “Aero Restoration” ar ligumu veikt gaisa kuga apskati, bet
minéto darbu norikojums netika noformets rakstiski, tadgjadi tehniskas apkopes organizacijas
personals, iesp&jams, pilniba nenovértgja apstaklus, ka vargja pastavét potenciali bistams vai
nedross stavoklis gaisa kuga konstrukcijai, un, veicot gaisa kuga apskati, nepievérsa atgadijumam
pastiprinatu uzmanibu, ka d&l| ari netika aizpildita tehnisko atgadijumu zinojuma forma saskana ar
MOE punkta 2.18.2. prasibam un veikta zino$ana par atgadijumu 72 stundu laika p&c notikuma.
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Saskana ar MOE punktu 2.18.3 Zinosanas saraksta par atgadijumiem ietilpst tai skaita
“Gaisa kuga galveno konstrukcijas elementu (PSE) bojajumi, kas nav kvalificeti ka izturigi pret
bojajumiem (elementi, kuru darbibas laiks ir ierobezots). Galvenie konstrukcijas elementi ir tie,
kas darbojas lidojuma, zemes un spiediena raditas slodzes apstaklos un Kuru kliame var izraisit
katastrofalu gaisa kuga atteici...”.

Izmekl€Sana pielauj, ka iespgjams, arT gaisa kuga ekspluatacijas specifikas pilotu skola
neadekvata novértésana vargja bat par iemeslu tam, ka netika pievérsta papildu uzmaniba gaisa
kuga prieksgjas sasijas parbaudei, veicot 100 lidojumu stundu tehnisko apkopi.

Metalurgiska ekspertize pierada, ka prieksgjas $asijas stiprinajuma Kreisas puses lenka
atloka metala nogurums ltzuma vieta veidojas pakapeniski un atloka noguruma lazuma
veidosanas cikls notika gaisa kuga ekspluatacijas laika, tadgjadi vargja rasties emaljas krasojuma
atslanosanas plaisas veidosanas vieta, ko, iespgjams, varja pamanit, apskatot lizuma rasanas
vietu tehniskas apkopes laika (Attéls 18).

Att. 18. Lauzta lenka atloka lazuma skats un spéka P darbibas virziens

Tehniskas apkopes darbu norikojuma YL-EVA-20 sadala “Darba atskaite” (Work
Report)” mehanika, inspektora un atkartotas parbaudes (Double Check) vieta nav parakstu par
uzdevuma izpildi, bet ir atzime ar Part-145 spiedogu inspektora vieta. Tadgjadi var pielaut ka,
Tehniskas apkopes darbu norikojuma YL-EVA-20 sadalu “Darba atskaite” un autorizéto
izmantoSanas sertifikatu (Certificate of Release to Service) noformgja un parakstija viena un ta
pati persona un darbu izpildes atkartotas parbaudes proceddra neatbilst tehniskas apkopes
organizacijas [SIA AeroRestoration] pasraksturojuma punktu 2.22 un 2.23 prasibam.

3. SECINAJUMI
3.1. Parbaudes rezultati

- gaisa kugim bija derigi Registracijas aplieciba un Lidojumderiguma uzturé$anas
sertifikats;
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pilota kvalifikacijas atzimes, lidojumu prasmes parbaudes un termini atbilst eso$ajam
civilas aviacijas normativo dokumentu prasibam;

gaisa kuga faktiska pacelSanas masa neparsniedza razotaja tehniskaja dokumentacija
noteikto maksimali pielaujamo masu;

lenka atloka metala konstatéti nelieli piejaukumi (ieslégumi) vai razoSanas procesa
notikusi strukturali defekti;

gaisa kuga priekseja sasija konstruktivi nespgj izturet cikliskus skérsvirziena triecienus;
neskatoties uz gaisa kuga Tecnam P2008 razotaja veikto gaisa kuga prieksgjas Sasijas
konstrukcijas modernizaciju, S$asijas konstrukcijas truokumi rodas prieksgjas Sasijas
konstrukcijas stiprinajuma elementos;

pilotu skola gaisa kugis tika intensivi ekspluatéts, veicot regularu pilotu apmacibu;
dokumentali pieradits viens gaisa kuga cietas nosésanas uz prieksejo Sasiju gadijums;

péc gaisa kuga nosésanas uz prieksgjo Sasiju tehniskas apkopes organizacija veica gaisa
kuga apskati bez darba norikojuma;

pilotu skolas izveidotaja obligatas zinosanas sistéma netika nodrosinata pilniga, zinosana
par atgadijumiem ar gaisa kugi ekspluatacijas laika saskana ar Regulas 2015/1018
sarakstu;

Lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizacija (CAMO) netika informéta par cietas
nosésanas atgadijumu;

ierakstu borta zurnala, kuros butu noraditi gaisa kuga ekspluatacijas laika radusies defekti,
nav;

gaisa kuga tehniskas apkopes darba norikojuma nebija noteikta papildu parbaude gaisa
kuga prieksgjai sasijai;

gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcijas parbaude péc katram 25 lidojuma stundam
nebija javeic, jo gaisa kugim bija uzstadits moderniz&tais Sasijas balsts saskana ar
MOD2008/059 un SB-217-CS;

o —

prieksgjas Sasijas balsta stiprinajuma lazums veidojas pakapeniski intensivas gaisa kuga
ekspluatacijas laika;

kreisas puses lenka atloka lazums notika gaisa kuga ekspluatacijas laika skérsvirziena
triecienu iedarbibas d&| sakara ar gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstruktivajam ipatnibam;

kreisas puses lenka atloka lizuma veidoSanas process bija sacies pirms pedgjas 100
nolidojuma stundu tehniskas apkopes veiksanas;

iespgjams, ka kreisas puses lenka atloka luizuma pazimes (krasojuma atslanosanas) netika
pamanitas gaisa kuga tehniskas apkopes laika;

iesp&jams, ka tehniskas apkopes laika netika pievérsta pietiekama uzmaniba gaisa kuga
prieks¢jas Sasijas konstrukcijai atbilstosi gaisa kuga Tecnam P2008 JC razotaja tehniskas
apkopes rokasgramatai (skat. punktu 2.4.);
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- gaisa kuga pedgjas 100 lidojumu stundu tehniskas apkopes atskaites dokumentacija tika
noforméta ar parkapumiem (skat. punktu 2.4.).

3.2. Aviacijas nopietna incidenta céloni:

3.2.1. Aviacijas nopietna incidenta tieSais ceélonis

Gaisa kuga prieksgjas Sasijas balsta stiprinajuma kreisas puses lenka lazums.
3.2.2. Aviacijas nopietna incidenta pirmsakuma célonis

Lenku atloku materiala pakapeniska noguruma sagrisana lieces sprieguma iedarbiba no
Skersvirziena dinamiskas slodzes;

3.2.3. Aviacijas nopietna incidenta veicinosie céloni

- Gaisa kuga noseésanas uz prieksgjas Sasijas;

- Nepietiekama uzmaniba atgadijumam par gaisa kuga noséSanos uz prieksgjas Sasijas no
ekspluatanta un tehniskas apkopes organizacijas puses;

- Lidojumderiguma uzturésanas vadibas oOrganizacijas neinformeésana par gaisa kuga
nos€sanos uz prieksgjas Sasijas.

3.2.4. Aviacijas nopietna incidenta galvenais célonis

Gaisa kuga prieksgjas sasijas konstrukcijas nespgja izturét cikliskus skérsvirziena triecienus.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Izmeklesanas gaita tika konstatéts vairakas neatbilstibas tehniskas apkopes organizacijas
SIA “AeroRestoration” darbiba tadas ka:

- nepietiekama uzmaniba gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcijas parbaudei planotas
tehniskas apkopes laika atbilstosi gaisa kuga Tecnam P2008 JC razotaja tehniskas
apkopes rokasgramatai;

- darbu izpildes atkartotas parbaudes procediras Saskana ar tehniskas apkopes
organizacijas pasraksturojumu.

Lai turpmak veicinatu tehniskas apkopes darbu izpildes kvalitati gaisa kugu tehniskas
apkopes procesa, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas birojs adrese
CAA sadu lidojumu drosibas rekomendaciju.

Rekomendacija LV2021001

Veikt tehniskas apkopes organizacijas SIA “AeroRestoration” gaisa kugu tehniskas apkopes
darbu izpildes kvalitates auditu.

2. Sakara ar izmeklésana atklatam obligatas zinoSanas sist€émas izpildes prasibu nepilnibam
atbilstosi Regulas (ES) Nr. 2015/1018 ar ko nosaka sarakstu, kura klasificéti atgadijumi
civilaja aviacija, par kuriem obligati jazino saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) Nr. 376/2014, lai pilnveidotu zinosanas procediru par atgadijumiem gaisa
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kugu ekspluatacijas laika, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas birojs
adrese CAA sadu lidojumu drosibas rekomendaciju:

Rekomendacija L\V2021002

Veikt pilotu skolas zinosanas sistémas par atgadijumiem civilaja aviacija auditu.

Izmeklesanas procesa tika konstatéts, ka gaisa kuga nopietna incidenta galvenais c€lonis ir
gaisa kuga prieksgjas Sasijas konstrukcijas nespéja izturét cikliskus skérsvirziena triecienus.
Pakapeniski gaisa kugu ekspluatacijas laika notiek lenku atloku materiala noguruma
sagrusana lieces sprieguma iedarbiba no Skérsvirziena dinamiskas slodzes. Lai noverstu
incidentu prieksnosacijumus un paaugstinatu $ada tipa gaisa kugu ekspluatacijas drosibu
nakotng, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklé$anas birojs adresé gaisa kuga
tipa razotajam Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l. $adu drosibas rekomendaciju:

Rekomendacija LV2021003

Rast iesp&ju veikt pasakumus gaisa kuga Tecnam P2008 JC prieksgjas $asijas stiprinagjuma
konstrukcijas uzlabosanai, lai samazinatu lenku atloku materiala pakapenisku noguruma
sagrasanu lieces sprieguma iedarbiba no skérsvirziena dinamiskas slodzes.

Riga, 2021. gada 15. jinija

Atbildigais izmekl&tajs
Aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&tajs Vilis Kipurs
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1. Pielikums

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl€sanas biroja 2021. gada 1. septembra
Nobeiguma zinojumam Nr. 4-02/3-20(1/2021)

COSTRIZN0N] AERONAUTICHE TECHAM

TECNAM..

€€

The technical content of this document is approved under the authority of DOA ref. EASA 214,335

MAMNDATORY by the AD Mo. yyyy-xxxx [

RECOMMENDED

SUBJECT:

May become MANMDATORY after EASA evaluation []

INFORMATION

P2008 JC NLG legs inspection

SERVICE BULLETIN
N* SB 215-CS - Ed. 1 Rev. 3

Date: 30 02 2015

Approval No: DO-215-150930
Rew 3: 2712019

Page 1/ 2

SCOPE:

APPLICABILITY:

After an occwrrence received on the NLG, Tecnam recom-
mends to perform a dedicate inspection on the NLG leg with
particular attention on welding points (refer to the instructions
mcluded at end of this document).

Tecnam P2008 JC aircraft, up to 5/ 1033.

TIME OF COMPLIANCE:

MANPOWER: 2 man-hours.
REQUIRED MATERIAL: Mil.
TOOLING: Mil.
WEIGHT AND BALANCE: Mil.

REFERENCES:

PUB. AFFECTED: Ml

For further information please contact TECNAM:
Tel:

= (0390823 622297 — Kit order

= (039 0822 997538 — Technical Support
E-mail:

=  Lmssoidtecnam. com

» ftechmical supportiatecnam com

The first inspection mmst be performed within the next 5
flight hours and then the inspection must be performed each
25hrs flight hours

At same time, Tecnam in order to remove this inspection task
recommends the installation of improved WLG leg (as per
MOD2008/05% and SB-217-C5)

P2008 JC AMM (Aircraft Maintenance Manual) — last issue.

BN PR o 3 b IRV LT
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N Accomplishment Instructions
1 | Parking the airplane in safe area;
2 |Master Switch OFF and Parking brake ON;
3 |Remove the cowling according to the mstruction included in the AMM:
4 |Perform the visual mspection on NLG, with particular attention of the welded pomts high-

lighted in the picture below where 1s needed to remove the paint in order to identify better
eventually cracks and deformation and use a torch light and/or mirrors, if needed:

5 |If a crack is found. no further flight is allowed. please contact Tecnam Technical Support
for comrective action and fill the occurrence report (included in the AMM) and send it to
Tecnam. Otherwise reinstall the engine cowling.

MOD FOO0800 revl date INTLTDD
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