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Transporta nelaimes gguimu un incidentu izmekEanas birojs ir funkciaii neatkargs
no viem Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nosrteé gaisa kgu defgumu
lidojumiem, veic gaisa kiu ekspluatantu sertifficiju, organiz lidojumus, nodroSina gaisa g&u
tehnisko apkopi, narteé persoala kvalifikaciju un organiz gaisa satiksmes vami un lidostu
darbu. IzmeldSanas biroja uzdevums ir izmektivilas aviacijas nelaimes gagimus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu &S uzlaboSanai, iancidentus. lzmekBanas
vierigais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par starptautisko civiloaaiju 13 Pielikumu
un 1994. gada 21. Novembra Eiropas Padomes DiteR4/56/EC ar ko nosaka ciagl avicijas
nelaimes gagumu un incidentu izmekEanas pamatprincipus ir paaugatiindojumu dro3bu un
noerst avicijas nelaimes gagimu un incidentu atttoSanos, & af nepiecieSaifivas gaguma
izstradat drodbas rekomeritijas. Transporta nelaimes gamnu un incidentu izmekBanas
biroja veiké izmekESana nav saih ar personas vainas vai atifilas noteikSanu.
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - Automatiskie meteorolgiska laika infornacijas pakalpojumi;
CAA - Civilas avicijas a&entfira;

GPS - Glohla pozicioreSanas sistma,;

GNS - Glolala navigacijas sistma;

GK - Gaisa kugis;

VFR - Vizualo lidojumu noteikumi;

VOR - Loti augstas frekvences nenoteikta virziena radkap

DME - Attaluma neriSanas iefta;

UTC - GMT koordirgtais universlais laiks;

TNGIIB - Transporta nelaimes g@imu un incidentu izmekEanas birojs;
JAA - Kopgja aviacijas vadbas iestde;

JAR - Kojas avicijas likumdoSanas prams;

AGL - Virs zemesimepa;

FCL - Lidojuma apkalpes liceagana;

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU
Nobeiguma ziojuma visa informcija ir nofadita Ec vietja laika (UTC + 3)

2010.gada 10.maij ultra vieglais GK DynamicWT9, pgstracijas numurs YL-AVL
aptuveni 18:30 patas no Spilves lidlauka un veica lidojumu AzlaZu lidlauku. Lidojums ilga
10 minites un GK pilatja ta ipasnieks. Neilgi ¢ nolaiSaas Adazu lidlauk GK 18:54 atkal
paclas un uzska lidojumu, &&rsojot Rgas firas ici, uz Zoceni.19:24 sasniedza Zoceni, virs
Zocenes pilots veica dadus manevrus mainot kursu un 19:37akaslidojumu atpakiaRigas
virziema. Pacéoties auggik, uzgikot lidojumu Rgas virziea, pilots konstafja, ka nav nofiksts
likas aiz@érSanas meinisms un gaisa Kia lika ir pusat@rta stivokli. Pacéoties liekka
augstum pilots neginaja to aiz\ért, bet tas neizdae. Tad pilots piggma Emumu lidot &lak ar
Iidz galam neairtu laku. Pilots lidojot gar Ryas jiras ica krastu, pirms Slokas pagriszuz
dienvidiem Kalnciema virziemy aplidoja Rgu no dienvidaustrumiem,apidoja Baltezeru un
uznéma kursuAdazu lidlauka (EVAD) virzied lai nogstos uz skrejda ar kursu 33. Nélu
pirms skrejcka gaisa kgis strauju zaugla augstumu un ar lielu vertilo atrumu sadras ar
zemi. Pilots guva smagus miesas apopus un gaisa kis saduroties ar zemiubskus
konstrukcijas bajumus.

IZMEKL ESANA

Zinojumu par aucijas nelaimes gamimu ar priatpersonai piederoSo gaisa gku
Dynamic WT 9 rgistracijas Nr. YL-AVL, kas notika ,Eimuru” pavas (Adazu novads, ®as
rajons), Transporta nelaimes gadwu un incidentu izmekBanas birojs (TNGIIB) sgma
2010.gada 10.maijap plkst. 21:00 pa telefonu no VAS ,Latvijas GaiSatiksme” Gaisa
satiksmes vatlas departamenta Viads.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB adijas nelaimes gamimu izmekétajs, uzaka
nelaimes gaguma vietas apsekoSanu un nelaimes Tjgath apsiklu noskaidroSanu,
fotogragSanu un veica liecinieku aptauju. Sadbilar valsts policiju organga notikuma vietas
nozogojumu un lidmasas atlizu apsardziitlz rako&%s dienas itam, kad ierags TNGIIB
izmekletaji, lai turpinatu darbu notikuma viet



YL-AVL P&dgja taisne

Sadursmes vieta ar zemi
57° 05’ 38.00”"N Kurss 33
24° 16’ 09.85"’E

Attéls 1, Notikuma vietaAdazu lidlaula

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2010.gada 10.maijaptuveni plkst. 18 gaisa g&a pilots ierads Spilves lidlauk, piepéma
meteorolgisko laika infornaciju Starptautiskaj lidosta ,Riga”, izmantojot gaisa kKia
radiostacijas ATIS radio frekvenci. Pa telefonupprea inforniciju par faktisko laiku un laika
prognozi pareditaja lidojuma sektai, iesniedza Latvijas Gaisa Satiksmes gaisgukvadbas
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dienestam sagatavoto lidojumaanl, lidlauks ,Spilve™ lidlauks AdaZi", pec VFR (vizualo
lidojumu prasbam) un turpiraja pirms lidojuma sagatavo&ndarbus.18:29:39 pilots g@gs no
Spilves lidostas un 18:40:19 wdas Adazu lidlaul, lidojums ilga 00:10:40. (Agts 2)

'®) (f;arn'rkava

Spilves lidlauks

Attels 2, Lidojuma marsSruts Spilvéxdazu lidlauks



Jirmala
O
Jirmalas pilséta

Mukumalirajons

Attels 3, Lidojuma marsrutddazi - Zocene Adazi

Pec nolaiSaas Adazu lidlauli pilots noEma turpirat savu iepinoto dienas marsrutu un
18:54 paelas noAdazu lidlauka lai turpistu lidojumu uz Zoceni, kur ir yia dZves vieta un
notiek skrejcta iefkoSanas darbi. 19:24 pilots sasniedza ZoceniclgAR)

Virs Zocenes pilots mainot kursu un mainot augsiweica apveida manevrus un 19:37
palielinaja augstumu lai uz&tu lidojumu Rgas virziea. (Attels 4). Rc tam kad GK uzéma
augstumu pilots kons&éa, ka gaisa kga kalhines @arsegs nav aiztaits lidz galam ciet. Pilotam
jau agek bija &ds gadums, ka iika nebija aizerta un toreiz rdginajums to aizert piestiprinot
pasaziera draBas jostu bija nesekigs.

Soreiz pilots pigema Emumu pacelties draSaugstura, samaziat atrumu un nadginat
aiz\ert parsegu. (Atéls 5). Rirsegu pilotam aizart neizdeds. Rc pilota \ardiem maniput ar
gaisa kga s@inu likam vin$ nengginaja. Rec tam pilots pigema Emumu lidot ar puspavtu
parsegu un turpifja lidojumu garijras krastu atpakalai nogstosAdazu lidlaul.

Pec Baltezera @rlidoSanas 20:41:23 pilots 122&du augstura ar kursu 342° lidoja
Adazu lidlauka virziei
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Attéls 5, Lidojuma augstumsep aizlido3anas no Zocenes

YL-AVL pilots izgaja uz ,Edgjo taisni” uzreiz pc Baltezera @rlidoSanas (Atls 6).
Sakot samaziat augstumu pilots pamga gaisa kgi YL-TTJ, kas lidoja ncdAdaZu puses, lai ar
nosstos uz skrejda ar kursu 33 undz ar to 5o gaisa ku kursi krustgjs. Kad YL-AVL pilots
pazipoja, ka atrodas uz golgjas taisnes” YL-TTJ pilots redm, ka YL-AVL atrodas starp
Baltezeru un tam pie¢oSo meza malu un lido skrelee 33 virziea.(Attéls 7). YL-TTJ
samazifja augstumu un sasi@ar pilota Ardiem tad kad wi$ bija aptuveni 400galu augstura
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YL-AVL parlidoja vipam g@ri pec YL-TTJ pilota vizdla nowrtgjuma vismaz 600-700¢&das
virs vina. Ta ka saskaa ar YL-AVL GPS datiema augstums §c Baltezera frlidoSanas bija
1226 @das parlidojuma augstums tajmomeni kad gaisa kgu kursi krustajs vagja atbilst
realajai sitlacijai.

EVAD | skrejds 33 YL-AVL trase

Baltezers

Attels 6, Gaisa k@ga YL-AVL izeja uz ,&dgjas taisnes”

Piloti saruljas sav starf@ pa radiosakaru katu un Ec YL-AVL pilota vardiem otra
gaisa kiga pilots pazioja, ka laiz viiu garam dodot priekSroku rasties.

Gaisa kga YL-TTJ pilots uzsdka nosSanos uz skrejte 33 izpildot kreigds puses
nosSaras manevru. & YL-TTJ pilota \ardiem bidi kad vip$ atrads starp 3. un 4. pagriezienu
vins redzja gaisa kgi YL-AVL aptuveni 45° leki, kas lido skrejck 33 virziea. YL-AVL
pilots jausija vai YL-TTJ pilots redz via kreig sparna sigralugunis uz ko tas atbiéjh, ka redz
tas. Bfdi kad YL-TTJ pagriezs uz ,Edgjas taisnes” un g pilota \ardiem tas bija aptuveni 300
pedu augsturm, pilots redzja, ka YL-AVL atrodas prieksun augsd aptuveni pusde starp viu
un skrejcéu pec vina nowertgjuma vizuali aptuveni 300-400 g@lu augstura. (Attels 8). Rc tam
YL-TTJ pilots redzja, ka gaisa kgis YL-AVL sasveras uz kreissgarna pusi un strauji zagpbt
augstumu ar kreiso smu aixer zemi, kustotiesge inerces propellers saduras ar zemi un gaisa
kugis ap\erSas jar kreiso sprnu.

Bridi kad YL-TTJ pilots pazioja, ka dod priekSroku nésties, YL-AVL pilots
konstagja, ka augstums ir gpak liels un uz8ka gaisa kga kreiso 8nsveres slidiaSanu
samazinot dziga apgriezienusidlz minimumam, sprnu aizpkSpi atradis otrafi po4cija, kas
atbilst aizpiksnu 24 gadu legkim (t.i., no€Saras poicija).

20:41:49 gaisa kia augstums bija 1134e¢as, vertiklais atrums - 2,9m/s, § vienas
minates 20:42:49 augstums bija 53&ps, vertiklais atrums -3,9m/s, 20:43:00 divdesmit vienu
sekundi pirms sadursmes ar zemi augstums bija d@8spvertiklais atrums -3,9m/s.
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EVAD skrejcé& 33

'l
I

YL-AVL trase

Attels 7, AptuvenaisyL-TTJ lidojuma virziens na\daziem

Pec tam gaisa kgis saka ar lielu vertilo atrumu samazift augstumu un 20:43:1@ t
augstums bija 296¢&das, vertiklais atrums 4,9m/s, 20:43:12 augstums 230lgs, vertiklais
atrums 6,7m/s, 20:43:15 augstums 1&#3as, vertiklais atrums 9,0m/s, 20:43:17 augstums 138
pedas, vertiklais atrums 10,1m/s un 20:43:21 gaisglausadiras ar zemi.

Pec pilota \ardiem gaisa kgis sas@ras ar priekSgalu uz leju un vienlgyc at\eras pilota
kabines parsegs idz galam. Sajbridi pilots pavilka gaisa kia vadbas sviru uz sevi. Kiot uz
leju gaisa kgis 20:43:17 novirgas pa kreisi un pirms sadur&anar zemi a kurss bija 314°
(Attels1l). Rc sadurSaas ar zemi gaisa Kis sagriezs pa kreisi par 171°&/ péc inerces
kusgjas uz priekSu un 20:43:51 apjas uz kursa 143° (57°05'37”N; 024°16’11"E) (4&ls 12).
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Attels 12, Gaisa kgis pec sadursmes, nolauzot kreisaisp apgriezas par 174z zemes un
kustoties pc inerces apsfies

Attéls 13, Pirma saskarsme ar zemi
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Attels 15, Gaisa kga sadursmes ar zemi vieta
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Attels 17,

Sasijas kreis puses nolauztais balsts
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Attels 18, kreid sparna aizpiksnis

1.2. Cietudis personas

Nr. Miesas bgjjumi Apkalp_es Pasazieri Citas

p.k. loceNi personas

1. | NavgjoSi miesas bajumi nav nav nav

2. | Smagi miesas mymi 1 nav nav
NenoZmigi miesas

3. o nav nav nav
bojajumi

1.3. Gaisa kiga bojajumi

Gaisa kugis pec sadursmes ar zemi guvatiskus bofjumus un dlakai ekspluaicijai nav
atjaunojams.
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Attels 19, Gaisa kga YL-AVL nelaimes gaguma vieta un konstrukcijas apgmu kopskats

1.4. Citi bojajumi

Nav.

1.5. Informacija par apkalpi

Gaisa kiga pilots - 47 gadus vecs LR pilsonis;

Pilota kvalifikacija - atbilst LR un JAA-FCL standartiem;
Licence UL Nr.320 izsniegta 2009.gada 24.mhigtuva;

Dernguma sertifildts par Lietud izdots licences atganu izsniegts 2009.gada 3lijj;
Kopgjais gaisa kga pilota nolidojums - 127st 07mingglejais ieraksts 31.03.2010);
Gaisa kiga kaptepa koggjais patsivigais

nolidojums - 76st 56min;

Nolidojums ar gaisa kit DynamicWT9 - 93st 49min;

Gaisa kia pilota @deja parbaude - 2009.gada 24.dpar gaisa kg A-22 YL-CCR;

Mediciniska uzzipa Nr.0427773 - tika izsniegta 19.04.2007.igkeiidz
18.04.2012.

Macibu nolidojums ar instruktoru ar

gaisa kgi DynamicWT9: - 18st 5min

Nolidojums @dgjo 7 dienu lail pirms

aviacijas nelaimes gagima ar gaisa kgi

Dynamic WT9: - nav ierakstu par lidojumu veikSanu
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Nolidojums iepriek8ja diera pirms

aviacijas nelaimes gagima: - nav ierakstu par lidojumu veikSanu
Nolidojums diel pirms avicijas

nelaimes gaguma: - Olstunda 58 miites

Atputas laiks pirms lidojuma: - nav infofaijas

1.6. Informacija par gaisa kugi

DYNAMIC WT9 ir monophkns ar zemu novietotiem &miem, ar vienu dzigu,
divvietigs propellera gaisa kis ar ievelkamu Sasiju. Gaisa dau korpuss izgatavots no
kompodatmateriliem.

Sis gaisa kgia tips bija apstiprigts Vacija (Deutscher Aero Club e.V [DaeC]) saskar
ultra vieglo gaisa kgu Vacijas Sertifi€Sanas un Lidojumdeguma noteikumiem (BFU des
DaeC, Ausgabe 10/95) gaisaghkitipa PiaemsSanas Sertifits Nr. 611179 bija izdots 2001.gada
23.0ktobr.

2002.gada 4.DecembiSlovakijas Republikas civils avicijas ieside, npemot \Era
AEROSPOOL, spol. sr.o. Prievidza iesniegunga fehniskis dokumertcijas izfEtes, izsniedza
gaisa kga tipa PieemSanas Sertifiitu Nr.34/2002ar ierobezojumiem, kas noteikticifas
Sertifikata Nr. 611179. Gaisa K lidojumdetguma kategorija — ultra viegl

2008.gada 4.novenibrgaisa kgis registréts Latvijas Republik, naciorala un
registracijas Zme YL-AVL. 2008.gada 13.novembtatvijas Republikas SM Civik avicijas
agenfira izsniedza Spealo aplieabu par gaisa kia dergumu lidojumiem un 2009.gada
12.novembr Standarta apligébu par deigumu lidojumiem.

1.6.1. Gaisa kga korpuss

Izgatavoijs - AEROSPOOL spol.sr.o., Slovakia;
Gaisa kga modelis DynamicWT9

Srijas numurs - DY085/2005;

Izgatavots: - 2005.ga4

Registracijas Nr. - YL-AVL

Registracijas aplietha -D Nr.289 iggta 2008.gada 4.novermjpr
Lidojumdeiiguma. Sertifilts -degys idz 2010.gada 11.novembrim;
Kopgjais nolidojums - 453,9 stundas;

Nolidojums kopS pdgjas tehnisks apkopes - 20,1 stunda.

Registrétaisipasnieks: - pritpersona;

1.6.2. Dzirgjs

Dzingju izgatavoijs: - ROTAX Bombardier, Gunskirchen;

Dzingja modelis (virziu): - ROTAX 914 UL4;

Dzingja srijas Nr.: -4 418 892;

Dzingja kopgjais nolidojums: - 453,9 stundas;

Pec kapitla remonta: - nav veikts;

Dzingja nolidojums pc pedejas 100 stundu tehnigk apkopes: - 20,1 stunda.

1.6.3. Propellers

Propellera razajs - WOODCOMP;
Propelleri izgatavoti - 2005.gada 20.maaij
Propelleru modelis - SR 3000 13;
Propellera &ijas numurs - RT 315;

Propellera kogais nolidojums pc uzstdiSarss: - 453,9 stundas
18



Lietota degviela - A-95E;

Degvielas daudzums aptuveni - 75 litri.

Gaisa kga tukSais svars - 336.5 kg

Gaisa kiga pacelSais faktiskais uzlidoSanas svars bija aptuveni -3 Ki;
Gaisa kiga maksinali atlautais uzlidoSanas svars: - 450 kg;

Pedgja periodisk 100 lidojumu stundu apkope tika veikta 2009.gas@éembrt atbilstoSi gaisa
kuga izgatavatja tehniskis apkopes reglamenta pitasn.

Attels 20, Pilota kaimes parsegs

1.6.4. Pilota kalines arsegs

Pilota kalbnes jarsegs (Attls 20) sagtv no vienas das un piestiprifits pie fizehizas
priekEjas ddas ar digm tagmm (1) un apikots ar diviem idzsvarotiem gzes amortizatoriem
(5). Kalanes &dinaSanas sista izveidotad, ka gaisa ieplde notiek caur viga aizmugugja
daa izvietotajiem @arsega atgrSanas un aizZvSanas rokturiem (2) uraleik plast caur prsega
rami izveidotu dobu profilu (4). Dobajprofila gaiss ieplst caur reg@lamam ventikcijas
sprausim, kuras izvietotas gosega afis pugs. Rirsega audga aizmugugja dda simetriski
fizelazai iefikots aizstga melanisms (3). AizérSana iesgjama gan no pilota, gan pasaZiera
sedvietam. AizverSanas meinisma konstrukcija sast no bultveida aizverain stipa ar
atsperi.(Ateli 21, 21A)
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Attels 21, 21A, Pilota kalnes @arsega aizgélga meklnisms

1.7. Meteorolgiska inform acija

Pec informacijas, kura tiek sniegta 2010.gada 19.mdigtvijas Vides,Geolaggijas un
Meteorolgijas Agentiras \estuk Nr.4-02/1-10/97, meteorgdtskie nowerojumi 2010.gada
10.mai ap plkst.20:20Adazu lidlaulk netika veikti, ipec Latvijas Vides,Geolggijas un
Meteorolgijas Agenfira piediva meteorolgisko informaciju, vadoties pc nowerojumu staciju
.Riga-Universiite” un ,Skulte” datiem.

Noverojumu stacijas ,/Rya-Universifite” un ,Skulte” meteorolgiskie dati 2010.gada
10.maip no plkst.19:50itz plkst.20:50
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. Stundas o e e .
gaisa S maksimalas | valdoSais gja | vidgjais gaisa
vidgjais \gja . L .
temperaira, atrums. mis | Vo2 brazmas, virziens, relativais
°C ' m/s azimuta gadi mitrums, %
Stunda
2 2 ) ) 2
LS o) LS [ L= [ L= o) LS o)
el S |ge| S |82 5 82 5 |82 3
BS| g |BS & |BS & BE| & |BE
z2| o i z2| o i zZ| o i zZ| o i =
) ) -] -] )
19:00-20:00 14.8| 12.5 1.7 1.1 3.9 3. 29 52
20:00-21:00 14.0) 11.5 1.9 1.5 3.5 3. 33 55

b6

Laika prognoze lidlauk ,Adazi" netiek gatavota, un meteorgiskie noErojumi Saji
lidlauka netiek veikti. Lai veiktu lidojumus noAdazu” lidlauka, viedls avicijas piloti nem
vera lidojumu laika apgiklus un izérte Starptautisks lidostas ,Rga” prognozi un faktisko

laiku.

Faktiskais laiks lidlauka ,Rja” 2010.gada 10.maino plkst.19:501Hz plkst.20:50

METAR EVRA 1016507 13004KT CAVOK 14/05 Q1009 NOSIG=

METAR EVRA 101720Z 14004KT 090V170 CAVOK 13/06 QIDNOSIG=

METAR EVRA 101750Z 13004KT CAVOK 13/06 Q1010 NOSIG=

GAMET prognoze Ryas lidojumu inforracijas rajonam zem 100.lidojuminiena

(darkibas termiS 2010.gada 10.maino plkst.19:5010z plkst. 20:50 UTC)

EVRR GAMET VALID 101500/102100 EVREVRR RIGA FIR BLWL100

SECN |

SIG SFG VIS:18/21 LOC 2000M BR S 1
SIG CLD: LOC BKN 500/3000FT AGL S AND 18/21 1
SIGMET APPLICABLE: NIL

SEGN I

PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM

SFC WSPD: 05-10KT
WIND/T: 1000FT 170/05KT PS11
2000FT 200/05KT PS08

5000FT 240/10KT PSO1

10000FT 220/20KT MS04

SFC VIS: 7-10KM

CLD: SCT-BKN SC CU 2500/7000FT AGL

FZLVL: 5500FT AMSL

MNM QNH: 15/18 1007THPA FOR S, 1008HPA FOR 1 2, 18P@& FOR 3, 18/21 1008HPA

FOR S 1, 1010HPA FOR 2 3

SEA: TO5 HGT 0.5M
OTKL: 102100/102400 NOT PREPARED=

Laika prognoze GAMET/AIRMET 2.rajonam (t.skdazu lidlauka rajonam) zem 100.lidojuma

Iimena 2010.gada 10.maipo plkst.18:001Hz plkst. 21:00 gc vieEja laika

Sakat ar ieprieks nadito GAMET prognozi:
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SECN |

HAZARDOUS WX NIL (bistanas laika apgiklu pagdibas netiek prognaias)

SECN I

PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM

SFC WSPD: 5-10KT

WIND/T: 1000FT 170/05KT PS11
2000FT 200/05KT PS08

5000FT 240/10KT PS01

10000FT 220/20KT MS04

SFC VIS: 7-10KM

CLD: SCT-BKN SC CU 2500/700FT AGL

FZLVL: 5500FT AMSL

MNM QNH: 1008HPA

Gaisa kga DynamicWT9 YL-AVL pilots saéma meteorolgisko infornaciju pa @lruni
(67300766) no Ras lidostas, kaf bija iesgja iepazties ar &aku lidojumam nepiecieSamo
informaciju pa radiosakaru meteorgisko karlu (127.65 MGHz).

Sadi meteorolgiskie laika apgik]i atbilst vizulo lidojumu noteikumu prabam. Adazu
lidlauks nav apkots ar instrumeftam no€Saras sisEmam.

1.8. Navigicijas lidzeKli

Tika izmantoti Starptautigk lidostas ,Rya” VOR/DME un gaisa kga DynamicWT9
YL-AVL GPSMAP ,GARMIN".

1.9. Sakaru idzeKi
Tika izmantotas Starptautisk lidostas ,Rga” meteorolgiska laika infornacijas

pakalpojumu, gaisa K vadbas tona, pieejas un vigjcjas avicijas radiofrekvences.
1.10. Lidlauka informacija

Adazu lidlauks (ICAO kods- EVAD):

- paredzts vizwaliem lidojumiem;
AtraSans vieta:

- Rigas rajonsAdaZzu novads, "Eimurlauki”;

- LR Civilas Aviacijas Agenfiras lidlauka rgistracijas aplietba Nr.LVA-8
Specilie ierobezojumi:

- B1. Darhbas Laiks: Ziera Katru dienu SR-SS VagarKatru dienu 0600-2000 (vigtis

laiks)

Lidlauka skrejcts:

- apZmgjumils/33;

- 15-GEO155

MAG150
- 33-GEO335
MAG330
- skrejcéa virsma un iztuba: ASPH + GRASS
MWD5.7T

- izmeri:30m x 60m, 650m x 60m;

- skrejcéa centra koordigtes: 570555N, 0241600E;

- augstums virsiras imepa: 8 [gdas;

- atraSaas virziens un aiftums noAdazu ciemata: 2.2 NM NW
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1.11. Lidojuma ieraksti

Attels 22, LidlaukaAdazi slktma

Gaisa kga DynamicWT9 lidojumu parametri un marsruts bij@rogramnati un ir

saglalati navigacijas ieices GPSMAP ,GARMIN"atmina.
1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Nelaimes gagums ar gaisa kil DynamicWT9 YL-AVL ir noticis dava ,Eimuri”,

lidlauka
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»Adazi” tuvung, 4km noAdaziem, 433 m no nolaiSa skrejcéa RWY 33, kur bija paredia
gaisa kga nosSaras.

Cds

Angars

Attéls 23, Sadursmes ar zemgesima

Attéls 24, Birlauzt fizelaza
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Gaisa kugis kritot ar lielu kreiso ansveri un vertiklo atrumu vispirms ar kreiso §ma
galu aizskra zemi, tad §c 6 m ar kreiso gpnu sadras ar zemi un nolauza to (1. bedre)¢ |2
m saduiis ar mksto zemes virsmu ar propelleri (nolauzatlipstinas), dzigju un Sasijas
priek&jo balstu (2. bedre).

Turpinot kusibu Ec inerces gaisa Kis atsiis ar asti un kreisoasu, rlauzot fizekzu
aiz pilota kalnes (Attls 24), sagriezs un apsijas magmtiska kursa virzied 143° 68 metru
attaluma no céa un 433 metru d@tiuma no skrejcéa 33 betogtas virsmas.

1.13. Medianiska un patologiska inform acija
Saskaa ar 2010.gada 10.maijaigds Austrumu Khiskas universiites slimfcas
"Gailezers" izziu par alkohola noteikSanu bigiskaja vidé anatzu rezulatiem pilota asirs

netikakonstaéta alkohola ietekme.
Nav pieadijumu, ka psiholgiski faktori vai icilbnesgja vagja ieteknet pilota darbu.

1.14. Ugunsgeks

Gaisa kga sadursmes ar zemi reztidt no kreid sparna degvielas tvertnes iztga
degviela apreram 10 kvaditmetru plaiba. Gaisa kga ugunsgiks neizraigas, jo savlaiggyi tika
lokalizets ar liecinieku sgkiem. Dzirgjs tika apstidats ar ugunsd®Bana apahta paldzbu.
Elektroenegijas padeve tika a@&jta un akumulators tika atvienots.

Attels 25, Nolauztais kreis puses sppns
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Attels 26 Pret ugunsgku veiktie paskumi

1.15. IzdavoSanas aspekts

Aviacijas nelaimes gapgima gaisa kiga pilots guva smagus miesasadpajnus. FizeiZzas
un sp@rnu kompozta materilu konstrukcija nodroSija gaisa kga triecieniztuibu un
samagzifja trieciena sgku parslodzi idz 3,5G sadursemar zemi.

N

T N wn
¥ Pl

Attels 27, Rirslodzes aditaja dati @mtaja indikators
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Gaisa kiga kreig spgrna sadursme ar zemi ul $@rna nolausana kompesa pirmo
triecienu. Turpinot kusbu gaisa kgis sadufis ar miksto zemes virsmu ar propelleri, d&un un
Sasijas prielk§o balstu, K rezuléta tika Vel vairak samaziata trieciena prslodze. Turpinot
kustbu pEc inerces gaisa Ka fizehZza atsilis ar astes da un kreiso anu. Pateicoties méto
triecienu spku kompengjoSajai pretdaritbai un drotbas jostu konstrukcijai (gaisa ga pilots
bija piespidzejies ar drofbas jostu sisimu) tika nodroSiata pilota izdzvoSanas iesja.

1.16. Rirbaudes un gEtjumi

- Izmantotis degvielas A-95E gsbaude tika veikta ,Latvijas sertifikijas centd’ saskaa
ar standartu LVS EN ISO 12937:2002;

- lzmantogs sngrellas ,Mobil 1" SAE 10W40 kvalittes @rbaude tika veikta jras
servisa cens’;

- Veikta kahnes parsega sldzenes daibas jarbaude. Brbaud noskaidrots, ka stlzenes
mekanisms darbojas norit.

-

Attels 28, Sprnu aizpiksSgu kontroles sigimas sima

Aizplaksau kontroles svira -1 Isais stienis -6

Sviras kusbas eja -2 Shdgultnis -7

Stienis-3 Rokas pievienoSanas bulta- 8
GrieSanas caurules roka-4 Aizpkkspa bulta - 9

GrieSanas caurule-5 Aiphksni- KL

- Tika veikta aizpikSnu daribas mehlnismu pirbaude. Brbaud tika konstadts, ka
aizpkkspu vadbas svira nelaimes gguima bidi bija poZcija ,FLAPS 2" (Attels 29).
Labas puses sgpna aizpiikSpa mefanisms darbajs nornili, bojajumi netika konstati.
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Attels 29, Aizpkksau vadbas sviras pazija FLAPS 2

Attels 29, Lalas puses $pna aizpiikSna melanisms

Kreisas puses aizpkSna mehnisms baojts,1sais stienis izrauts no stipfjnma vietas
aizplkspa roka un nolauzts. Bajumu raksturs liecina, ka tas noticis kreisajarirsam
saduroties ar zemi (At 30, 31).
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Isa stiena stipririjuma vieta Isais stienis

Attéls 31, Kreigs puses $pna aizpiikSpa melanisma bajjumi
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1.17. Organizatoriska un vadibas informacija
Nav hitiska

1.18. Papildus informacija

Netika saemta.

1.19. Jauna izmekéSanas tehnika

lzmekESana tika veikta sask@ar Konvencijas par starptautisko civilo @iju (Cikagas
konvencija) 13.pielikuma prasm. IzmekESara GPS datu apgtdei tika izmantotas
Programmas Garmin BaseCamp versija 3.0.6. un See/é&fsija 3.95.

2. ANALIZE

Lidz avicijas nelaimes gamimam pilots bija veicis pa@stigus lidojumus ar migto
gaisa kgi Dynamic WT9 YL-AVL un nolidojis 76stundas 56min.

2010.gada 10.maijpilots bija iepénojis lidot noAdazu lidlauka uz Zoceni, kur ir né
dzives vieta un notiek skrejizeiefikoSanas darbi.18:54 pilots ar gaisaikbynamic WT9 YL-
AVL pacelas no Adazu lidlauka lai turpistu lidojumu uz Zoceni. Saska ar gaisa kga
Dynamic WT9 Lidojumu rokasgmatas punktu 4.4. Pirms lidojumarpaude jveic gaisa kga
apgaita saska ar noteiktu semu (Attels 32).

Attels 32, Pirms lidojuma apgaitasesha

1.Pilota kalne

Viens no kaines prbaudes punktiem paredz, Kagtira parsega virsma uraparbauda
aizskga melinisms. B ka pilots jau bija veicis 10 miSu lidojumu no Spilvesidz Adaziem
iesejams &da @rbaude netika veikta.

Saskaa ar ,Pirms pacelSas” ,Before Take-off” kontrolkarti pilotamayeic prsega
aiz\ver$anas frbaude. Pirms izlido$anas uz Zoceadi parbaudi pilots neveica.

Pec lidojuma veik3anas virs Zocenes, palielinot lidop augstumu pirms lidojuma
uzsikSanas atpakauz Adazu lidlauku, pilots pam&a, ka kalines @rsegs navitlz galam

30



aiz\erts. Saskaa ar Lidojumu rokasgmatas punktu 3.8.5.3apsega aizerSanu ir iespams
veikt taisna lidojuma laikbez anu slidiraSanas veicota$las opeicijas:

Jaatver kreisais kahes hidamais logs.

Jasamazinatrums idz 120km/st..

Jatur gaisa kga kontroles rokturis ar vienu roku.

Kabines farsega rokturisavelk uz leju lai aizértu parsegu.

Japarbauda vai prsegs ir aizerta stavokli péc sarkaa gredzena 8vokla uz aizidna
bultas.

Jaaizver kreigs puses tdlamais logs.

Jauznem gaisa kga krei€Sanastrums.

abhwdE

~N o

Pilots &da se@Gba mingtas opeicijas neveica, kahes Bdamo logu neatsra, aiz\ert
parsegu vhiam neizde¥s, @dél nolema lidot uz galapunktu ar neaértu parsegu, lai nosstos
Adazu lidlauk.

20:41:28 pc Baltezera @rlidoSanas, gaisa ka augstums bija 1226gas un ar kursu
335° pilots lidojaAdazu lidlauka virziei
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YL-AVL pilots faktiski izgaja uz pEdejas taisnes jeb ,Final’ uzreizép Baltezera
parlidoSanas (Atls 6). Sikot samaziat augstumu pilots pamga gaisa kgi YL-TTJ, kas lidoja
no AdaZu puses (Adts7), lai af nosstos uz skrejda ar kursu 33 uridz ar to $o gaisa ku
kursi krustofis. Kad YL-AVL pilots pazhoja, ka atrodas uz golcjas taisnes” YL-TTJ pilots
redZ£ja, ka YL-AVL atrodas starp Baltezeru un tam piego meza malu un lido skre]ee33
virziend. YL-TTJ samazifja augstumu un sask@ar pilota Ardiem tad kad wisS bija aptuveni
400 rdu augstura YL-AVL parlidoja vipam g@ri, pec YL-TTJ pilota noeértgjuma vizuli virs
vina 600-700 pdas, kas atbilst faktiskajam, j@ ka gaisa kgu kursi krustajs YL-AVL pilots
uztugja augstumu un 20:42:00 kad YL-AVL atemdvidi starp Baltezeru un Skrejee33 &
augstums # bija 996 @das. Rc sakaru un vizila kontakta nodibiaSanas tika noruita
nossaras setba un YL-TTJ pilots panbja, ka laiz YL-AVL gaam.

Ta ka YL-AVL pilots konstatja, ka vha augstums ir par lielu atrodoties uz &&zsas
manevra pdgjas taisnes, ,Final”,adel lai strauji samaz#tu lielo augstumu, katrak ndava
samaziat lidojuma marsSrutu kErsojoSais gaisa Kis YL-TTJ, pilots gka gaisa kga sina
slidinaSanu uz kreissparna puses samazinot dzja apgriezienus uz minimumu.
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Attéls 33, Gaisa kga augstuma samazgaras grafiks

Gaisa kga @ina slidiraSanas rezuta ar mininalo atrumu 110-115 km/st. tika strauji
zauckts augstums.

Veicot @nu slidimaSanu izveiddgs nesimetriska gaisaf@ma ap gaisa Ka fizehzu,
pazuda pretedias spks un spraugaséetl parsegs pagras un [@c tam @arsega amortizatoru
iedarhbas @l notika pilnga kabnes @arsega aterSaras. Gaisa kfa dzirgja apgriezieni bija
minimalie, atverta lika nostiidaja ka bremzjoSs vairogs, kas samazja gaisa kga atrumu.
CenSoties iztlzinat gaisa ki pilots pavilka vatbas sviru uz sevi, bez dzja zemo apgriezienu
reZama palieliiSanas, kas noveda pie straujas gaiga laerodinamisis pretesbas pieauguma
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un horizondla atruma zuduma, kaséel vairak pasliktirgja sitlaciju papildus radot celtspa
samazia$anos, notika strauja verilie atruma paaugsti$aras. Sidu pilota nepareizu daithu
del gaisa kgis tika ievests aerodinamiski kritisko nler zora un gis€. Gaisa kugis
nekontrotjama lidojuma sadiras ar zemi magsiska kursa virzied 315 gadi un ar arslodzi
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Attels 34, Gaisa kga vertikala atruma grafiks

Grafika redzams, ka 20:43:1¢ktras sekundes pirms saduigaar zemi gaisa Kis krit
no 158 @du augstuma ar vertilo atrumu -10.3 m/s.

Lidojumu rokasgimatas punkt 3.8.5.3 ir bidinajums, ka pilota kaimes @arsegs var
atverties pilngi veicot gaisa kga slidireSanu, ja prsega sfldzenes metnisms nav piliba
aiz\eris kalanes parsegu.

Pec lukas pilngas atvrSaras pilots iespjams n&ginaja aiz\ert laku ar vienu roku,
vienlaikus vadot lidmagu un nejausi patlot stires sviru pa kreisi, s fidz ar to izraiga
maksinali pielaujamo kritisk lepka sinsveri uz kreiso gnu iesgjams idz 60 gadiem (ko @c
~Lidojumu instrukcijas” alauts izpildt ar atrumu ne mazku par 140km/h) un gaisa &is ari
pagries pa kreisi par 15° (Adls 35).

IzmekkSanas gait netika atkitas pammes, kas lieciitu par gaisa kga tehniskm
klamém, kuras vatja novest pie migta aviacijas nelaimes gagima. Tika @arbaudta tehnisk
dokumenicija par veiktagm gaisa kga tehniskaggm apkogm un to atbilgba gaisa kga
tehniskajgm ekspluaicijas pratham. Redgja tehnisk apkope tika veikta 2009.gada 6.novembr
saskaa ar gaisa kga tehnisks apkopes Rokasiatas pravam.
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Attéls 35, Gaisa kga sagrieSas pa kreisi pirms sadursmes ar zemi

3. SECINAJUMI
3.1. Rarbaudes rezuliati

- Gaisa kga pilotam bija daga ultraviegla gaisa ka aplietba un Meditniska izzina;

- Kvalifikacijas atzmes, lidojumu prasmesafpaudes un termi bija ieveroti saskaa ar
civilas avicijas normawvo dokumentu prakam;

- Gaisa kgim bija Standarta apligea par dagumu lidojumiem;

- Gaisa kga apkope veikta atbilstoSi izgatasjet tehniskis apkopes Rokasgimatas un
reglamentu prabam un to veica liceréts avicijas spedilists (licence LV/TAP 09-001);
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- Pedgja periodisk 100 lidojumu stundu apkope tika veikta 2009.gadaoéembr,
apkalpoSanas sertifiks Nr.005/09, atbilstoSi gaisa ga izgatavatja tehniskis apkopes
reglamenta pralsam;

- lzmekkSanas laik netika konsta&ti pieradijumi, kas lieciatu par to, ka gaisa ka
sisemas un vatbas mehnismi bitu neapmierinas tehnisk stvokli, kas vagtu
nelab\ligi ieteknet lidojuma drogbu;

- Faktiskie meteorolgskie laika apgikli nelaimes gaguma diela un laika bija lab\Eligi
vizualo lidojumu veikSanai;

- Gaisa kga borta zurala kops 2010.gada 31.marta netika &ssdegvielas daudzums@
lidojuma, uzpildtas degvielas daudzums un degvielas daip daudzums pirms
lidojuma, kadautu pretzi noteikt faktisko gaisa k& uzlidoSanas svaru;

- Parbaud¢ konstatts, ka gaisa kia 1ipaSnieks-pilots, nebija veicis tehnisk
dokumenicijas aizpildSanu atbilstosi likumdoSanas pitasn kops 2010.gada 31.marta
nemot \era ATZ ,Spilve” Lidojumu registracijas Zurnla ierakstus;

- Gaisa kga maksinmla pidaujana pacelSais masa neatbilda razg tehnislas
dokumenicijas pratham, maksinali pielaujana 450kg, faktisk 471.5kg;

- Pirms izlido$anas uz Zoceni nbdazu lidlauka pilots neveica pilota Kabs p@rsega
aiz\erSanas prbaudi, kasgveic saskaa ar ,Pirms pacelSas” kontrolkarti;.

- Pec konstaicijas. ka kaines parsegs nav aidrts pilots ngginaja to aiz\ért, bet neveica
tas aiz\erSanu atbilstoSi lidojumu rokaggnatas 3.8.5.3. punknoteiktajim procedram;

- saskaa ar 2010.gada 10.maija Valsts tiesu medis ekspeites centra Eksperta
atzinumu Nr.39 pilota asis nav konstata alkohola ietekme;

- netika konsta@tas pammes, ka pilota vesdlas sivoklis pirms lidojuma vai lidojuma
laika varja ietekn®t vipa lidojumu prasmi un vatu klat par avicijas nelaimes
gadjuma &loni;

- pirms nosSaras lidlauki Adazi, augstuma samaz§anai, pilots veica gaisa &a
slidinaSanu, kas saska ar gaisa kga razoija tehniskas rokasgmatas noteikumiem nav
pielaujama ar neaizvtu pilota kalines farsegu;

- aizplks$pu vadbas svira nelaimes ggwima bidi bija poicija ,FLAPS 27, kas atbilst
nosSaras reimam;

- gaisa kgim zaudjot augstumu pie minigliem dzirgja apgriezieniem un rel@i maza
horizontla atruma pilots pavilka vatdas sviru uz sevi nepalielinot apgriezienadgjadi
vél vairak palielinot aerodinamisko pretést gaisa kgim;

- pilotam bija neliels nolidojums un lidojumus veresi.

3.2.Aviacijas nelaimes gafjluma celoni
3.2.1. Avacijas nelaimes gagjuma pamatcelonis

Aviacijas nelaimes gapgima pamatéonis bija cileka faktors, ko saska ar cilveka
faktora Kklasifikacijas sistmu var klasifi€t ka bistamu Tcibu un sadai divas kategorgs:

1. Kludas - pilota kKidainas daribas pilogjot gaisa kgi sarezita situacija nepietiekamas
kvalifikacijas un pieredzesikuma cl;
2. Parkapumi - Lidojumu Rokas@matas instrukciju nei@voSana.

3.2.2.Aviacijas nelaimes gagjuma veicinoSie faktori:

- Pilota psiholgiska spriedze pilota kahes farsega aterSaras bfdi gaisa kga nolaiSaas
laika.

- Nepietiekama vispréjas avicijas lidojumu veikSanas un cigd avicijas likumdoSanas aktu
levéroSanas uzraudlza, kas daudzos gguimos rada vis@utbas sajtu.
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4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts @entirai ,Civilas avicijas aenfira” tiek adresta9 #%da Lidojumu drotbas
rekomendcija

Rekomendhcija 4 - 2010
Pastipriat un veikt regulri visparéjas avicijas lidojumu veikSanas un cigd avicijas

likumdoSanas aktu i€voSanas uzraudlzu veicot vizalos lidojumus, nepiecieSabas gaguma
izskatt iesygju Sadas uzraudbas uzlaboSanai izgtiat un ieviest atbilstoSus noteikumus.

2010.gada 1.decembr

Atbildigais izmeldtajs
Aviacijas nelaimes gagimu un incidentu
izmekkSanas nodas vadtajs Visvaldis Tiibs

Transporta nelaimes gguimu
un incidentu izmekiSanas biroja direktors lvars Alfls Gaveika
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