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Transporta nelaimes g@umu un incidentu izmekEanas birojs ir funkcict
neatkatgs no viam Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nobrte gaisa kgu
defigumu lidojumiem, veic gaisa ku ekspluatantu sertifiiciju, organiz lidojumus,
nodroSina gaisa luw tehnisko apkopi, n@vte perso@dla kvalifikaciju un organiz gaisa
satiksmes vathu un lidostu darbu. Izmeddanas biroja uzdevums ir izmektivilas avicijas
nelaimes gagumus, nopietnus incidentus un, ja tas nepiecieSdichgumu dro3bas
uzlabo3anai, aincidentus. IzmekEanas viefgais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo avciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eimoparlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010, ar ko nosakaasidlvicijas nelaimes gagimu un
incidentu izmekdSanas pamatprincipus, ir paaugatiidojumu dro$bu un noerst avicijas
nelaimes gagumu un incidentu atitoSanos, & af nepiecieSafbas gaguma izstradat
dro3bas rekomeritijas. Transporta nelaimes @auinu un incidentu izmekfanas biroja
veikta izmekESana nav saih ar personas vainas vai atifilas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika
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ATIS - Automatiskie meteorolgiska laika infornicijas pakalpojumi;
CAA - Civilas avicijas g&entfira;

GPS - Glohla pozicioreSanas sistna;

GNS - Glolala navigicijas sistma;

GK - Gaisa kuyis;

VFR - Vizualo lidojumu noteikumi;



UTC - GMT koordirgtais universlais laiks;

TNGIIB - Transporta nelaimes g@imu un incidentu izmekEanas birojs;
JAA - Kopgja aviacijas vadbas iestde;

JAR - Kojas avicijas likumdoSanas prams;

AGL - Virs zemesimepa;

FCL - Lidojuma apkalpes liceagana;

LR - Latvijas Republika

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU

2010.gada 2.oktobrap plkst.16:15 g viegja laika notika awicijas nelaimes
gadjums Ververu krad (Vecsalienas pagasts, Daugavpils novads) geogifiskajam
koordinatam Nb55:53.313; E026:52.596 ar motodeltmpl, kurS lidoja pa marSrutu
.Daugavpils lidlauks (Lociki) (EVDA)- ciems Kaplata

Talak visa infornmacija ir nodita ec vieja laika (UTC + 3).
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Attels 1. Aviacijas nelaimes gafjuma vieta un lidojuma marsruts (saglalits GPSmap60Cx ,,GARMIN")

IZMEKL ESANA

Zinojumu par avicijas nelaimes gagimu ar priatpersonai piederoSo motodeltzl
Kvant 03S, kas notika Ververu kraujVecsalienas pagasts, Daugavpils novads), Trataspor
nelaimes gagumu un incidentu izmekEanas birojs (TNGIIB) sg@ma 2010.gada 2.oktabr
ap plkst.20:30 no V/A Civils Aviacijas Agenfiras(CAA) vadbas.

Uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB adijas nelaimes gagimu izmekétajs un
uzsika nelaimes gapima vietas apsekoSanu. lzm@kjs iznema visu esosSo dokumetju
par avicijas nelaimes gapima cietuso lidapaitu, ka af veica avicijas nelaimes gagima
vietas fotograSanu un liecinieku aptauju. Notikuma wietkopa ar valsts policiju un
Daugavpils lidlauka (EVDA) frstavi, parmekkja notikuma vietu un saca lidapadita
atlizas. Visa nepiecieSaninformacija un dokumericija, kas saista ar migto aviacijas
nelaimes gagumu, tika pieprasa no:

- LR vides,geolagijas un meteorolgjas centra,
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- SIA ,Daugavpils rgionala slimrica”;

- Daugavpils apvienas tiesu medimiskas ekspefzes nodgs;
- Degvielas uzpildes stacijas;

- medianiska izzina no Civiks avicijas agenfiras.

Motodeltapina atlizas evak&ja no nelaimes gagima vietas un novietoja Daugavpils
lidlauka angra talakai izmekESanai un glaisanai. Degvielas urilas mai§uma paraugus no
aviacijas nelaimes gagima cietu® motodeltapgina paéma @Ec nogidaSanas ariya sasidot
paraugu igemsanas aktu. DZijs darhibas ekspeites veikSanai (pilh komplektcija) tika
nogadats SIA ,Aero Restoration” Rya.

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2010.gada 02.oktobpec iepriekgjas mutiskas vienosas ar pasazieri veikt filgsanu
no gaisa pa marsrutu ,Daugavpils lidlauks — Kaplavetodeltapina pilots un pasazieris
ierachs Daugavpils lidlauk

Ap plkst.14:30 pilots kap ar pasazieri veica 10 niigu izneginajuma lidojumu ar
motodeltapinu Daugavpils lidlauka rajan pec nogSaras un nofilngta materila parbaudes
motodeltapins atkal paglas gaig un veica lidojumu pa marSrutu gar Daugavuaidavas
virziena apneram 120m augstuin

Pec pilota lieagba sniegis infornmicijas Ververu loka rajanlidapaéta dzirgja darliba
kluva nestabila un notika dzja jaudas zudums darlibas refma ap 4700 ap g/min,akafi
paaugstifjas izplides gzu temperatra lidz 620°C, kas agk lidojot netika noerota. Pilots
samazifja augstumuitlz 5 metriem virsidens un samazija dzirgja apgriezienusidz
3500apg/min. B So procedru veikSanas dzijps sacis darboties norali bez trau¢jumiem.

Saka# ar notikuSo pilots pigma Emumu mekdt nosSaras vietu, @rlidojot pari
Ververu kraujai (AGL 132m) Daugavas kres#yast, labag pus no lidojuma virziena. &
pilota vardiem Ververu kraujas aplidoSanas laik atkal notika dzigja jaudas zudums.
Motodeltapins aikéra koku galotnes un iestgya priedes zaros 15,8m augsaum

1.2. Cietudis personas

Nr. Miesas bdjjumi Apkalp_es Pasazieri Kop Citas

p.k. loceNi personas

1. NﬁVéJO.S_'.e miesas nav 1 1 nav
bojajumi

2. | Smagie miesas kapymi nav nav nav nav

3. NeanmT_g' miesas 1 nav 1 nav
bojajumi

Motodeltapina pasazieris aitijas nelaimes gagima guva ravejosSus miesas
bojajumus un kop ar motodeltapina pilotu, kas guva nenimmdigus miesas bajumus tika
nogadati Daugavpils rgionalaja slimrica.

Motodeltapina pasazieris, 40 gadu vecs Latvijas Republikasompis, no avicijas
nelaimes gaguma gatajiem ravéjoSajiem miesas bgjumiem 2010. gada 02. oktabplkst.
22:35 nomira.

1.3. Gaisa kiga bojajumi



Pec sadursmes ar kokiem motodeltagam:

tika sapésts lalas puses ritga aizsargvairogs;

izrauts no stipriBjluma ritepa atbalsta stienis;

parlauzts garenstienis un ceilfis savienojuma stienis;

deforn€ti nesod sparna sgka elementi;

saduroties ar koka zariem tika nolauztas propeligstinas;

glabSanas pakumu rezulita tika deforngts motodeltagina rathu korpuss;
bojats viens no karburatoru vemas pievadiem;

stipri deforngta izplides gzu izvades caurule un dzganas radiators.
Lidapa#ts guva latiskus bofjumus un ilakai ekspluatcijai nav atjaunojams.
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Atteli 2. un 3. Motodeltaplana Kvant 03S konstrukcijas bogjumi



1.4. Citi bojajumi

Aviacijas nelaimes gamima seku likvidcijas laika tika nozagets koks (priede), uz
kura 15.8m augstusirkarajas motodeltagina attizas. Rreja aplartéja vide nav cietusi.

1.5. Persoila inform acija

Motodeltapina pilots - 47 gadus vecwietis, LR pilsonis;

Pilota kvalifikacija - atbilst LR un JAA-FCL standartiem, sertifik
MDP Nr.050 izsniegts 12.05.2010;

Kopgjais pilota nolidojums - 137st 26minggejais ieraksts 25.09.2010);

Nolidojums ar motodeltaphu Kvant 03S - 137st 26min;
Pilota Edeja parbaude - 2010.gada 25.dpr
Macibu nolidojums ar instruktoru: - 34st 20min

Nolidojums fgdgjo 7 dienu lailg pirms
aviacijas nelaimes gagima ar

motodeltapinu Kvant 03S: - 1st 30min

Nolidojums iepriek&ja diera pirms - nav ierakstu

aviacijas nelaimes gagima:

Nolidojums dotaj diera pirms avicijas - apneram 1st 39min

nelaimes gaguma:

Mediciniska uzzina Nr.0218121 - tika izsniegta 11.05.2010., dga idz
11.05.2015.

Motodeltapina pasazieris - 40 gadus vewsetis, LR pilsonis.

1.6. Informacija par gaisa kugi

Motodeltapins Kvant 03S — ir ultravieglais divvigais lidapaits, kurs grvietojas ar
dzingja paidzibu. Maksinalais pacelSanas svars aegniedz 450 kg (JAR-1). Motodeltapl
vadams, mainot sfrna uzpiidis lepki un fnsveri.

200 lidojumu stundu tehnisko apkopi 2010.gada €fesnbt bija veicis
motodeltapina pilots ar ierakstu motodeltaph formubra sadd ,Reglamenta darbu
izpildiSana”.

Lidapagita modelis: - KVANT 03 S;

Izgatavoijs: - hav ziams;

Serijas numurs: - hav,

Izgatavots: - datums nav zims;

Registracijas Nr.: - nav rgistréts LR Civilas avicijas gaisa kigu registra;

Uz gaisa kuga izmeklétaji atrada metala plaksni uz kuras uzrakstits gaisa kuga mode/a
nosaukums, gaisa kuga nacionala zime YL un gaisa kuga registracijas zime MOL.



Attels 4. Gaisa kiga paSdarinata plaksne ar registracijas numuru

Registracijas aplietha: - nav;
Lidojumu detguma sertifilats: - nav,
Kopgjais nolidojums: - 201st 39min (&ts 5.);

MGL Avionics

Attels 5. Motodeltapkna dzingja parametru indikators

Nolidojums kops pdejas 200 lidojumu stundu tehnisk apkopes: 1st 39min.

NesoSais spns - Stranger,;

Sparna platums - 14,8m

Dzingja modelis (virzlu): - ROTAX 582 UL DCDI model 99;
Dzingja izgatavaijs: - BRP-ROTAX GmbH&Co. KG;
Dzingja srijas Nr.: - 6373760;

Dzingja kopgjais nolidojums: - 201st 39min;

Pec kapitla remonta: - nav veikts;
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Dzingja nolidojums pc pedegjas
200 stundu tehnisk apkopes:
Propellera razajs:

Propellers izgatavots:
Propellera modelis:

- 1st 39min.
- KIEVPRORP Ltd,;
- 2007.gada 1.falru
- BB 263/1700;

Propellera &ijas numurs: - BB 263354;
Propellera kopais nolidojums
pec uzsidiSaras: - 201st 39min.

- E98 @ pilota \ardiem));
- aptuveni 35 litri.

Izmantot degviela:
Degvielas daudzums:

Motodeltapina pacelSars faktiskais

uzlidoSanas svars bija aptuveni - 420 kg;
Motodeltapina maksinali atlautais
uzlidoSanas svars: - 450Kkg.

1.7. Meteorolgiska inform acija

Saskaa ar 2010.gada 8.oktobra Latvijas Vid€golagijas un Meteorolgijas centra
vestuli Nr.4-6/1240, 2010.gada 2.oktdbtaika period no 14:00-17:00 Daugavpils
meteorolg@isko norojumu staci (stacijas adrese: Daugavpils nov., Naujenes jhadpsta)
laika prognoze Daugavpils lidlaukam (Lociki) netilsagatavota, apec Latvijas Vides,
Geolggijas un Meteorolgijas centrs sniedza meteorgisko informaciju no GAMET
prognozes Rjas lidojumu informcijas rajonam zem 100. lidojumdmena ar daribas
terminiem 2010.gada 2.oktabno plkst.09:00-15:00 UTC un no plkst.12:00-18:0DQJ

Daugavpils 2010.gada 2.oktobris

Minimala | Maksingla | _Vid3ais Vidgjais | Vidgjais csimala
Laiks gaisa gaisa atmos_éras gaisa veja Ma sihmalas
spiediens : _ véja brazmas,
(stundas) | temperaira, | temperaira, oras imert relativais atrums, m/s
°C °C Ju hPa "| mitrums, % m/s
14:00-15:00 10.7 11.4 1027.2 68 0.0 0.8
15:00-16:00 11.0 11.5 1027.2 61 0.0 1.1
16:00-17:00 10.7 11.1 1027.3 64 0.0 0.0

Daugavpils meteorofpsko nowverojumu stacg 2010. gada 2. oktoblaika period no
14:00-17:00 atmosfas pakdibas netika naoarotas.

: Kopgjais makonu Méko}lu zenakais
Novér_OJumu daudzums. Zemo nakonu daudzums r'obezas augstums
laiks (balles) (balles) Virs zemes virsmas
m
12:00 10 10 610
15:00 10 (ar caur spplumiem)* 10 (ar caur 3gumiem)* 1100
18:00 10 10 1270

Makoni gandiz parklaj debesjumu, torr starp tiem ir redzama zila debess 10 ballesmez
ka ar nakoniem ir parklats viss debesjums.



GAMET prognozes Rigas lidojumu informacijas rajonam zem 100. lidojumu imena

Darbibas termins 2010.gada 2.oktolarno plkst. 09:00 idz plkst. 15:00 (UTC)
EVRR GAMET VALID 020900/021500 EVRA-EVRR RIGA FIRIBV FL100
SECN |
SIG SFG VIS:09/10 LOC 3000M BR
SIG CLD: 09/11 LOC BKN 400/2000FT AGL
SIGMET APPLICABLE: NIL
SEGN I
PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM
SFC WSPD: 03-08KT
WIND/T: 1000FT 020/05KT PSOQ7
2000FT 040/05KT PS05
5000FT 050/10KT PS0O1
10000FT 070/15KT MSO05
SFC VIS: 10KM
CLD: SCT SC 3500/6000FT AGL
FZLVL: 6000FT AMSL
MNM QNH: 09/12 1026HPAFOR S, 1,2, 3
12/15 1026HPA FOR S, 1; 1027HPA FOR 2, 3
SEA: T11 HGT 0.5M
OTKL: 0215/021800 HAZARDOUS WX NIL=

Darbibas terminS 2010.gada 2.oktolarno plkst. 12:00 idz plkst. 18:00 (UTC)
EVRR GAMET VALID 021200/021800 EVRA-EVRR RIGA FIRIBV FL100
SECN |
HAZARDOUS WX NIL (bistamas laika apsitlu paidibas netiek progn@tas)
SECN I
PSYS: NO MAJOR WX SYSTEM
SFC WSPD: 03-08KT
WIND/T: 1000FT 030/05KT PS09

2000FT 050/05KT PS06

5000FT 060/10KT PSO1

10000FT 070/10KT MS04
SFC VIS: 10KM
CLD: SCT-BKN SC CU 3000/6000FT AGL
FZLVL: 6000FT AMSL
MNM QNH: 12/15 1027HPAFOR S, 1, 2, 3

15/18 1027HPAFOR S, 1; 1028HPA FOR 2, 3

SEA: T11 HGT 0.5M
OTKL: 021800/022100 HAZARDOUS WX NIL=

Faktiskie meteorolgiskie laika apskli nelaimes gajuma diera un
bridi bija lab\eligi vizualo lidojumu veikSanai.
Daugavpils lidlauks nav afots ar instrume@tam no€Saras sistmam.

1.8. Navigicijas lidzeKli

Tika izmantota GPSmap60Cx ,,GARMINiavigacijas ieice.




1.9. Sakaru idzeKi

Pilota saziaSaras ar pasazieri un ,zemi” bija nodrodia pa mobilo alruni ar mobilo
sakaru Bluetooth gartitu.

1.10. Lidlauka informacija

Daugavpils lidlauks (ICAO kods - EVDA).
Lidlauka teritorija nav tieSi saigh ar avicijas nelaimes gagimu.

1.11. Lidojuma ieraksti

Motodeltapina lidojumu marSruts bija ieprogramts un saglafjies navigcijas
ierices GPSmap60Cx ,GARMINAtmMina.

1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Pec pilota \ardiem, neginot parlidot Ververu krauju ar meza nias, notika @ksps
dzirgja maksinmalas jaudas zudums, kas liva lidapadtam strauji palieliat augstumu.
Rezultta lidapa#ts ar lalas puses riteni ak&ra koku galotnes, izraujot to no stigjnma,
par ko liecina aizsargvairoga un ritestipririjuma savienojuma st boajumi.

Attels 6. Deltaphna ratinu labas puses ritenis ar sadauto aizsargvairogu

Turpinot kusibu ec inerces notika lidapata sadursme ar priedes stumbru. Trieciena
rezultéta tika parlauzts cenfilais savienojuma stienis aiz pasaZiaide$la. Pasazieris sama
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triecienu pakermena kreiso pusi, par ko liecingermena laboratorisks anaizes. Konstatie
daudzveidgi miesas bajumi kermena kreisaj pus.

Garenstiaa
defornicijas a4 —
un < 7/ Centala
parlausanas | = B | savienojuma =
vieta - stiena
& | parlausanas
vieta

Attels 7. Deltaphna ratinu un nesod sparna savienojuma konstrukcijas boajumi

Deltapkna ratihi atdaloties no sgna, aikéras aiz priedes zariem ar pasaZiera dras
jostam aptuveni 4% lepki, ndaujot deltapgina rathiem ar pasazieri un pilotu nokrist zem
Saduroties ar priedes zariem tika nolauztas preqgelipstinas un dzigjs parstaja darboties.

Attéls 8. Propellera sivoklis pec sadursmes ar koku

leverojami motodeltagina un dzigja agregtu bopjumi tika nodatti lidapata

nonpemSanas procasno koka. Bc nozgeSanas koks nokrita uz motodel@pl stipri
deforngjot ta konstrukcijas elementus, kas ajtgraja izmekESanas procesu.
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1.13. Medianiska un patologiska inform acija

1.13.1. Saska& ar 2010.gada 13.oktobra SIA ,Daugavpilgiomala slimrica” izrakstu no
ambulatoi pacienta medioiskas kartes motodeltagpia pilots 2010.gada 02.oktabr
plksts.19:30 bija naglats slimrncas traumatolgjas punké ar diagnozi kitSu kurvja sasitums;

1.13.2. Saskg ar 2010.gada 10.novembra Valsts Tiesu Medis Ekspetzes Centraastuk
Nr.01-07/356 sniegto izrakstu ndka tiesu ekspemes Eksperta atzinuma Nr.88-R
motodeltapina pasazieraane bija vardaritga, kas iegjas no trulaskermepa traumas ar
skeleta kauludzumiem un iek§o organu bojjumiem, traumatisko Soku, ie§8® organu
nevienn&rigu mazasitbu un galvas smadgze un plauSuitskas. No&ditie miesas bajumi
pec sava rakstura kopunpieskaiimi smagiem miesas Ejimiem, K bistami dzvibai un ir

M —

tieSa celoniska sakad ar raves iesiSanos.
1.14. Ugunsgeks

Motodeltapina sadursmes ar kokiem un zemi reitallho degvielas tvertnes iz&a
apneram 10 litri degvielas. Ugunsgks netika izraigs.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Ugunsdzsibas un GlbSanas dienest€@ sigrila saiemSanas par adijas nelaimes
gadjumu ierads notikuma viet apneram [Ec 40 miriteém saka# ar giittbam preGzi noteikt
ta atraSafs vietu. Kalnaina, &k afi meZaina apitnes reljefa & piebraukt pie ava&josa
motodeltapina un izmantot iZdlamas kipnes, lai ngemtu cietuds personas, nebija
iesgjams, fde] glabSanas pagumi aiméma daudz vaiik laika, jo cietuSo personu
nopemsanai no kokaanas izmantot virves un citus pglidzelus.

Motodeltapina neso$ sparna un ratiu savienojumu konstrukciju nodroSina divi
savienaijstieni, priekjais un cenftilais. Centilais savienojuma stienis bija izgatavots no
triskarSas metla caurules ar lielu iztibas slodzi (lidapata svars reiz 4G).

Koku galohu aiZerSana notika ar lidapgda lakas puses riteni, izraujot to no
stiprinajuma un atmetot lidapatu pret blakus avo%& koka stumbru, & rezultta tika pilrigi
parlauzti un deforrati savienojstienis un garenstienis, motodel@m rathi atdaijas no
nesod sparna. D4gji trieciena spku pret koka stumbru (no kr@s puses) sgma pasazieris,
kura €deéSanas vieta atrad tieSi pie cenéila savienojuma stiga par ko liecina dada veida
smagie ievainojumi pasaziei@ermeya kreisaj pus. Pasazieris, atsitoties pret kokiecp
inerces izkrita no savas vietas motodekapluz labo pusi. Motodeltafsha rathi, atdaloties
No Nesos sparna, aikeras ar pasaziera dridmas josim priedes zaros un la@a tiem nokrist
zent no 15.8m augstuma.

Pasazieris tika saspiests ar @ipas josim un ar galvu uz leju kajas aptuveni divas
stundas, sgemot spiedienu no lidapda ratiu, pilota un sava svaraadas fiziskis slodzes
iedarhibas rezultta pasazieris guvaamngjosus miesas b@jumus un 2010.gada 02.oktobr
plkst. 22:35 Daugavpils geonalaja slimrica mira.

Pateicoties motodeltagrla konstrukciju komperpSajai pretdaribai triecienu
spekiem un drotbas jostu konstrukcijai, tika nodrosta pilota izdzvoSanas iesjpa.
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Attels 9. Motodeltaplkna centralais savienojuma stienis

1.16. Farbaudes un Etjumi

Transporta nelaimes ggwimu un incidentu izmekBanas biroja darbinieki ar SIA
~Aero Restoration” pieaicitiem avicijas spedilistiem veica dzigja elementu vizalo
apskati ar d@jo agregtu napemsSanu, atspodpjot visas apskates procesu tehniskakta
Nr.1. Veikto darbu laik tika parbaudti:

- Degvielas sigima,;

- Gaisa filtrs un troksa shpétajs;

- Karburatori;

- Dzingja dzesSanas sisma,

- Kompresija darba cilindros;

- Piedzhas mehnisms;

- Ellas sice;

- Dzingja parametru rathja darba Krtiba;

- Aizdedzes sisma.

Aizdedzes sveces bija memtas no dzigja veikta vizidla apskate To darba&p tika
parbaudta ar spedilu aparaiiru (rezul@iti tehniskaj aké Nr.2).

Avargjosa lidapasta dzirgjs pec sagatavoSanas darbiem un abmj elementu
rekonstrukcijas (ipricas Nr.6373760) tika uzsfits uz p@rbaudes stenda. Dzjs tika
iedarbirits un veikta 2 dartibas farbaude daios darba r@mos un laika periodos zem
slodzes. Darlibas parametri tika fiksi tehniskad aké Nr.1:

- Dzingja apgriezieni mintg;

- Temperaira cilindru blokos;

- lzpludes gzes temperata;

- Degvielas maiguma spiediens.

Parbaud iegatie rezulfiti tika saldzimati ar dzirgja izgatavoija testSanas
parametriem (Atis 10).
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Attels 10. Dzirgja ROTAX 582 UL DCDI (48kw) raipniecisko parametru diagrammas
(http://www.rotaxservice.com/documents/582perf) pdf

Tika veikta motodeltapha vadbas elementu gpbaude - virziena, augstuma un
sansveres vadbas troses, sviras, balste stiprirajumi attiedba uz pazmém, kuras vaitu
liecinat par vadbas sistmas defektiem vai bajumiem pirms lidojuma vai lidojuma laik

Degvielas-gas maiguma grbaude tika veikta ,Latvijas sertifikijas centi”, un tas
rezul@ti apraksiti 2010.gada 07.oktobiestSanas grskat Nr.62203.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

Motodeltapins tika uzglabts Daugavpils lidostas amg, kur tika veikta 4 tehnisk
apkope un no kura tika udds lidojums. Saska ar ,Lidlauka Daugavpils ekspluaijas
instrukcijas” 4.1 punktu visas gaisagwpacelSafis un nosSaras opeicijas lidlauka javeic
tikai pec iepriekgjas pazinoSanas lidlauka ekspluatantam. Saskar punktu 4.2 visas gaisa
kugu pacelSafis un nosSaras ope#cijas jaregistre registracijas zurala.

Atzime par gaisa kia izlidoSanu (pacelSanos un nolaiSanos) netikastreta
registracijas zurnla. lzmekkESanas gait nevagja konsta&t faktu, vai gaisa kga pacelSais
un nolaiSaas tika saskeota ar lidlauka ekspluatantu saskaar ,Lidlauka Daugavpils
ekspluaicijas instrukcijas” 4.1 punkta pridam.

Daugavpils lidlauk gaisa kga pacelSads un nolaiSais, ka ai registracijas kontrole
par pacelSas un nolaiSa@s opefcijam netika veikta. Pilots veica lidojumus pin bez
lidostas persaila uzraud@mas un kontroles.

Ta ka par izlidoSanu no lidlauka netiek veiktagistracija, tad gaguma ja ar gaisa
kugi, kas izlidojis no lidlauka notiek nelaimes gadhs nav iesgilams uzziat, kadas un cik
personas bija nelaimes gaoa cietuSaj gaisa kgi.
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1.18. Papildus informacija
Netika saemta.

1.19. Jauna izmekéSanas tehnika
Netika izmantota.

2. ANALIZE

Taja vieta, kur ec pilota \ardiem notika deltapha dzirgja nestabila dafba un jaudas
zudums, pc reljefa upes lads puses krasts ir daudz z&ks par kreigds puses krastu un nav
meza zonas. Laidk kad tika nogrota nestabila dzija darbba, hitu bijis pamatoti melk
nossaras vietu upes las puses krast kreisaji pug no lidojuma virziena vai n@sties uz
tdens virsmas.

Pilots piméma Emumu g@rlidot pari vislielakajai augstienei $ajaplartné (AGL
132m) Daugavas kreigakrast ar nestabili sfidajoSu dzirgju. Ja ar uz bidi dzirgjs pie
zenakiem apgriezieniem darbay it ka normali, tad pilotam nevaja bit parlieciba, ka tas
darbosies norali pie maksinilas jaudas @rlidojot augstieni. $du pilota Emumu nevar
uzskait par pareizu un pamatotu.

Nemot \&ra liecinieku lieabas par deltapha atrasads virzienu var secht, ka &
lidojuma virziena lidojuma kurss bija no lidaptr augstuma uzmsanas punkta uz marSruta
galangrki ciematu Kaplava.

Pec sadursmes ar kokiem dgjs Vel turpinaja darboties sekundes 10 un tikacpam
apstjas, iesgjams no prslodzes, kad propelleradstinas sadras ar koku un tika nolauztas.

Parbaud tika konstadts, ka visas dzia sistmas — karburatori, degvielasksis,
aizdedzes sisma, sveces ir labtehnisla s@vokli. Degvielas kvalitte atbilst standartu
pragbam. Dzirgjs darbojas stabili pie maksamajiem apgriezieniem un slodzes. Dgan
izplides @zu temperaira un degvielas majsma spiediens Fsbaudes laik bija normas
robezs.

Dzingju ROTAX ekspluaicijas rokas gimatas punktos 10.3.7. un 10.3.8. ir auits,
ka ilgstoSa taisna lidojuma laikipaSi pie paaugstita gaisa mitruma) ir iegama sarmas
izveidoSans karburatoru gaisa iames kaalos samazinot to caurlaidgp. Tas savukt
izraisa gaisa daudzuma samagsnos degmaisima un attietgi degmaijuma
bagitinaSanos, & rezul&ta rodas kritiska temper@ias paaugstésaris cilindros pie
paaugstiatiem dzirgja apgriezieniem un jaudas zudumi.

T e e
. TO engine ———P»
Throttle o
SO T T
I'.;'_J tter ‘F.j.'x e _h;}_:_ﬁtﬁ-.-_-:-ﬁ
Fuel icing (less common)
Fue

lce in carburettor venturi

Attels 11. Sarmas (ledusizveidoSaras karburatoru gaisa ieplides karalos
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Nemot \&ra, ka lidojums notika virdidens virsmas tedtiski bija iesgjama sarmas
izveidoSaas karburatoru gaisa igules kaalos samazinot to caurlaidgp. Saskaa ar pilota
shiegto informciju pec motodeltagina dzirgja nestabilas darbas un jaudas zudumiem pilots
samazifja apgriezienus un lidoSanas augstumu. diesps degmaifuma sagivs cilindros
normalizjas ta ka samazinot apgriezienus samaris iepiidus&s degvielas daudzums un
dzingja darhba stabilizjas. Ja pilots @tu turpirgjis lidojumu virsadens virsmas bez manevru
veikSanas, k d¢] radis nepiecieSarba paaugstiat dzingja apgriezienus avijas situicija
nehitu izveidojusies.

No visiem izmekiSanas iciba esoSajiem faktiem izriet, ka iegams, pilots nadma
lidot paisako marSrutu, lai noteiktajlaika sasniegtu lidojuma galamki. Lidojot virs meza
koku galot@m neuzmatbas @l aiZera &s izraisot avicijas nelaimes gagimu.

Periodiskis apkopes reglamenta darbi tika veikti sagkar reglamenta darbu
veikSanas phu, bet tikai deltapha dzirgjam. lzmekétaju riciba netika iesniegta
motodeltapina tehnisk dokumenicija (izpemot uz dzigju). Veicamo reglamenta darbu
saraksts deltapha konstrukcijas elementiem, vhds sisgtmai u.c. netika iesniegts.adg]
nebija iespjams konstat, kadi darbi pveic un kdi tehniskis apkopes darbi tika veikti
lidapaatam kopumna.

Pec Daugavpils Rgonalas slimncas izraksta no staciam/ambulatoi pacienta
medianiskas kartes redzams, ka motodeltaa pilots patvhAgi atstja medi@nisko iesidi un
parbaude par alkohola, narkotisko un psihotropo vigltekmi meditnas iestde netika
veikta.. § iemesla d| izmekEtaji nevagja veikt andlzi un seciat vai alkohola, narkotisko un
psihotropisko vielu ietekme bija un vaivarja atsit iespaidu uz pilota vegbhs sivokli un
lidojuma laika kaut ka ieteknet lidojuma dro$ou.

3. SECINAJUMI

3.1. Pilotam bija deigs Deltapina/Motodeltagna pilota sertifilits ar kvalifikicijas atzmi
- Motodeltapina pilots;

3.2. Lidojuma nerkis bija veikt filméSanu no gaisa;

3.3. Motodeltapins Kvant 03S nav pestrets LR Civilas avicijas gaisa k@u registra
saskaa ar 2006.gada 14. marta Ministru kabineta noteikidnu200 ,Noteikumi par
civilas avicijas gaisa kfu registracijas kartitbu un nacioalas Zmes un rgistracijas
Zimes izvietoSanasaktiibu uz Latvijas Republikas Cids avicijas gaisa kfu registra
registratajiem gaisa kgiem” noddu 1I* Motodeltapfinu un motoparaphu reistracija;

3.4. Saskaa ar 2009.gada 17. fellma Ministru kabineta noteikumu Nr. 145 ,Ultravieglo
gaisa kgu lidojumu veikSanasaktiba” punktu 6.1. lidojumu ar gaisa gunebija afauts
veikt, jo tas nebija g@stréts Latvijas Republikas Civds avicijas gaisa kfu registra;

3.5. Lidojums no Daugavpils lidostas (EVDA) tika veikbez iepriek§jas paznoSanas
lidlauka ekspluatantam un nebijai®rets Lidojumu reistracijas Zurmala;

3.6. Dzingja periodiskis tehnisks apkopes reglamenta darbi tika veikti sagkaar
reglamenta darbu veikSanasiml, tos neveica sertifits persoals. Tehnisko apkopi
veica un tehnisko dokumeaaiju (ierakstus gaisa ka formubra) noforngja gaisa kga
pilots;

3.7. Dzingja tehnisldas dokumericijas noforngSana tika veikta savlagi un atbilstosi
dzingja ekspluatcijas pragham;
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3.8. Pec veiktajiem prbaudes-izptes darbiem tika konstds, ka Motodeltapha dzirgja
Rotax 582 iekrtas ir tehnisk kartiba, tadejadi ta tehniskais @tvoklis nevagja klat par
aviacijas nelaimes gagima &loni;

3.9. Dzingjs darbojs lidz nelaimes gapima @dejam bidim un @rstaja darboties, kad
propelleradpstinas saskras ar koka zariem un sea;

3.10. Dzingja izmantos degviela atbilst standartu pre@m un bezadens piemaigumiem.
Tas pilngi izskdz jaudas zuduma iegp tdens kristalizcijas ¢] degvielas cauivadi,
filtros vai Zikleros;

3.11. Dzingja temperatras paaugsti$aras un jaudas zudumi ie§ams notika sarmas
izveidoSa@s ct] dzirgja karburatoros veicot lidojumu pie paaugatengaisa mitruma;

3.12. Motodeltapina pilota lidoSanas pieredze bija neliela un lidojs pilots veica reti;
3.13. lesgEjams, lidojot @ri augstienei virs koku galogm neuzmaibas @] aizéera kokus;
3.14. Izmekktaji nevarja veikt analzi un seciat vai alkohola, narkotisko un psihotropo
vielu ietekme bija un vaiat varja atsit iespaidu uz pilota vesehs sivokli un
lidojuma laila kaut ki ieteknet lidojuma dro$ou.
4. Aviacijas nelaimes gagjluma pamatcelonis
Aviacijas nelaimes gagima pamatglonis bija ,Cilveka faktors”, kas izpaud pilota
kludaini piememtap lemuma, izveloties stanako marSrutu — frlidot ar kokiem apaugusu
augstieni ar nestabili darbojosSos dgin
5. Aviacijas nelaimes gagjumu veicinosSie faktori:

5.1. neliela lidojumu pieredze veikt patagus lidojumus;

5.2. vides un fizisko faktoru iedalia uz pilogjamo apaitu lidojot virstdens tilpgm.

6. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts gentirai ,Civil as Aviacijas Agentara” tiek adresetas &@das Lidojumu
drosibas rekomendicijas:

Rekomendicija 1 - 2011

Veikt pagsikumus, lai noerstu nergistrétu gaisa kgu lidojumus Latvijas Republikas gaisa
telpa.

Rekomendicija 2 - 2011

Veikt arpuskartas sertifiéto visparéjas avicijas lidlauku kontroli, lai konstatu vai ir
noteikta izlidojoSo pasazieru personas datgisteacijas lartiba un vai 8di dati tiek rali
fikseti, kada veida tiek veikta izlidojoSo gaisa u un personu ggstracija. NepiecieSambas
gadjuma veikt izmahas attietgajos normatvajos aktos, kur noteikt izlidojoSo pasazieru
personas datu un gaisagkuregistracijas veidu un &rtiba.
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Rekomendicija 3 - 2011
Pastiprirat un koordirgt sadaribu ar attietgapm valsts tiegsargjoSagm iesadem lidojumu

noteikumu un normato aktu @rkapumu no¥rSari. NepiecieSaifbas gaguma noskgt
VienoSanos par sadably.

Daugavpils lidostas administicijai tiek adresetas %&das Lidojumu droSibas
rekomendacijas:

Rekomendicija 4 - 2011

Lidlauka ekspludicijas instrukcifi noteikt izlidojoSo gaisa lw resistracijas krtibu
registracijas Zurnila, papildus iekaut aili, kué batu no@dits gaisa kga tips un rgistracijas
numurs, kagautu kontraoét un noteikt, kad un araklu gaisa kgi pilots veic lidojumus.
Rekomendicija 5 - 2011

Kontrolet izlidojoSo gaisa kgu registraciju Lidojumu registracijas zurala saskaa ar
Lidlauka ekspluaicijas instrukciju un neplaut nergistrétu gaisa kgu darhbu lidlauka
teritorija.

Rekomendacija 6 - 2011

Lidlauka ekspludicijas instrukcig noteikt no lidlauka ar gaisa giem izlidojoSo pasazieru
personas datu gestracijas lartibu, fiksst parvadijamo pasazieru datus pirms lidojuma, lai

aviacijas nelaimes gapima batu iesgja nekagjoties saemt infornaciju izlidoSanas viet,
par persoaim, kas atradk izlidojoSaj gaisa k.

Riga, 2011.gada 26.apr

Atbild 1gais izmekEtajs

Transporta nelaimes gadjumu
un incidentu izmekleSanas biroja
Aviacijas noddas vadtajs Visvaldis Triabs

Izmekletajs VilisKipurs

Transporta nelaimes gadjumu
un incidentu izmekleSanas biroja direktors Ivars Alfreds Gaveika
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