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1. IEVADDALA

Jiras negagumu izmekESanas rerkis ir kugoSanas drabas uzlaboSana
un lidzigu negagumu nowrSana akotne. Transporta nelaimes gadnu un
incidentu izmekdSanas biroja veiktizmekkESana nav saié ar personas vainas
vai atbildbas noteikSanu.

So zhojumu satura un noforuma zha nav paredds izmantot
tiesvedba.

Zinojumu par ijiras negagumu ar zvejas ki KATE, kas pieder SIA
Unda, kas notika 23.08.2011. plkst. 01.Q@ piefja laika 10.jiras jidzes uz
ZA no Mersraga ostas, koordites 57 26,2N, 22 55,0Hransporta nelaimes
gadjumu un incidentu izmekEanas birojs (TNGIIB) sg&ma 2011. gada 23.
augusi ap plkst.20:30 no masueatjiem.

Att.1. Zvejas kigis KATE uz €kla



2.1SS NEGADIJUMA APRAKSTS

23.08.2011. zvejas kis KATE, piederoSs SIA , Unda”, plkst.01.00LT
uzsdas uz grunts 103as jidzes uz NW no MRSRAGA ostas koordiites 57
26,2N, 22 55,0E. Neggdma rezulita kugis guva korpusa bagjumus, appida
magntelpa. Vides piemnojums netika konstats. Komanda neg@dma nav
cietusi, nogdata ar krasta apsardzesgkiviersraga ost

3. FAKTI

Dati par ku gi:

Kuga vards Kate

IMO Nr. 9076674
lzsaukuma sigils YL2343

Kuga tips zvejas

Karoga valsts Latvija
Registracijas osta Rja
Kugaipasnieks SIA UNDA
Operators N/A
Klasifikacijas sabiedba N/A

Uzraugoa institiicija Latvijas dras adminisécija
Bruto tilpiba 109

DWT 281

Neto tilpiba 32

Lielakais korpusa garums 25,45m
Platums 6,8m

legrime pilna 2,39m

Buves gads un vieta 09.1992 Krievija



Korpusa mategis Terauds

Dzingja jauda 220 kW
Komanda 5
Ledus klase A-2

legrime negaguma bidi:

Df 1.87m

Da 2.75m
Kuga k@ajumi:

Dizeldegviela 8350L
Motordla 150L

Kugis KATE konstr@ts, un livets ki zvejas kgis trakSanai ar
aizmugures slipu. Korpasir 4 tdensdroSas starpsienas. gduvirshive ar
navigacijas tiltipu priekSgadl. Komandas afgas telpas zem #h kuga
priekSgai. Navigacijas apikojums: magatiskais kompass, radars Furuno, GPS
Furuno Navigator, GMDSS Sailor, ultrasies lote Furuno.

Ku ga sertifikati:

KUGOSANAS SHEJAS APLIEABA Nr.08.0239.06, dega kdz
28.07.2013.,apstiprita 19.10.2010.

REGISTRACIJAS APLIEQBA Nr.11.0813.15,déga idz 04.07.2013.
IPASUMA APLIECIBA Nr.07.0813.04, bezterm.

KRAVAS ZIMES APLIEABA Nr.08.0238.06, déga idz 28.07.2013,
apstiprirata 19.07.2011.

APLIECIBA nodroSirmjumam pret piesnoSanu ar naftu, notadeniem un
atkritumiem,Nr.08.0077.06, dga idz 12.03.2013,apstip#m 19.07.2011.
APLIECIBA PAR APKALPES MINIMALO SASTAVU Nr.08.0237.06,d&ga
l1dz 24.08.2013.



Ku ga apkalpe:

Komandas darba @#ts esoSajos amatos no izl 32 gadiem. Kaptea
amata stzs 14 gadi, kogais darba aizs jara 39 gadi.

Kuga KATE apliedba par apkalpes droSu minéiho sasivu, kugoSanai
Baltijas jura, noteikts:

Kapteinis 1
Sardzes srmanis 1
Mehanikis 1

Sardzes matrozis vai zvejnieks 1

Specila atzme: Kapteinim vai sardzesiastnanim nepiecieSams GMDSS
univergila operatora (general operator certificate in GMDS&) taljuras
radiooperatora sertifits (long range certificate for radiotelephone ofmes).

Atbilstosi apkalpes sarakstam, gial bija nokomplekdts ar pieciem
apkalpes locdiem:

Apkalpes kvalifikacija:

1. Kapteinis:

Kompetences sertifiits Nr....., Kapteinis uz zvejas gem
2. Sardzes stmanis:

Kompetences sertifits Nr....., Sirmanis uz zvejas lgiem
3. Melanikis:

Kompetences sertifits Nr......, Mebnikis uz zvejas kgiem
4. Sardzes matrozis vai zvejnieks:

Kompetences sertifiits Nr......, Trémeistars

Kompetences sertifits Nr......, Trémeistars



Att.2.Uz grunts ar nolaistiem @iSanas plostiem

Laika apstakli:

Laika prognoze Baltijas juras centralajai dalai un Rigas icim
no plkst. 19.00 22.07.1tlz plkst. 19.00 23.08.2011.g.ep LVGMC (Latvijas
Vides, Geolggijas un Meteorologija Centrs) datiem:

Naki laika apsiklus virs Baltijasiiras noteiks zema spiediena ieplaka ar
fronti, diera veidosies augsta spiediena atzars.

Jara rietumu, ziemgietumu \&jS 3-8 m/s, bizmas hidz 13 m/s. Nakt
vietam nelielsislaiags lietus. Redzatha 6-10 km, naktun no tta vieam migla
500-1000 m.

Lici naki mairiga virziena €S 2-5 m/s, died rietumu, ziemgietumu
vgjS 3-8 m/s, bizmas 13 m/s. Bziem lietus. Redzatha 6-10 km, lietus laik
vietam 1-2 km. Vinu augstumsigra 0.5-1.0m, ici 0.2-0.7m. Gaisa tempetiah
nakt +10...+15°, died +17...+22°.

Pec kuga KATE kaptena lieabas, negaguma bidi bija zieméu &S 1,5-
3m/sek., redzarba 5-7 jidzes, gaisa temp.:+14@dens:+18C,jra miefga.



4. APRAKSTS

2011.gada 22.augastPlkst.16.40LT zvejas Kis KATE izgaja no
Ventspils ostas uz zvejuifas jiras ici. Pec kuga zurrala ierakstiem ap 21.50
kugis bija Kolkas lkas dvars, KK=145. Plkst.22.30 kaptga paigu sardz
nomainja kapteinis. Plkst. 24.00LT KK=145, koordtes 57.33 N 22.51 E.
Pirms kursa maias no Irbes Sauruma uidas jiras ici (Kolkas bakas rajar)
KATE veica akivas sarunas VHF diapazomar militariem kugiem, kas veica
Sint rajora pretmnu nacibu oped&ciju ,Opens spirti” 2011, kuri novifa kugi
nedaudz uz dienvidiem no nagajas kares rekomenéka kursa, tugk krastam.

Pec ierakstiem kga Zzurrala plkst.01.00 kgis uzskejis uz <kla
koordirates 57.26,2 N 22.55,0 E. Kapteinis, pildot sardzesgbumus, bija
iemidzis pie dires. IzmeldSanas gait noskaidrajs, ka tas noticis ap plkst.
00.45 ggc viegja laika un turprakas 15 minites kiga kurss netika kontrets.
Rezultta kugis novirgjas no kursa uz krasta pusi un &d&s uz grunts.

Plkst.01.05 korpusa zdémens dias bojjumu rezulita madntelp saka
ieplast tdens. Kapteinis par notikuSo infogfa MRCC (mekéSanas un
glabSanas koorditijas centrs), pieprga paidzibu evakét komandu. Plkst.
04.27 pieci komandas locgkika napemti no kiga KATE un nog@dati ar Krasta
Apsardzes kig Mérsraga ost, kur komandai tika veikta medigska apskate.
CietuSo nav.

TE MOSF2011 2120000

TEZZMe2011 110

Att.3. Fiksstas poZcijas fec Jiras un iek§o tdenu parvaldes Zivsaimniabas informacijas
daas digitlajiem datiem. kinijas starp pdazijam neatbilst kga realai kustbai



Bojajumi:

Att.4. Kingstona rajons

Att.5. Labais borts



Att.6. 20-22 brangas rajons, labais borts

Att.7. labais borts
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Ka redzams attos 4-7, kugis negafijuma rezulita guva korpusa
bojajumus ar {iras spgjas zaudSanu. Kreis borta zemdens d& korpusa
apSuvuma ba@jumi (iespiedumi) starp braAgq 10-36.Labais borts ar
bojajumiem (iespiedumi) starp bramm18-36.Lala borta zemdens di& 20 un
22 brangas rajan(att.6) caurumi korpusa apSuvainkas ar bija ma3ntelpas
appbSanas iemesils.

5. ANALIZE
5.1. Ar kuga KATE uzseéSaras uz grunts saiditie apstakli

5.1.1. IzmeldSanas iciba esoSie fakti un liabas nerada Saubas par to
ticanibu. Saemeés infornacijas ( mateéli no Krasta Apsardzes,iths un
iek&€jo udenu parvaldes Zivsaimnigbas informacijas ddas, Valsts
robezsardzes, udas spku Flotiles diras noeroSanas sistas|, dras
administacijas, kua ipasnieka, & ai intervias ar kga KATE apkalpes
locekiem) savstargjas saldzinaSanas procas netika konst@tas datu
nesakritbas, k aff nepiecieSamba veikt papildu datuakSanu.

5.1.2. Incidert nav iesaisti kuga tehniskie elementi: visi ka
melanismi, ielartas un apkojums funkciogja nornali IT7dz negaguma bidim.

5.1.3. Pirms-incidenta notikumigede un likumsakabu anaize rada
pamatojumu cilgka faktora elementam, kas detalizzklasfits p.5.7.

5.2.Ar ku ga KATE negadijumu saisftita cilvéku darbiba

Tika konstaita cilveku klidaina dariba- kuya kaptena aizmigSana pie
kuga stires, kas noveda pie negdna.

5.3. Notikumi, kas saistti ar bistamam vielam

Netika konstatti.

5.4. letekme uz vidi

Netika konstata.

5.5. Klames apiikojuma darbiba

Netika konstatas.
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5.6. Negadiuma argja ietekme

Netika konstata. Dati no dras noeroSanas sistas, apliecina, ka
negadiuma nav iesaisti citi kugi. 10-12 jiras jidzes no negamima vietas
Rigas ica zieméu dda notika starptautiskas imu mekéSanas racibas ,,Open
spirit”, sakad ar ko tika mairts kygoSanas rams Rgas ici. Pazhojums tika
laikus publiets Jiras Administicijas izdevura ,Paziojumi jarniekiem”, kas
bija pieejams kga kapteinim. Miliiras opeicijas tieSa ietekme uz incidentu
nav konstatta.

5.7. Negadiuma celoni saistiba ar cilvéka faktoru, darbibam uz kuga,
krasta vadibu vai normativo regulejumu

5.7.1. Negagluma cilveka faktora anate tika veikta, izmantojot IMO
reglamentjoso dokumentu IMO Res. A 884 (21), rekomemdpraksi @gc
~SHELL” modela, kur tiek izeérteti negadjumu ietekngjosie faktori f&c:

- -kuga un kigaipasnieka dafibu reglamergjoSiem dokumentiem, raktm
procediram un standartiem;

- -kuga tehnisk apfikojuma, ielirtam un melnismiem;

- -kompanijas persosla, apkalpes iek§as vides psiho-sociofiskiem
parametriem;

- -kompanijas persoala funkcioraliem un apkalpes sates apsikliem.

Veicot anatzi ir secirats, ka kompnijas persoala politika ir \ersta uz
atisttbu, nodroSinot darbiniekiem kvalifikijas pilnveidoSanas ieggs.
Ipasnieks ir nodroSiiis komandas locdks ar darba dr@Sas instrukcim
veicamajiem darbiem uz ka. Komgnijas un kga reglamergoso dokumentu
un instrukciju ietekme uz incidentu nav konstat Netika konstati kuga
apkalpes ieldi konflikti, spriedze attietbas vai padabaskede. Uz kusa tiek
uzturta darba un afpias uzskaites si@ha, kur ieraksti neliecina paanglodzi
darka. Analizgjot apkalpes locdk ierakstus 96-stundu darba-@ths uzskad, ir
redzams, ka darbaagslodzes ieprielgas tis dieras kuza apkalpei nav bijis.
Netika konstatta kyza tiltina aprkojuma ietekme uz incidentu, ighu vadbas
konsdu izvietojums attiema pret apkalpes locélk augumu un fiziskm sggjam,
trauksmes sigilu un infornmacijas avotu izvietojums, to redzapa, dzirdartba.
Kugis nav apikots ar autopilotu. Neggdma tieSais iemesls ir ka kaptepa
aizmigSana pie kia sfires.
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5.7.2. Kiga kaptena aizmigSanas pieises veicinosSie faktori.

Cilveka miegaifbu izraisa nogurums, kas ir veicinoSais, bet ne
noteicosais faktors iemigSanai. lkviens el ir pakauts diennakts biofgska
ritma aktivigSu minimumam un maksimumam, ko pavada kermeya
temperairas izmanas. Ka rada teorija, tad minimums ir ap 02.00-0400 makt
Tomer katram cilekam atkaiba no daudziem blakus faktoriem, apicjas
vides, darba intenaties izmanam, diennakts cikls var maimes. Kyza kapteha
iemigSana notika ap plkst.00.45, kas #alar kermena biolgsiska ritma
diennakts minimumu, kam sekojagaunovirze no kursa un W&saras uz grunts
plkst.01.00.

Kuga pargajiens idz Kolkas lakai bija saidzinoSi mietgs. Kolkas bkas
rajora notika militaras starptautiskas atibas. Tas name daudz navigcijas
ugunis nakts fofy neskaidra siticija ar kiga @lako marsrutu ieejot ®as 1ici.
Divas stundas pirms incidenta gau KATE kapteinis veica aktas radio
parrunas ar pie Kolkas akas esoSiem militajiem kuiem, kas manegja
rajora. Sakotrgji izplanotais marSruts zivju meddanas uzZkSanai praga
korekfiras. Militaras ope#cijas rajons atreab tieSi uz kga ieprieksS @nota zivs
mekkSanas marSruta un 20-30 minusu daiktrodoties pie Kolkas bakas un
leejas Rgas fici, kuga stirmanis un kapteinis veica kursa izmes atbilstoSi
nomdijumiem no miliarajiem kuiem. Ss darfbas, sitdcijas neskaidba,
komunikacija ar miliarajiem kuiem neizleggami radja paaugstiastu darba
spriedzi noteikt laika period, kam sekoja cits- atslodzes periods.

Rezulita KATE izmairfja genedlo kursu tudk Rigas ica rietumu
krastam kur nebija citu Kw, navigicijas sitdicija kluva miefgaka un kiga
kapteinis grnpéma sardzi uz tiltia. Turpnakais kysa pargajiens stipri atgiras
no Kolkas lakas militiro kugu manevru rajona. Migga jara bez kgiem kas
varetu trau@t, taluma krasta ugunis,gha monotona kia SipoSamls ar dzigja
un tiltina aptkojuma nomierinoSo ska fora varja nostadat ka fiziologiskais
faktors, kas sakrita ar kaptei biologiska ritma minimumu. 8da relakscija
savulart vargja novest pie apzas (cognition) kontroles zuduma (ngsppareizi
uztvertistenbu un uz tiem atbilstoSi rgat) péc ka cilveks vairs nav s§igs
kontrokt ricibu, un neizbgami tam seko iemigSanackia pie kysa sfires.
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6. ATZINUMI

Zvejas kgu darba specifika auj ietugt konktu nemaimgu kursu no
vienas porijas idz otrai konkéta zvejas rajom mekkjot vai zvejojot. Kigojot
mairigiem kursiem periodiski,itu janorada Gen.K. geneilais kurss), vismaz
tik biezi, cik zurnala tiek fiksttas pozcijas. Norakot Rigas jiras fci kugis
KATE (péc komandas liabam) bija zvejas rajony kur ar loti un mairgiem
kursiem meldja zivis. leraksti kga zurrila neatspogio faktiskas darbbas.
Alkohola vai medikamentu lietoSana netika kor&eat

Kuga KATE uzskrieSanas uz grunts galvenais iemeslaiga vadbas
kontroles zaugBana kga kaptena aizmigSanas rezata 2011.gada 23.augast
ap plkst. 00.45 Negaidms klasifi¢jams, k smags {ras negagums. Sis
negadjums ir klasiska ,Cileka faktora” izpausme.

Kapteinis visticarik nelietdergi izmanto atptas laiku 2011. gada 22.
augusi pirms kuya izieSanas no Ventspils ostag, &i pargajiena laika lidz
Kolkas lakai, kad bija iesga pilnvertigi izguleties.

Fiziologiskais kermepa aktivigdSu minimums pc Kolkas lakas sakit ar
kuga kusibas refmu saidzinoSi mietgakos tidenos, aparairas un mefnismu
skaau fora, kuga SipoSanas un citiem apiejas vides parametriemgrejo
kairinataju neesanbu (citi kugi jiras rajod, bojas, bkas, Kk an relaivi attals
krasts).

Bez autopilota kapteinis bija spiests atrastieslkmpie sfires, kas liedz
pat iespju pastaigt arpus siires nmajas. Kaptesa liela juras darba pieredze,
iek&ja parlieciba un pasdaviba sardzes pildara visticanak bija par iemeslu
tam, ka iedijas kontroles zudumsapapziu.

Kapteha fciba nebija ar sardzes matroza ko tw pielikt pie sires.
Aplieciba par mininalu droSu apkalpi to neprasa.

Savukirt péc negafuma kapteinis atkal demonstr augstu
profesionalisiti, vadot ghbSanas darbus.

Kuga KATE Jiras negaguma (turpnak tekst - JN) &lonu, faktoru un
apstklu apkopojums:

1. JN notikums kuga KATE uzskrieSanas uz gruntsdgas ici Mérsraga

Ostas tuvuri

2. JN galvenais &onis: kua KATE vadbas kontroles zudums, kas
izpaudis kyza kaptena aizmigSaa pie kyza stires.

3. JN vecinoSie faktori :
3.1. Kuga kaptepa, iesgjams, neracioili izmantotais atptas laiks;
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3.2. Kuga kusibas monotonu aplu (skamas, gaismas fons)
letekme uz kga kaptena fiziologiju;

3.3. Kuga kaptena diennakts cikla aktivites fiziolgsiskais
minimums, jo paaugstita darba spriedze (aktigtes
maksimums) bija 1,5 stundas pirms JN, vecogakKATE
marsSruta sask@Sanu ar pretinu opeicijas ,Open Spirit”
rajora esoSajiem mil#rajiem kuziem.

7.DROSBAS REKOMEND ACIJAS

Kuga ipasSniekam:

Rekomendacija 1.-2012.: NodroSirat predzu kuza darbbas faktu fikgciju
kuga zurrila: noazmet kompetentu personu, kuras pikamos Mitu veikt
regubras kiga zurrala parbaudes pirms ungp darba izpildesiya.

Rekomendacija 2.-2012.. Ar uzpeémuma iek8ju rikojumu (paeli) noteikt
prasbas kiga apkalpes piewgigai atpitai pirms kiga dosSaas jura, nogikot
minimalu atpitas stundu skaitu un to uzskaites&isi uz kiga.

Rekomendicija 3.-2012: NodroSirat, lai uz kua hitu pieejams un tiktu lietots
2005.gada Zvejnieku un zvejas kfu drosibas kodekss kuga apkalpei
saprotara valoda (FAO/ILO/IMO Code of safety for fishermen and fish
vesels 2005).

Latvijas Juaras administracijai:

Rekomendacija 4.-2012: veicot kiugu ikgadtjas apskates, gobaudt kugu
zurnalu ierakstu kvaliti un satura atbilg#bu kusa relai darhbai; Kata
konkretaja gadjuma parbaudes rezudtiem ir jabut atspogiotiem apskates akt

Rekomendacija 5.-2012: VAS ,Latvijas Jiras administcija”’ lai maziratu un
izskaustu &du gadjumu atkirtoSanos &kotne veikt profilaktisko darbu ar kiu
ipasSniekiem,jrniekiem, skaidrojot cilgka noguruma ietekmi (fatique factor) uz
kugoSanas drabu.
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Rekomendacija 6.-2012:Kalendiro kugu parbauzu (inspekciju) laik kontrokt
dokumenta esaiinu uz zvejas kgiem: 2005.gada Zvejnieku un zvejas kgu
droSibas kodekss(FAO/ILO/IMO ,Code of safety for fishermen and Hiag
vesels”, 2005).

Kuga ipasSniekam SIA ,Unda” un VAS ,Latvijasidas administicija” gada
laika informét Biroju par veiktajiem konkitiem pagkumiem rekomenatiju
izpildei.

Riga, 2012.gada Gifija

Transporta nelaimes ggumu un incidentu izmekEanas biroja direktors:
|.A.Gaveika

Atbildigais izmekétajs — Jiras negagiumu izmekESanas nodas vadtajs:
A.Pavlovis
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