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VISPARIGA DALA

Izmeklésana veikta saskana ar:

Dzelzcela likumu;

Ministru kabineta 2020. gada 2.junija noteikumiem Nr.334 “Dzelzcela satiksmes
negadijumu klasifikacijas, izmekleSanas un uzskaites kartiba” (turpmak — MK noteikumi
Nr. 334). Noteikumos ieklautas tiestbu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un
Padomes 2016. gada 11. maija Direktivas (ES) 2016/798 par dzelzcela droSibu (turpmak —
Direktiva (ES) 2016/798);

Eiropas Komisijas 2020. gada 24. aprila istenoSanas Regulu (ES) 2020/572 par zinojuma
strukttiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu izmekl€Sanas zinojumos
(turpmak — Regula (ES) Nr. 2020/572).

Izmeklésanas statuss

IzmekleéSanu veic neatkarigi no tiesibaizsardzibas un darba aizsardzibas institticiju veiktas

izmekl€Sanas. IzmekléSana nenosaka personas vainu un atbildibu.

Drosibas ieteikumi

Lai novérstu dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un rasanas apstaklus un garant&tu
dzelzcela satiksmes droSibu, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas
birojs (turpmak -— Izmekl€Sanas birojs), pamatojoties uz izmekleSanas gaita izdaritajiem
secindjumiem, izstrada droSibas ieteikumus. DroSibas ieteikumos nenorada vainas vai
atbildibas prezumpciju saistiba ar dzelzcela satiksmes negadijumu;

Izmekl€Sanas birojs droSibas ieteikumus adresé Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai
(turpmak — VDzTI) un, ja tas nepiecieSams ieteikumu rakstura dél, citam Latvijas
Republikas kompetentajam iestadém, Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiirai un citu
Eiropas Savienibas dalibvalstu attiecigajam iestadém. Ja droSibas ieteikumi adreséti VDzT],
ta atbilstoSi kompetencei veic pasakumus, lai nodroSinatu, ka IzmekleSanas biroja vai citas
Eiropas Savienibas dalibvalsts izmekl€Sanas iestades izdotie droSibas ieteikumi tiek
pienacigi nemti vera, un attiecigajos gadijumos rikojas saskana ar tiem;

droSibas ieteikumu adresati peéc saskanoSanas ar VDzTI var veikt arT citus pasakumus, lai
sasniegtu droSibas ieteikumos minétos mérkus;

VDzTI un citas iestades, kuram ir adreséti droSibas ieteikumi, par veiktajiem vai
planotajiem pasakumiem vismaz reizi gada sniedz informaciju Izmekl€Sanas birojam vai

citas Eiropas Savienibas dalibvalsts izmekl€Sanas iestadei, kura tos izdevusi.
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SAISINAJUMU UN TERMINU SKAIDROJUMS

GPS Globala poziciongSanas sistéma

TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas birojs
(Izmekl€Sanas birojs)

VDzTI Valsts Dzelzcela tehniska inspekcija

LDZ Valsts akciju sabiedriba “Latvijas dzelzcel$”

ESD Dzelzcela stacijas deZurants

DCD Vilcienu dispecers

BLOK-M Vilciena kustibas parametru registracijas ierice

apsargajama parbrauk.tuve ar dezurgjoso apkalpl, kur.u izvieto attlec1g1.apﬁk0ta

parbrauktuve telpa pie parbrauktuves vai cita vieta, kas nodroSinata ar
parbrauktuves apkalpoSanai nepiecieSamajam talvadibas un
videotehniskas kontroles iericem

stacija dzelzcela infrastruktiiras objektu kopums, kas aiznem noteiktu dalu

no dzelzcela zemes nodalijuma joslas un nodroSina dzelzcela
parvadajumu operaciju veikSanu

pieturas punkts

vieta, kur apstajas vilciens. Tam nav celu izvérsuma, un tas paredzets
tikai pasazieru iekapSanai un izkapSanai

posms

cel§ starp divam blakus esosam stacijam

elektriskais skuteris

izmekl&Sanas materialos un personu paskaidrojumos lietots
negadijuma iesaistita transportlidzekla apzimg&jums, kas Saja
zinojuma nav lietots ka juridiskas klasifikacijas termins.
Negadijuma bridi transportlidzeklis bija vert€jams atbilstosi tobrid
speka esosajai Celu satiksmes likuma velosipéda definicijai.
Saskana ar STIA “RIDE” 24.03.2025. noteikumiem tas klasific€jams,
ka VET - vieglais elektriskais transportlidzeklis. Savukart no 2026.
gada 1. februara sada veida transportlidzeklis atbilstosi Celu

velosipéds.

bremzeSana iepriek§ neparedz€tos gadijumos, ja ritoSais sastavs ir

peksna bremzesSana R
nekav@joties jaaptur

dienesta bremzeSana | bremz&Sana, lai vienmeérigi samazinatu atrumu vai apturétu ritoSo
sastavu iepriekS paredzetaja vieta

signals redzams vai dzirdams noteikts rikojums vai noradijums, kas ir

saisto$s dzelzcela darbiniekiem un citam personam, kas atrodas
dzelzcela zemes nodalijuma josla vai tiesSi piedalas dzelzcela satiksmé
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bremzeSanas cel§

attalums, kuru ritoSais sastavs nobrauc no bremzZu iedarbinasanas
briza lidz pilnigas apstasanas bridim

celonfaktors

jebkura darbiba, bezdarbiba, notikums vai apstaklis vai to
apvienojums, kura laboSana, novérSana vai nepielauSana,
visticamak, noverstu attiecigo atgadijumu (Regula (ES) Nr.
2020/572)

veicinoS$s faktors

jebkura darbiba, bezdarbiba, notikums vai apstaklis, kur§ ietekmé
atgadijumu, palielinot ta iesp&jamibu, paatrinot ta ietekmi vai
palielinot seku smagumu, bet kura novérSana nebiitu noversusi
attiecigo atgadijumu (Regula (ES) Nr. 2020/572)

sistemisks faktors

jebkurs celonisks vai veicinoS$s faktors, kam piemit organizatorisks,
parvaldibas, sabiedrisks vai reglament&joss raksturs un kas nakotné
varétu ietekmét 11dzigus un saistitus atgadijumus, tostarp jo Tpasi
tiesiska regul&juma nosacijumi, droSibas parvaldibas sist€émas
izveide un piemeroSana, personala prasmes, procediiras un apkope
(Regula (ES) Nr. 2020/572)

Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu “RIDE” — negadijjuma iesaistita

Iznomatajs ) ] ] ) ;
elektriska skiitera koplietoSanas pakalpojuma sniedzgjs

Nomnieks mobilas aplikacijas “RIDE App” lietotajs, kur§/kura registréjies ka
aplikacijas lietotajs un izmanto tas pakalpojumus

Kopligums Darba kopligums ir rakstveida vienoSanas starp darba devéju un

darbinieku arodbiedribu vai darbinieku pilnvarotiem parstavjiem par
darba tiesisko attiecibu saturu, puSu savstarp§jam tiestbam un
pienakumiem, ka arT citiem ar darba tiesiskajam attiecibam saistitiem
jautajumiem.
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1. Kopsavilkums

Dzelzcela satiksmes negadijums (turpmak — negadijums) notika 2025. gada 1. oktobr1
plkst. 18.00 ritosa sastava kustibas laika uz dzelzcela parbrauktuves Nr.910 pie pieturas punkta
(turpmak — p.p.) Imanta dzelzcela posma Zasulauks — Priedaine. Negadijuma tika navigi
traumétas divas nepilngadigas meitenes, kuras, Skérsojot dzelzcela parbrauktuvi ar elektrisko
skiiteri, pakluva zem pasazieru vilciena Nr.6432M un guva letalas traumas.

Apsargajama dzelzcela parbrauktuve Nr.910 ir aprikota ar automatisko parbrauktuvju
signalizaciju, kas ieslédz apstaSanas signalus autocela virziena, un automatiskas barjeras ienem
sleégtu stavokli tadu laiku pirms ritosa sastava pienakSanas, lai autocela transportlidzekli varétu
atbrivot parbrauktuvi. Automatiska parbrauktuvju signalizacija turpina darboties un
automatiskas barjeras paliek slégta stavokli, kameér ritoSais sastavs ir pilnigi atbrivojis
parbrauktuvi. Negadijuma bridi gaismas signalizacija un barjeras darbojas, bet viena pusé bija
konstatets akustiskas signalizacijas darbibas trauc€jums, kuram netika konstatéta c€loniska

saikne ar negadijumu. Pie parbrauktuves redzamaja vieta bija izvietotas zimes ‘“Sargies

vilciena”, uz gajeju celina asfalta arT ir analogs uzraksts (sk. 1.att.)

a) Skats no Akacijas ielas puses b) Skats no Rostokas ielas puses

1. att. Drosibas zimju un uzrakstu atrasanas vietas

Apsargajamo parbrauktuvi negadijuma diena apkalpoja dzelzcela infrastrukturas
parvalditaja (LDZ) SlieZu celu parvaldes parbrauktuves dezurante. Pildot amata pienakumus,

parbrauktuves deZurante sagaidija pasaZieru vilcienu Nr.6432M no Jirmalas puses, stavot ar
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seju pret tuvojosos vilcienu. Vilcienam tuvojoties dzelzcela parbrauktuvei, parbrauktuves
dezurante pamanija, ka pa Zolitudes ielu no Jurmalas gatves puses pa gajéju celinu liela atruma
Skerso parbrauktuvi jaunietes ar elektrisko skiiteri. Parbrauktuve bija aizveérta un skangja skanas
signals. Parbrauktuves dezurante padeva signalu ar signaltauri, bet jaunietes nercag€ja un
turpindja kustibu. Turpinot parbrauktuves S$kérsoSanu, jaunietes nonaca pasaZieru vilciena
Nr.6432M kustibas trajektorija, ka rezultata notika sadursme ar vilcienu. Péc sadursmes
elektrovilciens apstajas aiz parbrauktuves zonas.

Pasazieru vilcienu Nr.6432M (elektrovilciens 16Ev Nr.0011, razots 2023. gada “Skoda
vagonka a.s.” ripnica) vadija vilces lidzekla vaditajs (maSinists) (turpmak — elektrovilciena
vaditajs) viena persona. Vilciena Nr.6432M pirms p.p. Imanta atradas 103 pasaZieri. Saja
pieturas punkta bija paredzeta vilciena apstasanas saskana ar kustibas sarakstu. Elektrovilciena
vaditajs, tuvojoties p.p. Imanta uzsaka vilciena dienesta bremz&Sanu, vilciena kustibas atrumam
esot 99 km/h, un dzelzcela infrastruktiiras noteiktaja vieta padeva bridinajuma skanas signalu
ar maza skaluma svilpi. P& tam elektrovilciena vaditajs pamanija divas personas, kuras pa
gajeju celinu ar elektrisko skiiteri bez apstasanas skerso dzelzcela parbrauktuvi, kas taja laika
bija slégta autotransporta un gaj&ju kustibai, un nereag€ja uz padoto skanas signalu.
Elektrovilciena vaditajs padeva liela skaluma skanas signalu (ar tauri) un veica p&ksno

bremzeSanu pie vilciena kustibas atruma 75 km/h, tomer uzbraukSanu novérst neizdevas.

Celonfaktors
CietuSo personu iebraukSana dzelzcela parbrauktuves bistamaja zona un tas SkérsoSana
laika, kad parbrauktuves gaismas un skanas signalizacija aizliedza Sk&rsoSanu un parbrauktuvei
tuvojas pasazieru vilciens Nr. 6432M.
Veicinosi faktori
<> Dzelzcela parbrauktuves SkeérsoSanas dala nebija aprikota ar fiziskiem
risindjumiem, kas Sk@rsotajiem liktu mainit kustibas trajektoriju vai samazinat kustibas
atrumu, tadgjadi veicinot situacijas novertéSanu un parliecinasanos pirms sliezZu Skérsosanas,
ka vilciens netuvojas;
<> IerobeZota tuvojosa vilciena redzamiba no pieejas parbrauktuvei, kas samazinaja
iespéju savlaicigi vizuali uztvert vilciena tuvoSanos;
<> KoplietoSanas elektriska skiitera nomas pakalpojuma piekluves kontroles

pasakumi negadijuma laika nenodroSinaja [znomataja noteikta vecuma ierobezojuma efektivu

ieveéroSanu, ka rezultatd cietuSajam personam bija iesp€jams iegiit piekluvi negadijuma
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izmantotajam koplietoSanas transportlidzeklim, lai gan Iznomataja noteikumi ta izmantoSanu

personam lidz 18 gadu vecumam aizliedza.

Sistemisks faktors
Negadijuma laika spéka esoSajos normativajos aktos nebija noteiktas konkrétas prasibas
dzelzcela pareju minimalajam droSibas aprikojumam atkariba no vilcienu kustibas atruma,

vilciena redzamibas un gajeju kustibas intensitates.

IzmekleSanas gaita identificetie c€lonfaktori un veicinoSie faktori raksturo negadijuma
raSanas mehanismu un droSibas sist€emas darbibu un nav uzskatami par personas vainas vai

juridiskas atbildibas konstatéjumu.

IzmekleSanas rezultata izstradati tris droSibas ieteikumi.
Drosibas ieteikumi attiecas uz:
% sistematiskas dzelzcela parbrauktuvju apsekoSanas pilnveidoSanu un gaj&ju
drosibas aprikojuma izveértésanu;
¢ pastavigas videonovéroSanas nepiecieSamibas izverteSanu Imantas dzelzcela
parbrauktuve;
% paredz&to inZeniertehnisko droSibas pasakumu istenoSanu un to efektivitates
novertéSanu, lai mazinatu neatlautas un nedroSas sliezu SkérsoSanas risku un

noverstu lidzigu negadijumu atkartoSanos.
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2. Izmeklésana un tas konteksts

2.1. Leémums veikt izmekleéSanu

Izmeklesana tika uzsakta 2025.gada 14. oktobri, Izmekl€Sanas birojam izvertgjot

negadijuma apstaklus un nemot véra negadijuma smagumu.

2.2. Pamatojums Iémumam

Lémums par izmekleSanas uzsakSanu pienemts, pamatojoties uz MK noteikumu Nr. 334

23. punktu.

2.3. IzmekleSanas joma un ierobezojumi

IzmekleSana veikta, lai noskaidrotu visus dzelzcela satiksmes negadijuma cé€lonus un
sekas, un ari, lai nepiecieSamibas gadijuma sniegtu ieteikumus Iidzigu dzelzcela satiksmes
negadijumu novérsanai.

Izmekl€Sanas birojs savu lémumu pienemsana ir neatkarigs no dzelzcela infrastruktiiras
parvalditaja, parvadataja un dzelzcela tehniskas ekspluatacijas kontroles un uzraudzibas
institlicijas, ka ar no institiicijas, kas atbild par dzelzcela infrastruktiiras maksas noteikSanu un
iekas€Sanu, dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu vai valsts parvaldes realiz€Sanu
dzelzcela transporta joma, un no personam, kuru intereses var biit pretruna ar IzmekleSanas
biroja uzdevumiem.

Izmekl€Sanas galvenais meérkis ir veikt dzelzcela satiksmes negadijuma tehnisko
izmekl€Sanu un noverst lidzigus negadijumus, tadejadi uzlabojot dzelzcela transporta kustibas
drosibu.

Sis izmekl&sanas zinojums satur datus, analizi, secinajumus un droSibas ieteikumus, kas
iegiiti izmekl€Sanas gaita, kuru veica Izmekl€Sanas biroja direktora nozimétais atbildigais
izmekI&tajs.

IzmekléSanas meérkis bija noteikt negadijuma apstaklus, identificét c&lonfaktorus,
veicinoSos un sistémiskos faktorus, kas noveda pie §1 dzelzcela satiksmes negadijuma.

Zinojuma ietvertie secindjumi balstiti uz atbildiga izmekl€taja konstat€jumiem un
iesaistito pusSu sniegto informaciju.

Izmeklesana veikta neatkarigi no jebkadas tiesu izmekl€Sanas un nav bijusi vérsta uz

vainas vai civiltiesiskas, kriminalas vai materialas atbildibas noteikSanu.
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2.4. Izmeklétaju grupas tehnisko sp&ju un funkciju apkopots apraksts

Izmekl€Sanu veica Izmekl€Sanas biroja Dzelzcela avariju izmekl€Sanas nodalas
izmekl€tajs Aleksandrs Dmitrijevs.
Izmekl&taju tiesibas ir noteiktas Dzelzcela likuma 33! panta.
Izmekl€Sanai nepiecieSamo datu ieguves procesa bija iesaistiti citu valstu droSibas
izmekl&Sanas biroju izmekletaji.
Izmeklesanas gaita tika izpétita Sada dokumentacija:
e Valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzcel§” (turpmak - Infrastruktiiras
parvalditajs un akciju sabiedribas “Pasazieru vilciens” (turpmak — Parvadatajs)

sagatavotie negadijuma izmekl€Sanas materiali;

amata apraksti;

e personala tehniskas apmacibas plani, Zurnali;

sliezu cela tehniskas apkopes instrukcijas;

drosibas parvaldibas sist€ma, droSibas sertifikati u.c.

2.5. Sazina un apsprie$anas ar negadijuma iesaistitajam personam vai subjektiem

Sazina ar izmekl€Sana iesaistitajam pusém tika nodroSinata gan institucionala kartiba,
rakstiski nosttot informaciju par izmekl€Sanas uzsakSanu un pieprasot nepiecieSamos
dokumentus, gan arT operativai sazinai izmantojot elektronisko pastu un talruni.

Izmekl€Sanas laika, veicot tehniskas parbaudes, piedalijas Izmekl€Sanas biroja un
iesaistito pusu parstaviji.

Izmeklesana tika veikta parskatami, nodroSinot iesaistito pusu iesp&ju sniegt informaciju,
paust savu viedokli un tikt uzklausitam.

Veikta iegiitas informacijas preciz€Sana un apsprieSana ar negadijuma iesaistitajam
personam un organizacijam:

- Valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzcel$” Vilcienu kustibas parvalde;

- -Valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzcelS” SlieZu celu parvalde;

- Akciju sabiedribas “Pasazieru vilciens” Tehniskas vadibas departaments un DroSibas
parvaldibas sisteémas dala.

Lai nodroS$inatu iesp&ju sniegt atzinumus, komentarus un paust viedokli par projekta
noradito informaciju, izmekl&Sanas nobeiguma zinojuma projekts tika iesniegts:

- Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai (VDzTI);

- Valsts akciju sabiedribai “Latvijas dzelzcel$” (Infrastruktiiras parvalditajam);

- Akciju sabiedribai “Pasazieru vilciens” (Parvadatajam);
13
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- Sabiedribai ar ierobeZotu atbildibu “RIDE” (Iznomatajam);
- cietusSo personu radiniekiem.
Sanemtie komentari un priekSlikumi tika izveértéti, un, ciktal tie tika atziti par
pamatotiem un biitiskiem izmekl&Sanas rezultatu precizéSanai, attiecigi preciz&jumi tika veikti

nobeiguma zinojuma galigaja redakcija.

2.6. Iesaistito subjektu nodro§inata sadarbibas Itmena apraksts

Visas izmekl€Sanas procesa iesaistitas puses sadarbojas ar [zmekleSanas biroju, sniedzot

pieprasito informaciju un materialus.

2.7. Apraksts par izmekléSanas metodéem un panémieniem, ka ari analizes metodém, kas

izmantotas, lai noskaidrotu zinojuma minétos faktus un konstatéjumus

Lai noteiktu apstaklus, kas noveda pie notikuma, tika izmantotas individualas un
kolektivas analizes metodes datu izvertéSanai un hipotézu parbaudei.

Izmeklesanas gaita tika izpétitas Infrastruktiiras parvalditaja un Parvadataja droSibas
parvaldibas sist€émas, dokumentacija par slieZzu celu un parbrauktuvju uzturéSanu,
elektrovilciena tehniskie raksturojumi, pasaZieru vilciena kustibas parametru atSifréSanas
detalizets izraksts, iesaistito darbinieku amata apraksti un paskaidrojumi. Tika izmantotas
Sadas izmekléSanas metodes:
¢ apstaklu analize, kas noveda pie notikuma;
¢ brivas diskusijas ar iesaistito personalu;
¢ elektrovilciena un parbrauktuves iekartu darbibas datu analize;

«» iesaistita personala intervijas;
« negadijuma vietas apskate;
¢ foto un video materialu izpé€te;
¢ iesniegtas dokumentacijas izvertésana;
« sanemtas informacijas pareizibas un patiesuma parbaude.
Visi faktiskie dati, kas atspogulo notikumus un apstaklus, kas izraisija izskatamo

negadijumu, sikak izklastiti §T1 Nobeiguma zinojuma 3. sadala.

2.8. Apraksts par grutibam un konkrétam problémam, kas radas izmekleSanas laika

Izmeklesanas laika netika konstatétas biitiskas griittbas vai ierobeZojumi, kas biitu

ietekm&jusi izmekl€Sanas norisi vai secinadjumus.
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2.9. Sadarbiba ar tiesibaizsardzibas iestadem

Negadijuma vieta, ka art veicot izmekle€Sanu, IzmekleSanas biroja izmekl€tajs sadarbojas
ar Valsts policijas amatpersonam, veicot informacijas apmainu un koordingjot darbibas tada
apjoma, kas nepiecieSams neatkarigas droSibas izmekl€Sanas veikSanai, ieveérojot katras

institlicijas kompetenci.

3. Negadijuma apraksts

3.a Negadijums un pamatinformdcija

3.a.1. Negadijuma veida apraksts

Saskana ar MK noteikumu Nr. 334 9.1. un 10.3.3. apakSpunktu negadijums klasific€jams
ka nopietns negadijums uz reguléjamas dzelzcela parbrauktuves, kur parbrauktuves lietotajus

bridina un aizsarga ar iericém, kuras aktivize riteklis, tam tuvojoties parbrauktuvei.

3.a.2. Negadijuma datums, precizs laiks un norises vieta

Negadijums notika 2025. gada 1. oktobrT plkst. 18.00 (sk. 2. att. un 3.att.). rito$a sastava
kustibas laika uz dzelzcela parbrauktuves Nr.910 pie p.p. Imanta dzelzcela iecirkni Zasulauks

— Priedaine, GPS koordinatas (apt.) - 56.950380, 23.998021 (Google maps).
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3. att. Negadijuma vieta uz parbrauktuves

3.a.3. Negadijuma vietas apraksts, noradot laikapstaklus un geografiskos apstaklus negadijuma

bridi, un to, vai negadijuma vieta vai tas tuvuma tika veikti kadi darbi

2025. gada 1. oktobrT laika posma no plkst. 17.00 Iidz plkst. 19.00 novérojumu stacija
Riga-Universitate nokriSnu nebija un citas atmosféras paradibas netika noverotas.

Riga-Universitate

Stundas Stundas Stundas | Stundas Stundas
C Stundas o — e A
minimala e maksimala | vidgjais | vid€jais | maksimalas
. vidgja gaisa . _ _ _.
Stunda gaisa _ gaisa vEja vEja vEja
_ temperatira, _ _ o -
temperatira, oC temperatiira, | atrums, | virziens, | brazmas,
°C °C m/s rumbs m/s
17.00-
18.00 +11,6 +11,9 +12,1 2,8 A 5,7
18.00-
19.00 +10,6 +11,3 +11,7 24 A 4,7
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Riga-Universitate

Makonu | Makonu
S.t un d?s_ Stundas vidgja dauc_lzum_s augs tumf
minimala .. 1| 1.]tmen1 | 1. ITmen1
Stunda .. . _ | meteorologiska
meteorologiska stundas stundas
redzamiba, m _ _ _ _
redzamiba, m sakuma, | sakuma,
okta m
17.00-
18.00 20000 20000 7 1330
18.00-
19.00 20000 20000 3 6250

Aktuala situacija ar laikapstakliem daba paradita 4. att.

4.att. Laikapstakli negadijuma vieta

(stopkadrs no vilciena Nr 6523M videoregistratora ieraksta negadijuma diena ap plkst. 17.59.

Sis vilciens stavéja p.p. Imanta)

LDZ bija izsniedzis sekojoSo bridinajumu visiem iesaistitajiem dzelzcela infrastrukttras

un Parvadataja darbiniekiem:

“01.10.2025. no plkst.08.00.00 Iidz plkst.18.00.00 posma Zasulauks - Priedaine 8. km 1.
pk — 14. km 1. pk uz para un nepara celiem darbojas bridinajums “NodroSinat ipaSu uzmanibu

un biezaku veéstijuma signalu padoSanu. Strada cela brigade. Strada cela masina. Kontakttikla

balstu uzstadisana.”
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3.a.4. Bojagajusie, ievainotie cilveki un materialie zaudéjumi

Bojagajusie:
Negadijuma rezultatd gaja boja divas nepilngadigas personas (turpmak — Persona 1,

Persona 2).
Materialie zaud&jumi*:
+¢ Infrastruktiiras parvalditajam materialo zaud&jumu nebija.
¢ Parvadatajam materialie zaud&jumi bija 221,30 eiro.
(*- Zaud&jumu apméra noteikSana ir iesaistito puSu atbildiba, un Izmekl€Sanas birojs nevar tikt iesaistits

neviena darbiba, kas saistita ar zaud&jumu atlidzinaSanu vai vélakam starpibam to novértésana.).

3.a.5. Apraksts par citam sekam, tostarp par negadijuma ietekmi uz iesaistito dalibnieku parasto
darbibu.
Aizturéti vilcieni: Nr.6432M - 22 min., Nr.6528 - 52 min., Nr.6434 - 24 min., Nr.6436 -

6 min.
Partraukta vilcienu kustiba pa II galveno slieZu celu 45 min.

Vilcienu kustiba atjaunota plkst.18.45.

3.a.6. Iesaistito personu, to funkciju un iesaistito subjektu identifikacija

Apsargdjamo (regulg§jamo) parbrauktuvi Nr.910 pie p.p. Imanta dzelzcela posma
Zasulauks — Priedaine apkalpoja LDZ Sliezu celu parvaldes parbrauktuves deZurante.
Parbrauktuves deZurantes amata darbu uzsaka 2018. gada 2. janvari. Darba stazs dzelzcela
sistétma negadijuma brid1 bija septini gadi un devini ménesi. Atputas periods pirms darba mainas
sakuma — 36 stundas.

Elektrovilciena vaditajs — Parvadataja elektrovilciena masinists. Elektrovilciena vaditaja
Parvadataja) — no 10.05.2017. 1idz 31.05.2017. elektrovilciena maSinista paliga dublieris; no
01.06.2017. 1idz 30.06.2021. elektrovilciena masinista paligs un no 01.07.2021. -
elektrovilciena masinists. Negadijuma diena vadija pasazieru vilcienu Nr.6432M marsruta
Sloka - Riga. Atpiitas periods pirms darba mainas sakuma — 75,6 stundas.

Persona 1 — 2012. gada dzimusi meitene. Nepilngadiga. Vadija elektrisko skiiteri.

Persona 2 — 2012. gada dzimusi meitene. Nepilngadiga. PasaZiere.
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3.a.7. Vilciena apraksts, identifikatori un sastavs, tostarp iesaistitais rito$ais sastavs un ta

registracijas numuri

Negadijuma bija iesaistits pasazieru vilciens Nr.6432M (elektrovilciens 16Ev Nr.0011

skat. shému 5. att.) kas brauca p&c kustibu saraksta pa marSrutu Sloka — Riga.

m—)

G1(GA) M P G2 (GB)
e e o et COO sas == =t O3 T— N Y -
A i_._.'__ 7T e L lw L:JLF fJJ‘..!._. Hom=e E[—.___-' _J;._J Bh”.]‘.’,..'. i ' £
Galvasvagons - G1 motorvagons - M piekabvagons — P Galvasvagons - G2
Nr. 94254116121-5 Nr. 94254116 211-4 Nr. 94254116011-8 Nr. 94254116122-3

5.att. Elektrovilciena 16Ev Nr.0011 shéma

16Ev elektrovilciena pamata tehniskie parametri:
« RaZots: “Skoda vagonka a.s.”, 2023. gads e Maksimalais platums: 3430 mm
e Vilciena tips: elektrovilciens (EMU — e Maksimalais augstums: 4560 mm

Electric Multiple Unit) e Maksimalais projektetais atrums: 160
e Sliezu platums: 1520 mm km/h

e Vagonu skaits sastava: 4 vagoni o PaSreizgjais ekspluatacijas atrums Latvija:
Iidz 120 km/h
o Sé&dvietu skaits: 424

e Vilciena garums: 110 m
e Vilciena svars bez pasazieriem: 196 t

« BaroSanas spriegums: 3 kV DC e Bremzetas masas procents: 137%

Saskana ar izzinu par elektrovilciena Nr. 16Ev-0011 vagonu starpremontu un tehnisko

apkopju nobraukumiem uz negadijuma bridi tie sastadija:

llj]l; Remonta, te‘lllelil(ilsskﬁs apkopes Datums Noskr&jiens Norma

1. No uzbives: 2023 289 465 km

2. No tehniskas apkopes EV 300 000 km
3. No tehniskas apkopes EM 16.04.2025. 86 296 km 100 000 km
4. No tehniskas apkopes EO 10.09.2025. 10 025 km 25 000 km
5. No tehniskas apkopes BP 30.09.2025. 673 km 5000 km
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Saskana ar Vilciena kustibas parametru atSifréSanas izraksta datiem Sim vilcienam
kustibas parametru registracijas ierice BLOK-M registréja $adus parametrus:

Plkst. 17.34.41- vilciena atieSana no st. Sloka (p€c graf. 17.34). Plkst. 17.58.42 — posma
Priedaine — Zasulauks maksimalais atrums 109 km/h. (saskana ar LDZ rikojuma Nr.D-1.14./51-
2021 pielikumu Nr.2 pielaujamais atrums 120 km/h pasaZieru vilcieniem). Plkst. 17.59.53 —
posma Priedaine — Zasulauks. 8.km 3. pk. maSinists signaliz€ja ar svilpi. Plkst. 17.59.58 —
posma Priedaine - Zasulauks 8.km 2.pk. maSinists signaliz€ja ar tauri. Plkst. 17.59.59 — posma
Priedaine - Zasulauks 8.km 2.pk. pielietota pek$na bremzeSana: V- 75 km/h, bremze€Sanas cel$
— 198 m. Vilciena pilniga apstasanas plkst. 18.00.21.

Posma Priedaine—Zasulauks noteiktais pasaZieru vilcienu atrums lidz 8. km 2/3 pk bija
120 km/h, savukart parbrauktuves Nr. 910 rajona — 100 km/h. Vilciena kustibas parametru

registracijas datos noteikto atrumu parsniegumi netika konstatéti.

3.a.8. Infrastruktiras un signalizacijas sistémas attiecigo dalu apraksts — sliezu cela tips,

parmija, blok&Sana, signals, vilciena aizsardzibas sistémas

Parbrauktuves raksturojums.

Parbrauktuve atrodas Rigas pilséta, Zolittides iela un Skérso divus galvenos slieZu celus
dzelzcela posma Zasulauks - Priedaine 7,107 km (8.km 2.pk).

Parbrauktuves redzamiba vilciena maSinistam no Zasulauka parka puses — 1000 m, no
Priedaines stacijas puses 700 m.

NepiecieSamie dati par tas dzelzcela infrastruktiiras sastavdalam un ekspluatacijas
ipatnibam izklastiti speka esoSaja “Vietgja instrukcija 1 kategorijas apsargajamas dzelzcela
parbrauktuves apkalpoSanai iecirkni Riga — Tukums, 7,107 km (8.km 2.pk) (Riga, Zolitudes
iela)” (izraksts):

Parbrauktuvi visu diennakti apkalpo Celu distances Rigas nodalas parbrauktuves
deZurants.

Uz parbrauktuves ierikots droSibas postenis.

Parbrauktuve aprikota ar:

- vadibas pulti, kura atrodas uz postena balkona;

- vestljuma un automatisko luksoforu signalizaciju;

- automatiskajam barjeram (turpmak — barjeras), stavoklis — atveértas (paceltas),
normalais;

- kurbuliem barjeru pacelSanai arkartas situacijas (atrodas parbrauktuves deZuranta
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telpa);

- aizsprosta signalizaciju (aizsprosta luksoforiem “A1” un “A2”);

- rezerves barjeram, kuras atrodas parbrauktuves postena pagrabtelpa;

- autocelu norobeZojo$am margam;

- argjo elektrisko apgaismojumu un proZektoru ritosa sastava apskatei;

- telefona sakariem ar Zasulauks - Tukums un Tornakalns — Jelgava iecirkna
vilcienu dispeceru, Bolderajas stacijas Zasulauka parka stacijas deZurantu un
Priedaines stacijas deZzurantu (turpmak — ESD);

- radiosakariem ar vilcienu vilces lidzeklu vaditajiem;

- ritoSa sastava apakS€ja gabarita kontroles plaksném un iekartam parn€sajamo
apstasanas signalu uzstadiSanai.

Signalizacijas iekartu raksturojums.

Parbrauktuves signalizacija sak darboties, vilcienam iebraucot tuvoSanas iecirkni:

- nepara vilcienam — aiznemot tuvoSanas iecirkni aiz garamejas luksofora Nr. 17 (1066 m
attaluma no parbrauktuves uz Zasulauka stacijas pusi);

- para vilcienam - aiznemot tuvoSanas iecirkni aiz garamejas luksofora Nr. 12 (1176 m
attaluma no parbrauktuves uz Priedaines stacijas pusi).

Vilcienam, lokomotivei, saimniecibas vilcienam, slieZu motortransportam vai divasu
sliezu motortransportam, iebraucot parbrauktuves tuvoSanas iecirkni, sak stradat skanas signals,
kur§ uzstadits zem vadibas pults un parbrauktuves luksoforos parmainus iedegas mirgojoSas
sarkanas ugunis uz autocela pusi. Uz vadibas pults iedegas attieciga sarkana spuldzite “Nepara
tuvoSanas” vai “Para tuvoSanas”.

Péc 14 — 16 sekundeém automatiskas barjeras aizveras (nonak horizontala stavokli), skanas
signals zem vadibas pults partrauc stradat un sak darboties automatisko barjeru korpusos
izvietotie skanas signali. P&c vilciena aizbraukSanas pari parbrauktuvei, uz vadibas pults
nodziest attieciga sarkana spuldzite “Nepara tuvoSanas” vai ‘“Para tuvoSanas” un iedegas balta.
Automatiskas barjeras atveras un partrauc mirgot sarkanas signalugunis parbrauktuves
luksoforos.

VideonoveroSanas sist€mas nav.

Dzelzcela parbrauktuve izvietota uz asfaltéta cela, kas Skérso sliezu celus ar slipumu 65°

lenki.
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3.b. Notikumu faktuals apraksts

3.b.1. Tuvako notikumu virkne, kas noveda lidz negadijumam:

2025. gada 1. oktobr1 tieSi pirms negadijuma uz dzelzcela parbrauktuves Nr.910
izveidojas Sada situacija (sk. 6. att.). Sakara ar elektrovilciena Nr.6523M Riga — Tukums II
pienakSanu uz dzelzcela pieturas punktu Imanta no Rigas puses uz dzelzcela parbrauktuves
autotransporta kustibas partraukSanai bija ieslégta skanas un gaismas signalizacija un barjeras
bija nolaistas. Uz p.p. Imanta bija gaidits arT otrs vilciens Nr. 6432M Sloka — Riga.

Persona 1 un Persona 2 ar nomato elektrisko skiiteri izbrauca uz dzelzcela parbrauktuves
gaj€ju parejas dalu no Imantas puses un turpindja kustibu parbrauktuves skérsoSanas virziena,
negaidot parbrauktuves atbrivoSanu.

Parbrauktuvi apkalpoja parbrauktuves deZurante. Péc vinas paskaidrojuma (izraksts)
plkst.18.00 p.p. Imanta pienaca vilciens, kas brauca Jurmalas virziena. Plkst.18.01 stacijai
Imanta tuvojas vilciens no Jurmalas uz Rigu. Vina sagaidija vilcienu no Jiirmalas puses, stavot
ar seju pret tuvojoSos vilcienu. Kad vilciens bija gandriz pie dzelzcela parbrauktuves, pamanija,
ka pa Zolitides ielu no Jurmalas gatves puses, liela atruma Sk€rso parbrauktuvi jaunietes ar
elektrisko skiiteri. Parbrauktuve bija aizvérta un skangja skanas signals. Vina padeva signalu ar
signaltauri, bet jauniesi nereaggja, péc sekundes notika vinu sadursme ar vilcienu.

Elektrovilciena vaditajs sava paskaidrojuma noradija, ka tuvojoties p.p. Imanta, jau
bremzgjot, ieraudzija, ka uz parbrauktuves no kreisas puses pec vilciena gaitas peksni izbrauca
elektriskais skiiteris ar divam meiteném. Nekavéjoties pielietoja peksno bremzeSanu un padeva

skalo skanas signalu. Liela atruma un maza attaluma dél uzbraukumu novérst neizdevas.
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3.b.2. Notikumu virkne no negadijuma briza lidz glabSanas dienestu darbibas beigam:

Péc sadursmes elektrovilciens apstajas aiz parbrauktuves zonas.

Uzreiz peéc pasazieru vilciena Nr.6432M apstaSanas maSinists pazinoja vilcienu
dispeceram, ka notika uzbraukSana cilveékiem, divi bérni brauca ar elektrisko skiiteri un par to, ka
nepiecieSama mediciniska palidziba uz pieturas punktu Imanta.

Savukart DCD pazinoja par notikuSo arkartas dienestam, kura darbinieki izsauca uz
notikuma vietu neatliekamo medicinisko palidzibu un policiju.

Notikuma vietas shematiska att€loSana (péc sadursmes) paradita 7. att.
Vilciens bija aizturéts visu negadijuma apstaklu noskaidroSanai.
P&c policijas darbinieka atlaujas sanemSanas pasazieru vilciens Nr. 6432M bija nositits

talak. Vilciena aizturéSanas laiks sastadija 22 min.
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4. Negadijuma analize

Pamatojoties uz izmekl&Sanas laika iegiito informaciju un, lai noteiktu dzelzcela satiksmes
negadijuma c€lonus, ka arT identific€tu droSibas riskus un izstradatu droSibas ieteikumus Iidzigu
negadijumu novérSanai nakotn€, izmekléSana tika versta uz biitiskako ar negadijumu saistito
apstaklu noskaidroSanu.

Izmekl€Sanas laika tika izvertéts dzelzcela parbrauktuves tehniskais aprikojums un
infrastruktiira, tostarp parbaudits, vai parbrauktuve bija aprikota ar normativajiem aktiem
atbilstoSiem bridinajuma lidzekliem, vai signalizacijas un automatizacijas sist€émas negadijuma
bridi darbojas tehniski pareizi, vai bridinajuma signali tika aktiviz€ti savlaicigi, ka arT analizeta
redzamiba parbrauktuve un citi infrastruktiiras elementi, kas varéja ietekmét satiksmes droSibu.

Tika veikta vilciena tehniska stavokla izveértéSana, analiz€jot bremzu sist€émas darbibu,
vilciena kustibas atrumu attieciba pret atlauto atrumu konkrétaja infrastruktiiras posma, skanas
signalu izmantoSanu, ka arf vilciena registratoru datos fikséto informaciju.

Analiz€ta maSinista riciba péc SkeérSla pamaniSanas, reakcijas laiks, normativo aktu un
Parvadataja iek$€jo instrukciju ieveéroSana, ka ari izvertéts, vai konkrétajos apstaklos pastavéja
objektiva iesp€ja noverst sadursmi vai samazinat tas sekas.

Vienlaikus tika analiz€ti normativie un sistémiskie aspekti, izveért€jot parbrauktuves
atbilstibu spéka esoSajam droSibas prasibam, ka ari nepiecieSamibu pilnveidot droSibas
pasakumus, tostarp parbrauktuves aprikojumu, satiksmes organizaciju vai citus droSibas
risinajumus.

Izmeklesanas gaita tika apkopoti un analizéti visi pieejamie pieradijumi, tostarp
videonovérosanas ieraksti, vilciena videoregistratora dati, notikuma vieta iegiita informacija un

citi tehniskie pieradijumi, lai objektivi noskaidrotu negadijuma norisi un ta c€lonsakaribas.

4.a. Funkcijas un pienakumi

4.a.1. Dzelzcela parvadajumu uznémums un Infrastrukturas parvalditajs

Negadijuma bija iesaistits Parvadataja darbinieks, elektrovilciena vaditajs, kur§ vadija
pasazieru vilcienu Nr. 6432M marSruta Sloka—Riga.

Elektrovilciena vaditaja ricibu situacija, kad vilciena kustibas cela vai ta tuvuma atrodas
cilvéks, dzivnieks vai transportlidzeklis, nosaka Parvadataja “Lokomotivju brigazu ricibas
reglaments nestandarta situacijas” (turpmak — reglaments).

Reglamenta XI nodalas “Riciba, ja vilciena cela negabarita atrodas cilveks, dzivnieks vai
transportlidzeklis” 55. punkta noteikts, ka gadijuma, ja uz sliezu cela vai ta tuvuma, kas ietilpst

vilciena kustibas marSruta, negabarita atrodas cilveks, dzivnieks vai transportlidzeklis, vilces
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lidzekla vaditajam javeic noteikta darbibu seciba:

- saskana ar reglamenta 55.1. un 55.2. apaksSpunktu vilces Iidzekla vaditajam vispirms
japadod veéstijuma skanas signals (viens gars signals). Ja uz padoto skanas signalu neseko reakcija,
japielieto avarijas bremzeS$ana un jaturpina padot vestijuma skanas signalu;

- reglamenta 55.3.-55.5. apakSpunkta noteikts pienakums nekavéjoties informét par
notiku$o citus vilcienu masinistus, izmantojot vilcienu radiosakarus, ka ar1 attiecigo dzelzcela
satiksmes vadibas personalu un Parvadataja Dispeceru centru;

- savukart gadijuma, ja notikusi cilvéka trauméSana, reglamenta 55.6.-55.12. apakSpunkta
noteikti turpmakie vilces Iidzekla vaditaja pienakumi, tostarp veikt notikuma vietas apskati, zinot
par apskates rezultatiem, pieprasit Valsts policijas un neatlieckamas mediciniskas palidzibas
izsaukSanu, sadarboties ar Valsts policijas darbiniekiem, sanemt atlauju vilciena turpmakai
kustibai un péc darba beigam dokumentet avarijas bremzeSanas lietoSanas apstaklus un sagatavot
paskaidrojumu par notikuso.

Parbrauktuves dezuranta pienakumi

Negadijuma laika apsargajamas dzelzcela parbrauktuves apkalpoSanas funkcijas veica LDZ
Sliezu celu parvaldes darbiniece — parbrauktuves deZurante.

Parbrauktuves deZzuranta pienakumi noteikti SlieZu celu parvaldes vaditaja apstiprinataja
amata apraksta, ka arT parbrauktuves apkalpoSanu reglamentgjoSajos normativajos un LDZ
iek$€jos normativajos aktos, un proti:

- parbrauktuves aprikojuma un iekartu parbaude, parbrauktuves postena un teritorijas
uzturéSana, ka ar pacelamo barjeru, to signalu, barjeru pacelSanas un nolaiSanas iekartu un
bridinajuma signalu pareizas darbibas uzraudziba;

- darba laika bija pastavigi jaatrodas sava darba vieta un, parbrauktuvei tuvojoties vilcienam,
pec barjeru aizverSanas japarliecinas, vai slieZu celi uz parbrauktuves ir brivi abos virzienos;

- garambrauco$a ritoS$a sastava nove€rosana un, konstat§jot kustibas droSibu apdraudosu
bojajumu, apstasanas signala doSana, ka arT informacijas fikséSana deZiiru pienemSanas un
nodoSanas un parbrauktuves apskates Zurnala.

Izmeklesana uzmaniba tika pieversta tiem parbrauktuves deZurantes amata pienakumiem,
kas bija tieSi saistiti ar parbrauktuves stavokla un tas Ske€rsoSanas zonas uzraudzibu vilciena
tuvosanas laika, tostarp pienakumam p&c barjeru aizvérSanas parliecinaties, ka slieZu celi uz

parbrauktuves ir brivi.

4.a.2. Par apkopi atbildiga(-as) strukturvieniba(-as), apkopes darbnicas un/vai citi apkopes
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pakalpojumu sniedz&ji:

Izvertetie dati liecina, ka elektrovilciena attiecigo tehnisko apkopju noteiktie nobraukuma
intervali negadijjuma bridi nebija parsniegti. Tad€jadi izmekleSana nav konstat€tas pazimes, ka

noteikto tehniskas apkopes intervalu neieveéroSana biitu var€jusi ietekméet negadijuma norisi.

4.a.3. Ritosa sastava razotaji vai citi dzelzcela raZojumu piegadataji:

Neattiecas. IzmekleSana netika konstateti ar rito$a sastava vai citu dzelzcela razojumu
konstrukciju, izgatavoSanu, piegadi vai tehnisko darbibu saistiti apstakli, kuru d&l butu

nepiecieSams VErtet ritosa sastava razotaju vai cita dzelzcela raZzojuma piegadataja darbibu.

4.a.4. Valstu dro$ibas iestades un/vai Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentura:

Latvija valsts droSibas iestades funkcijas dzelzcela joma pilda VDzTI.

Atbilstosi Direktivas (ES) 2016/798 16. un 17. pantam VDzTI kompetencg ietilpst dzelzcela
droSibas uzraudziba, tostarp infrastruktiiras parvalditaju un dzelzcela parvadajumu uzn@mumu
drosibas parvaldibas sistému pieméroSanas un efektivitates uzraudziba, ka art citu Direktiva
noteikto valsts drosibas iestades funkciju TstenoSana.

Eiropas Savienibas Dzelzcelu agenttiras (ERA) uzdevumi dzelzcela drosibas joma ir noteikti
Regula (ES) 2016/796. ERA 1steno tai noteiktas funkcijas Eiropas Savienibas dzelzcela sisteémas
drosibas un savstarp&jas izmantojamibas joma, tostarp sadarbojas ar valstu drosibas iestadém un

izmekleSanas struktaram.

4.a.5. Pazinotas strukturas, izraudzitas strukturas un/vai riska noverté$anas strukturas:

Neattiecas. Izmekl&Sanas gaita netika identificéti apstakli, kuru d€] biitu nepiecieSams vertét
pazinoto struktliru, izraudzito struktiiru vai riska noveértéSanas struktiiru darbibu saistiba ar

negadijuma c€loniem un veicinoSajiem faktoriem.

4.a.6. Sertifikacijas iestades, kas sertifice 2. punkta minetas par apkopi atbildieas
strukturvienibas:

Neattiecas. Izmekl&Sanas gaita netika identificéti apstakli, kuru d€] biitu nepiecieSams vertét
par apkopi atbildigo struktiirvienibu sertifikacijas iestaZu darbibu saistiba ar negadijuma c€loniem

un veicinoSajiem faktoriem.

4.a.7. Visas citas personas vai subjekti, kas saistiti ar atgadijumu, ir vai nav dokumenteti kada no
attiecigajam dro$ibas parvaldibas sistémam vai minéti registra vai attiecigaja tiesiskaja
reguléjuma:

Negadijuma bija iesaistitas divas nepilngadigas personas — celu satiksmes dalibnieces, kuras

ar elektrisko skiiteri Skérsoja dzelzcela parbrauktuvi. Uz ming&tajam personam neattiecas dzelzcela
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parvadajumu uzne€muma vai infrastruktiiras parvalditaja droSibas parvaldibas sisteémas prasibas.
Vinu daliba celu satiksme un dzelzcela parbrauktuves SkérsoSana vért€jama atbilstosi negadijuma
laika speka esoSajam celu satiksmes un dzelzcela parbrauktuvju SkérsoSanas tiesiskajam

regul&jumam.

4.b. RitoSais sastavs un tehniskas iekartas

IzmekleSanas gaita tika izvertets, vai negadijuma rasanos vai ta sekas var€ja ietekmét ritosa
sastava, dzelzcela infrastruktiiras vai tehnisko iekartu konstrukcija, tehniskais stavoklis, darbiba,
nodoSana ekspluatacija, raZoSana, apkope vai parveidoSana, ka art apstakli, kas radusies, ierikojot

un nododot ekspluatacija ritoSo sastavu, dzelzcela infrastruktiiru vai tehnisko iekartu:

4.b.1. Faktori, kas izriet no rito$a sastava, dzelzcela infrastruktiiras vai tehnisko iekartu
konstrukcijas
IzmekleSanas gaita tika izverteta elektrovilciena bremZu sistémas darbiba negadijuma laika,

tostarp vilciena registrétie ekspluatacijas dati, bremz&Sanas sakuma atrums, bremzes$anas ilgums
un faktiskais bremzeSanas celS 11dz vilciena pilnigai apstasanai.

Vilciena diagnostikas un registracijas sistémas netika konstatéti ieraksti par bremzu sistémas
darbibas trauc€jumiem vai klime&m, kas negadijuma laika var€ja samazinat vilciena bremzg&Sanas
efektivitati. [zmekl€Sana iegiita informacija neliecina ar1 par bremZu sist€émas tehnisku bojajumu
vai neatbilstoSu darbibu.

Vilciena priekSgals bija apziméts ar trim lukturiem atbilstoSi Publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras ekspluatacijas noteikumu, kas apstiprinati ar VAS “Latvijas dzelzcel§” valdes
priekSsedetaja 2023. gada 28. decembra rikojumu Nr. D-1.14/94-2023, prasibam. Elektrovilciena
argja apgaismojuma ierices un skanas signalierices bija tehniska kartiba un darbojas bez
konstatétiem trauc€jumiem.
parbrauktuvei pa Zolitides ielas gajeju celinu no Jiirmalas gatves puses.

Tika konstatéts, ka no gajéju tuvoSanas virziena redzamiba uz dzelzcela liniju ir dalgji
ierobeZota abos virzienos. Skatoties pa labi, redzamibu ierobezo parbrauktuves postena €ka. No
aptuveni 11 m attaluma I1idz I cela malgjai sliedei postena €ka aizsedz dalu skata lauka gar dzelzcela
Iiniju, un tuvojosais vilciens kliist pilniba saskatams tikai péc skata Itnijas atvérSanas gar €kas malu

(sk. 8. att.).
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8.att. Redzamibas apstakli pa labi, aptuveni 11 m attaluma no I cela malgjas sliedes

Skatoties pa kreisi, redzamibu tuvoSanas posma ierobezo privatmajas Zogs un ta tuvuma
esoSie apstadijumi. Zogs beidzas aptuveni 12 m attaluma no I cela malgjas sliedes, p&c ka skata

lauks gar dzelzcela Iiniju pakapeniski paplaSinas (sk. 9. att.).
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9.att. Redzamibas apstakli pa kreisi, aptuveni 11 m attaluma no I cela malgjas sliedes

Analizgjot redzamibas apstaklus, konstatéts, ka no cietuSo personu tuvoSanas virziena
iesp&ja savlaicigi vizuali uztvert vilciena tuvosanos bija dalgji ierobeZota.

Lai gan aizliedzos$a gaismas un akustiska signalizacija negadijuma bridi darbojas, vilciena
redzamiba veido papildu droSibas barjeru. lerobezota redzamiba samazin3ja §is barjeras
efektivitati, tadel ta identific€ta ka veicinoss faktors.

IzmekleSana konstatéts, ka negadijuma laika parbrauktuves akustiskas signalizacijas
darbiba pastavéja lokals traucgjums — nedarbojas akustiskais signals pie aizsprostbarjeras “B”

Rostokas ielas pusé. Vienlaikus pargja parbrauktuves bridinajuma signalizacija darbojas.
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CietuSo tuvoSanas pusé€ darbojas parbrauktuves gaismas signalizacija un akustiska
signalizacija, kas informéja par tuvojosos vilcienu un aizliedza uzsakt parbrauktuves SkeérsoSanu.

Videomaterialos redzams, ka citi celu satiksmes dalibnieki bija apstajusies un gaidija
vilciena pabraukSanu, kas papildus apliecina, ka parbrauktuves aiznemtais stavoklis un
bridinajums par tuvojoSos vilcienu bija uztverams.

Nemot vera, ka bojatais akustiskais signals atradas pret&ja parbrauktuves pusé attieciba pret
cietuSo personu tuvoSanas virzienu, savukart vinu tuvoSanas pus€ bija uztverama darbojosas
gaismas un akustiskas signalizacijas sniegta informacija, izmekleSana netika konstatéta c€loniska

vai veicinoS$a saikne starp min€to akustiskas signalizacijas bojajumu un negadijuma rasanos.

4.b.2. Faktori, kas rodas, ierikojot un nododot ekspluatacija ritoSo sastavu, dzelzcela
infrastruktiru vai tehniskas iekartas

Izmeklesana netika iegtti pieradijumi par tadiem trilkumiem vai neatbilstibam, kas biitu
radusies ritosa sastava, dzelzcela infrastruktiiras vai parbrauktuves tehnisko iekartu ierikoSanas vai

nodoSanas ekspluatacija laika un biitu izraisijusi negadijumu vai veicinajusi ta raSanos.

4.b.3. Faktori, kas saistiti ar raZzotajiem vai citiem dzelzcela razojumu piegadatajiem

Izmekl€Sana netika konstatéti tadi rito$a sastava, dzelzcela infrastruktiras elementu vai
tehnisko iekartu razoSanas, piegades vai to tehnisko risinajumu trilkumi, kas biitu izraisijusi

negadijumu vai veicinajusi ta raSanos.

4.b.4. Faktori, kas rodas ritosa sastava vai tehnisko iekartu apkopes un/vai parveidoSanas
rezultata

IzmekleSanas gaita netika konstatéti tadi ritosa sastava vai dzelzcela parbrauktuves tehnisko
iekartu apkopes trikumi, savlaicigi neveiktie apkopes darbi, neatbilstoSie remontdarbi vai

parveidojumi, kas biitu ietekmgjusi to darbibu un izraisijusi negadijumu vai veicinajusi ta rasanos.

4.b.5. Faktori, kas saistiti ar par apkopi atbildigo struktarvienibu, apkopes darbnicam un citiem

apkopes pakalpojumu sniedz€jiem

Izmeklesana netika konstateti apstakli, kas liecinatu, ka par rito$a sastava vai dzelzcela
tehnisko iekartu apkopi atbildigo struktiirvienibu, apkopes darbnicu vai citu apkopes pakalpojumu

sniedz&ju darbiba vai bezdarbiba biitu izraisijusi negadijumu vai veicinajusi ta raSanos.

4.b.6. Visi citi faktori vai sekas, ko uzskata par butiskiem izmekleSanas noluka

Izmeklesanas gaita papildus tika izveértéti negadijuma izmantota Iznomataja iznomata
elektriska skiitera izmantoSanas nosacijumi, ka arT Iznomataja ieviestie droSibas un piekluves

kontroles pasakumi.
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Uz elektriska skiitera redzama vieta bija izvietota informativa uzlime ar noradi, ka uz viena

vienlaikus aizliegts parvietoties divam personam (sk. 10. att.).

™ 8.

transportlidzekla
g Atk

10.att. Informativas uzlimes atraSanas vieta uz elektriska skiitera

Saskana ar Iznomataja 2025. gada 24. marta apstiprinatajiem transportlidzekla lietoSanas
noteikumiem elektriska skiitera (min€tajos noteikumos VET - vieglais elektriskais
transportlidzeklis, 1.11.p.) izmantoSana bija aizliegta personam, kuras jaunakas par 18 gadiem
(5.5.1.p.), ka art bija aizliegts uz viena transportlidzekla vienlaikus atrasties vairak neka vienai
personai (5.5.3.p.).

Negadijuma bridi transportlidzeklis juridiski bija vertéjams atbilstosi tobrid speka esoSajai
velosipéda definicijai. Tas pats par sevi nenoziméja vispargju aizliegumu attiecigd vecuma
personai vadit velosipédu, ieverojot normativajos aktos noteiktos nosacijumus.

Izmeklesana tiek veértéta droSibas barjeru darbiba un to nozime negadijuma raSanas
mehanisma. Negadijuma laika Iznomataja izmantotais piekluves kontroles mehanisms
nenodro$indja ta noteiktd vecuma ierobezojuma faktisku ievéroSanu, ka rezultata cietuSajam
personam bija iesp&ams ieglit piekluvi negadijuma izmantotajam koplietoSanas
transportlidzeklim.

Mingéto apstakli apstiprina ari PTAC 2025. gada 13. oktobra pakalpojuma riska izvertéjums.
PTAC konstatgja, ka, lai gan Iznomatdja distances liguma transportlidzekla izmantoSana
personam, kuras jaunakas par 18 gadiem, bija aizliegta, lietotn€ ievadito dzimSanas datu parbaude
nenotika un braucienu faktiski vargja uzsakt arT nepilngadiga persona. PTAC secinaja, ka $ads
pakalpojuma sniegSanas veids rada nopietnu risku, un noteica nepiecieSamibu nodroSinat
pakalpojuma sanémgéja identitates un vecuma parbaudi un pakalpojuma nepieejamibu personam,
kuras nav sasniegusas 18 gadu vecumu.

Nemot véra minéto, par veicinoSu faktoru tiek atzita Iznomatdja noteiktas preventivas
piekluves kontroles neefektivitate, kas konkrétaja gadijuma nenoveérsa nepilngadigu personu

piekluvi negadijuma izmantotajam koplietoSanas transportlidzeklim.
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4.c. Cilvékfaktori
Negadijuma izmekl&Sana gaita tika izskatiti $adi faktori, kas vargja ietekmét tragisko seku

raSanos, un proti:

4.c.1. Cilveku individualas 1pasibas: apmaciba un pilnveidoSanas, mediciniski un personiski
apstakli, iesp&jamais nogurums.

Tika izverteti cilvékfaktori un organizatoriskie faktori, kas var&ja ietekmé&t negadijuma
iesaistito darbinieku darbibas un pienemtos I€mumus. Tostarp tika izverteta darbinieku
profesionala sagatavotiba, darba pieredze, apmaciba un zinaSanu parbaudes, atpiitas ilgums pirms
darba uzsaksSanas, ka ar1 izmekl&Sanai pieejama informacija par apstakliem, kas varétu liecinat par
noguruma vai citu individualu faktoru iespgjamu ietekmi uz darbinieku ricibu.

Izmeklesana Saja aspekta tika vertéta pasazieru vilciena Nr. 6432M elektrovilciena vaditaja

un Imantas dzelzcela parbrauktuves dezZurantes profesionala sagatavotiba un darba apstakli.

Elektrovilciena vaditajs
Negadijuma iesaistita Parvadataja elektrovilciena vaditaja profesionalo pieredzi, apmacibu

un atpiitas ilgumu raksturo turpmak noradita informacija.

Profesionala pieredze un kvalifikacija

Amats Elektrovilciena vaditajs

Amata kops 01.07.2021.

Darba pieredze =~ AS “PasaZzieru vilciens”: 10.05.2017.-31.05.2017. — elektrovilciena
dzelzcela masinista paliga dublieris; 01.06.2017.-30.06.2021. — elektrovilciena
sistema masinista paligs; no 01.07.2021. — elektrovilciena vaditajs. 31.12.2024. —

uzsaka stradat ar 16Ev elektrovilcienu
Atputas ilgums 75,6 stundas
pirms darba
mainas
Periodiskie 16Ev ritosa sastava uzbiive — 23.12.2023.; iecirkna Riga—Tukums II
amata eksameni  infrastruktiira — 03.11.2023.

Ar amata pienakumiem saistitas apmacibas

Datums Apmacibu saturs

04.02.2025. Elektrovilciena bremzu vadiSanas Ipatnibas un pneimatiskas sist€émas darbiba
ziemas apstaklos; ritenparu un reduktoru uzbiive; 16Ev sagatavoSana evakuacijai
izlad@tas akumulatoru baterijas gadijuma; aktualie operativie noradijumi.

13.03.2025. 16Ev Skoda elektrovilciena uzbiive un apkalposana; praktiskas apmacibas
bojajumu novérsanai un ricibai nestandarta situacijas; aktualie operativie
noradijumi.

23.04.2025. Lokomotivju brigazu ricibas reglaments nestandarta situacijas; DMR vilcienu
radiosakaru instrukcija; AS “Pasazieru vilciens” energopolitika; aktualie
operativie noradijumi.
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Izmeklesana konstatéts, ka elektrovilciena vaditadjam bija attieciga darba veikSanai
nepiecieSama profesionala kvalifikacija un pieredze. Pirms negadijuma vin$ bija piedalijies
periodiskajas apmacibas un zinaSanu parbaud€s, tostarp apmacibas par 16Ev elektrovilciena
uzbiivi un apkalpoSanu, bremzu vadiSanu un lokomotivju brigaZu ricibu nestandarta situacijas.

2025. gada 23. aprili piedalijas apmacibas par Lokomotivju brigazu ricibas reglamentu
nestandarta situacijas, tostarp par prasibam vilces Iidzekla vaditaja ricibai gadijumos, kad vilciena
kustibas marSruta vai ta tuvuma negabarita atrodas cilveks, dzivnieks vai transportlidzeklis.

Pirms darba mainas elektrovilciena vaditaja atpiitas ilgums bija 75,6 stundas. Pirms darba
mainas sakuma elektrovilciena vaditajam tika veikta parbaude alkohola koncentracijas
noteikSanai.

Izmekl&sana tika parbauditi dati par elektrovilciena vaditaja profesionalo psihofiziologisko
piemérotibu. 2023. gada 15. marta veiktaja parbaudé vinam noteikta 1. profesionalas
psihofiziologiskas piemérotibas grupa un vin$ atzits par piemérotu darbam par elektrovilciena
vaditaju (maSinistu). Atzinums derigs lidz 2029. gada 14. martam. Parbaud€ bija novertetas
uzmanibas apjoma un koncentréSanas sp€jas, uzmanibas parslégSanas atrums, noturiba pret
traucgjoSiem faktoriem un stresu, modriba intensivas kustibas apstaklos, ka arT nervu sisteémas
stabilitate un stabila darbsp€&ju dinamika.

IzmekleSana netika konstatéti apstakli, kas liecinatu par elektrovilciena vaditaja
profesionalas kvalifikacijas, darba pieredzes, apmacibas vai atpiitas pirms darba mainas
nepietiekamibu saistiba ar negadijumu.

Dzelzcela parbrauktuves deZurante

Negadijuma iesaistitas LDZ dzelzcela parbrauktuves dezurantes profesionalo pieredzi,
apmacibu un atputas ilgumu raksturo turpmak noradita informacija.

Profesionala pieredze un kvalifikacija

Amats Dzelzcela parbrauktuves deZurants

Amata kops 02.01.2018.

Darba pieredze dzelzcela VAS “Latvijas dzelzcel$” no 02.01.2018. — dzelzcela
sist€éma parbrauktuves deZurante

Atpiutas ilgums pirms darba 36 stundas

mainas

Periodiskie amata eksameni  Dzelzcela ekspluatacijas noteikumi (DEN) — 16.01.2024.
Ar amata pienakumiem saistitas apmacibas

Datums Apmacibu saturs
30.05.2025. Pirmas palidzibas sniegSana, LDZ Macibu centrs
20.06.2023. Ugunsdrosiba, LDZ Macibu centrs
12.04.2019. Tehniskas ekspluatacijas noteikumi Celu distances darbiniekiem (4), LDZ
Macibu centrs
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IzmekleSana konstatéts, ka dzelzcela parbrauktuves deZurantei bija attieciga darba veikSanai
nepiecieSama profesionala sagatavotiba un darba pieredze. Darbiniece dzelzcela parbrauktuves
deZurantes amata stradaja kopS 2018. gada 2. janvara un bija nokartojusi noteiktas zinasanu
parbaudes, ka ar1 piedalijusies ar amata pienakumu izpildi saistitajas apmacibas.

Pirms darba uzsakSanas parbrauktuves deZurantes atpiitas ilgums bija 36 stundas.
IzmekleéSana ieguta informacija neliecina, ka nepietickama atpiita vai ar darba reZimu saistits
nogurums bitu ietekméjis deZurantes sp&ju veikt darba pienakumus.

Izmeklesana netika iegiita informacija par tadiem mediciniskiem vai personiskiem
apstakliem, kas biitu var&jusi negativi ietekmét parbrauktuves deZurantes ricibu negadijuma laika.

Pamatojoties uz izmekléSana iegtito informaciju, netika konstatéti trikumi parbrauktuves
dezurantes profesionalaja sagatavotiba, apmaciba vai atpiitas nodroSinaSana, kas bitu

identific€jami ka negadijuma c€loniskais vai veicinoSais faktors.

4.c.2. Darba faktori:

Attieciba uz elektrovilciena vaditaja darbibam tika izvertéta vilciena vadiSana, tuvoSanas
dzelzcela parbrauktuvei, redzamibas apstakli no maSinista darba vietas, uzmanibas sadalijums,
skanas signalu izmantoSana, bremzEéSanas uzsakSana un iespgjas reag€t uz personu atra$anos

vilciena kustibas cela.

Pamatojoties uz vilciena kabin€ uzstadita videoregistratora ierakstu (sk. 11.att.) konstatgts,
ka elektriskais skiiteris ar Personu 1 un Personu 2 elektrovilciena vaditajam kluva vizuali
pamanams aptuveni plkst. 17.59.57. Janem véra, ka videoregistratora att€ls precizi neatspogulo
elektrovilciena vaditaja faktisko redzes lauku, jo videokamera ir novietota tiesa v€jstikla tuvuma,
savukart vaditaja darba vieta atrodas talak no vé&jstikla. Lidz ar to videoregistratora ieraksta
fiksetais personu paradiSanas bridis nav tieSi pielidzinams bridim, kad tas kluva vizuali
pamanamas elektrovilciena vaditajam. Savukart sadursmes bridis videoregistratora piefikséts
plkst. 18.00.00. Tas nozimé, ka elektrovilciena vaditajam bija aptuveni tris sekundes, lai novertetu
situacijas bistamibu, pienemtu l€émumu un veiktu attiecigas darbibas, proti, skanas signala

padoSanu un vilciena peékSnas bremzeSanas aktivizéSanu.
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- —

11.att. Vilciena videoregistratora fikséta situacija pirms sadursmes (video stopkadrs).

IzmekleSana tika izverteta ari elektrovilciena vaditaja ricibas atbilstiba Parvadataja
Lokomotivju brigazu ricibas reglamenta nestandarta situacijas (turpmak — Parvadataja reglaments)
XI nodalas prasibam. Pamatojoties uz vilciena notikumu registratora datiem, videoregistratora
ierakstiem, radiosakaru ierakstiem, maSinista paskaidrojumu un citiem izmekl€Sanas laika
legiitajiem pieradijumiem, netika konstatétas atkapes no reglamenta noteiktas ricibas.
Elektrovilciena vaditajs padeva bridinajuma skanas signalu, nekav€joties pielietoja avarijas
bremzeéSanu un péc vilciena apstaSanas veica Parvadataja reglamenta noteiktas darbibas, kas
saistitas ar negadijuma pazinoSanu, notikuma vietas apskati un sadarbibu ar operativajiem
dienestiem.

Lidz ar to izmekl€Sana nav konstatéti apstakli, kas liecinatu, ka elektrovilciena vaditaja riciba
negadijuma bridi butu ietekm&jusi negadijuma iestaSanos vai ta seku smagumu.

IzmekleSana tika izverteta parbrauktuves deZurantes riciba un tas atbilstiba amata apraksta,
parbrauktuves apkalpoSanas instrukcija un citos Infrastruktiiras parvalditaja iekS$€jos normativajos
dokumentos noteiktajiem pienakumiem.

Saskana ar amata aprakstu parbrauktuves deZurantei, parbrauktuvei tuvojoties vilcienam,
péc barjeru aizveérSanas bija japarliecinas, vai slieZu celi uz parbrauktuves ir brivi abos virzienos,
ka arT noteiktaja kartiba janoveéro garambraucoSais ritoSais sastavs.

IzmekleéSana konstatéts, ka negadijuma brid1 parbrauktuves deZurante atradas darba vieta un
sagaidija pasaZieru vilcienu Nr. 6432M. Personas, kuras ar elektrisko skiiteri tuvojas parbrauktuvei

un uzbrauca uz tas gajeju parejas dalas, parbrauktuves deZurante pamanija bridi, kad vilciens jau
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atradas tieSa parbrauktuves tuvuma. Konstat€jot bistamo situaciju, parbrauktuves dezurante
nekavgjoties padeva bridinajuma signalu ar signaltauri, tom&r personas uz $o signalu nereaggja, un
pec 1sa briza notika sadursme.

Nemot véra loti 1so laika intervalu no personu pamaniSanas lidz sadursmei un deZurantes
riciba esoSos bridinasanas Iidzeklus, izmekleéSana netika konstat€tas citas darbibas, kuras vina

konkrétajos apstaklos biitu var€jusi veikt, lai noveérstu sadursmi.

4.c.3. Organizatoriskie faktori un uzdevumi:

Izmeklesanas gaita tika izvertéts, vai negadijuma norisi vai taja iesaistito darbinieku ricibu
vargja ietekmét ar Parvadataja vai Infrastruktiiras parvalditaja darba organizaciju saistiti faktori,
tostarp personala planoSana un darba slodze, pienakumu un atbildibas sadalijums, savstarp&ja
komunikacija, darbinieku kompetences nodroSinaSana, darba izpildes uzraudziba un organizacijas

noteiktas drosibas procediras.

4.c.3.a. Personala planosana un darba slodze
Izmeklesana tika izvertéta negadijuma iesaistito darbinieku darba organizacija, darba un

atputas reZims, ka ar1 darba slodze pirms negadijuma.

Iegiita informacija neliecina, ka personala planoSana, darba slodze vai darba un atpitas
reZims biitu nelabvéligi ietekmgjis elektrovilciena vaditaja vai parbrauktuves deZurantes sp&ju

pienacigi veikt viniem noteiktos pienakumus.

4.c.3.b. Komunikdcija, informacijas aprite un komandas darbs
IzmekleSana tika izverteta informacijas aprites un savstarp€jas komunikacijas organizacija,

kas attiecas uz vilciena kustibas nodro$inaSanu un apsargajamas dzelzcela parbrauktuves darbibu.

Netika konstatéti trukumi informacijas aprit€é vai savstarp&ja komunikacija starp
iesaistitajiem dzelzcela sistemas dalibniekiem, kas biitu ietekmé&jusi negadijuma raSanos vai ta

sekas.

4.c.3.c. Personala atlase, kvalifikacija un kompetences uzturesana

IzmekleSana tika parbaudits, vai negadijuma iesaistitajiem darbiniekiem bija attieciga amata
pienakumu veikSanai nepiecieSama kvalifikacija, apmaciba un kompetence.

Izmeklesana netika iegiiti pieradijumi, ka darbinieku kvalifikacijas, apmacibas vai

kompetences nepietiekamiba biitu bijusi negadijuma c€loniskais vai veicinoSais faktors.
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4.c.3.d. Pienakumu, atbildibas un darba uzdevumu noteiksana
Elektrovilciena vaditaja un parbrauktuves dezurantes pienakumi un riciba attiecigajas
situacijas bija noteikta pieme@rojamajos normativajos aktos, amata aprakstos un iesaistito
organizaciju iekS§€jos normativajos dokumentos.
IzmekleSana netika konstat€tas neskaidribas pienakumu vai atbildibas sadalijuma, kas biitu

tiesi ietekmé&jusas negadijuma rasanos.

4.c.3.e. Darba izpildes uzraudziba un kontrole
Izmeklesana tika izverteti Parvadataja un Infrastruktiiras parvalditaja noteiktie darbinieku

darba izpildes uzraudzibas un kontroles pasakumi.
Netika konstatéti pieradijumi, ka darba izpildes uzraudzibas vai kontroles trukumi biitu tiesi

ietekm&jusi negadijuma rasanos.

4.c.3.f. Organizacijas drosibas kultiira un drosibas parvaldiba

IzmekleSanas laika tika vertéts, vai organizatoriska vide un droSibas parvaldibas pieeja

var€ja ietekmét iesaistito darbinieku I1émumus vai ricibu.

Izmeklesana netika konstatéti tadi organizatoriskie faktori, kas butu identific€jami ka $a

negadijuma c€loniskie vai veicinoSie faktori.

4.c.4. Vides faktori:

4.c.4.a. Darba vides apstakli

IzmekleéSana netika konstatéti tadi darba vai vides apstakli, kas biitu negativi ietekmgjusi
elektrovilciena vaditaja darba sp€jas, situdcijas uztveri vai l€émumu pienemSanu un biitu

identificéjami ka negadijuma c€loniskais vai veicinosais faktors.

4.c.4.b. Laikapstakli un geografiskie apstakli
Negadijuma bridi konstatétie meteorologiskie apstakli neradija tadus redzamibas vai citus

vides ierobeZojumus, kas biitu uzskatami par negadijumu veicinoSu faktoru.

4.c.4.c. Atgadijuma vietd vai tas tuvumd veiktie darbi.

IzmekleSana tika parbauditi arT elektrovilciena vaditajam pirms reisa un ta laika izsniegtie
bridinajumi. Netika konstatéts, ka izsniegtajos bridinadjumos butu ietverta informacija par
apstakliem, kas butu tieSi saistami ar negadijuma rasanos vai kas prasitu no vilces lidzekla vaditaja

citadu ricibu, tuvojoties Imantas p.p. dzelzcela parbrauktuvei.
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4.c.5. Visi citi faktori, kas ir batiski 1., 2., 3. un 4. punkta minétas izmekléSanas noluka:

Izmekl€Sana tika nemts véra ari tas, ka dzelzcela parbrauktuve ir vide, kura savstarpgji
mikromobilitates lidzeklu lietotaji. Tadel tika vertéta ne tikai atseviSsku personu riciba, bet arf tas,
vai parbrauktuves infrastruktiira un tas ekspluatacijas organizacija pietiekami mazina paredzamas
cilveka kliidas vai apzinatas nedroSas ricibas iesp&jamas sekas.

Izmeklesana iegiita informacija par Siem apstakliem tika nemta veéra, nosakot negadijuma

c€loniskos vai veicinoSos faktorus un izveért&jot nepiecieSamibu izstradat droSibas ieteikumus.

4.d. Atgriezeniskas saites un kontroles mehanismi, tostarp riska un drosibas parvaldiba, ka art
uzraudzibas procesi

4.d.1. Attiecigie tiesiska reguléjuma nosacijumi:

Dzelzcela sisteémas droSibas parvaldibas pamatprincipi ir noteikti Direktiva (ES) 2016/798
un Dzelzcela likuma.

Saskana ar Dzelzcela likuma 36. pantu dzelzcela parvadajumu uznémumiem un dzelzcela
infrastruktiiras parvalditajiem ir pienakums garantét dzelzcela satiksmes droSibu.

Dzelzcela parvadajumu uznémumi un infrastruktiiras parvalditaji dzelzcela satiksmes
dro$ibu nodroSina, izmantojot DroSibas parvaldibas sist€ému, kuras ietvaros tiek identificeti ar to
darbibu saistitie apdraud€jumi, novertéti un kontroléti riski, uzraudzita droSibas pasakumu
efektivitate, analizéti negadijumi un starpgadijumi, ka ar1 nepiecieSamibas gadijuma noteikti
korektivie un preventivie pasakumi.

Prasibas dzelzcela parvadajumu uzp@émumu un infrastruktiiras parvalditaju DroSibas
parvaldibas sisttmam nosaka Komisijas 2018. gada 8 marta Delegéta regula (ES) 2018/762, ar ko
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2016/798 izveido kopigas droSibas
metodes, kas attiecas uz prasibam droSibas parvaldibas sisttmam, un atcel Komisijas Regulas (ES)
Nr. 1158/2010 un (ES) Nr. 1169/2010 (turpmak — regula (ES) 2018/762), tostarp attieciba uz risku
identific€Sanu un novértésanu, ekspluatacijas planosanu un kontroli, darbibas uzraudzibu, ieks€jo
reviziju, negadijumu un starpgadijumu izmekl€Sanu, ka arm uz DroSibas parvaldibas sist€mas
pastavigu pilnveidoSanu.

Gadijumos, kad tiek veiktas tehniskas, ekspluatacijas vai organizatoriskas izmainas, kuru
ietekme uz dzelzcela sist€mas drosibu ir janoverte, riska parvaldibas procesam piem&ro Komisijas
2013. gada 30. aprila IstenoSanas reguld (ES) Nr. 402/2013 par kopigo droSibas metodi riska
noteikSanai un novérté€sanai un par Regulas (EK) Nr. 352/2009 atcelSanu noteikto kopigo drosibas
metodi riska noteikSanai un novértésanai.

Minétais tiesiskais reguléjums paredz, ka droSibas parvaldiba nav ierobeZojama tikai ar

39



Nopietns negadijums uz dzelzcela parbrauktuves

normativajas prasibas noteikto tehnisko un ekspluatacijas prasibu izpildi, bet ietver ar sistematisku
informacijas par apdraud€jumiem, negadijumiem, starpgadijumiem un citiem ar droSibu saistitiem
notikumiem iegliSanu un analizi, risku parskatiSanu un nepiecieSamo droSibas uzlaboSanas

pasakumu noteikSanu.

4.d.2. Iesaistito dalibnieku — dzelzcela parvadajumu uzneémumu, infrastruktiras parvalditaju,
veikto riska novertéSanas un uzraudzibas darbibu procesi, metodes, saturs un rezultati, un
Isteno$anas regulas (ES) Nr. 402/2013 (1) 6. panta minéta neatkariga novértéjuma zinojumi:

Infrastruktiiras parvalditajs

Izmeklesanas gaita tika izveért€ta LDZ Drosibas parvaldibas sist€éma attieciba uz risku
identific€Sanu, noveértéSanu, kontroli un uzraudzibu, ka ari §is sist€mas ietvaros noteiktajiem
atgriezeniskas saites un nepartrauktas pilnveidoSanas mehanismiem.

Saskana ar LDZ DroSibas parvaldibas sist€mas rokasgramatu sistémas mérkis ir noteikt
strukturtu pieeju, pasakumus un procediiras, lai garantétu uznémuma darbibas droSu parvaldibu
un nodro$inatu, ka tiek apzinati ar uznémuma darbibu saistitie apdraud&umi un pastavigi
parvalditi no tiem izrietoSie riski.

LDZ risku parvaldibas process ir noteikts ka nepartraukts un regulars process, kas ietver:

— risku identificesanu;

— risku noveértésanu;

— risku mazinasanas un kontroles pasakumu noteikSanu un stenoSanu;

— zinoSanu par riskiem;

— risku vadibas procesa koordin€Sanu un kontroli.

Drosibas risku identific€Sanas procesa paredzéts konstatet dzelzcela satiksmes negadijumus
un apdraud€jumus, kuri potenciali var ietekmét pasaZieru, darbinieku, dzelzcela parbrauktuvju
lietotaju, gaj&ju vai citu treSo personu veselibu un dzivibu un kurus tieSi vai netiesi var ietekmét
infrastruktiiras parvalditaja darbiba.

Drosibas risku un noteikto drosibas pasakumu efektivitates uzraudzibai LDZ ir noteikta
Satiksmes dro§ibas parraudzibas stratégija. Uzraudzibas procesa mérkis ir parbaudit, vai dro$ibas
parvaldibas sisteémas procesi un procediras, tostarp ekspluatacijas, organizatoriskie un tehniskie
riska kontroles pasakumi, tiek pareizi pieméroti un ir efektivi, savlaicigi konstat€t novirzes no
planotajiem rezultatiem un nepiecieSamibas gadijuma noteikt preventivus vai korektivus
pasakumus un izvertet to efektivitati.

Uzraudzibas procesa par informacijas avotiem un metodém tiek izmantota negadijumu un
incidentu analize, infrastruktiiras bojajumu un atteicu analize, dzelzcela negadijumu izmekl&Sanas

rezultati, infrastruktiiras un tehnisko iekartu apskates un parbaudes, DroSibas parvaldibas sist€mas
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dokumentacijas parbaudes, ieks$¢jas revizijas un auditi, ka ari tehnologisko procesu izpildes
kontrole.

LDZ struktiiras periodiski izverté satiksmes droSibas stavokli, savukart Tehniska inspekcija
sagatavo satiksmes droSibas stavokla parskatus, kuros apkopo un analizé datus par dzelzcela
satiksmes negadijumiem un citiem droSibas raditdjiem un sniedz ieteikumus droSibas stavokla
uzlaboSanai. DroSibas pasakumu plani tiek izstradati, nemot véra iepriek§€jo periodu drosibas
raditajus, parvalditos riskus un to tendences, negadijumu c€lonus, uzraudzibas procesa konstatetos
trikumus, infrastruktiiras tehnisko stavokli un citus drosibu ietekméjoSus apstaklus.

Dro$ibas parvaldibas sistéma paredz ar1 atgriezeniskas saites mehanismu no dzelzcela
negadijumiem un starpgadijumiem. Tehniska inspekcija periodiski sagatavo satiksmes droSibas
stavokla parskatus, kuros tiek analizéti notikuSie dzelzcela negadijumi, to c€loni un noteiktie
drosibas pasakumi, ka ar1 sniegtas rekomendacijas turpmakai satiksmes droSibas uzlaboSanai.
Konstatgjot neatbilstibas vai nepiecieSamibu p&c uzlabojumiem, tiek noteikti atbildigie, pasakumu
izpildes termini un veikta to 1stenoSanas kontrole.

Ka viens no infrastruktiiras tehniska stavokla un satiksmes droSibas uzraudzibas
pasakumiem tiek veiktas dzelzcela parbrauktuvju apskates reizi gada sadarbiba ar paSvaldibam.

Negadijumu statistika uz $1s parbrauktuves

Lai novertetu parbrauktuves drosibas Itmeni un identificétu iesp&jamas ilgtermina tendences,
izmekl&Sanas gaita tika analiz€ti visi registrétie notikumi uz §is dzelzcela parbrauktuves laika

posma no 2020. gada Iidz 2025. gadam. Analizétaja perioda tika registréti:

Raditajs Skaits
Nopietni negadijumi 1
Satiksmes droSibas parkapumi 0
Starpgadijumi 40
Kopa 41
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- Starpgadijumu dinamika

Notikumu skaits pa gadiem

8 8
- 77
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2023

» Starpgadijumi  ® Nopietni » Kopa

12.att. Starpgadijumu dinamika (parbrauktuve Nr.910)

Kopuma vérojama pakapeniska starpgadijumu skaita samazinasanas.

Salidzinot 2020. un 2025. gada rezultatus, starpgadijumu skaits samazinajas no 11 lidz 5.

Analize liecina, ka seSu gadu laika uz parbrauktuves Iidz 2025. gadam nebija noticis neviens
nopietns negadijums. Vienigais nopietnais negadijums notika 2025. gada un tiek izmekl@ts §is
izmekl&Sanas ietvaros.

Vienlaikus statistika rada, ka uz parbrauktuves regulari notikusi dazadi starpgadijumi, kas
saistiti ar satiksmes dalibnieku ricibu un droSibas prasibu neieveéroSanu. Starpgadijumu sadalijums

paradits diagramma.

Starpgadijumu sadalijums

Citi starpgadijumi
Transportlidzeklis uz sliedém

Personas uz vilciena

Notrieca aizsprostbarjeru

Apstajas zem barjeras

Pabrauca zem barjeras 7

0 2 < 6

* Skaits

13.att. Starpgadijumu raksturs (parbrauktuve Nr.910)
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Ka redzams, lielaka dala starpgadijumu bija saistita ar transportlidzeklu vaditaju ricibu.
Visbiezak tika konstatéts:

e pabraukSana zem aizsprostbarjeras tas nolaiSanas laika;

o transportlidzekla apstaSanas zem/aiz aizsprostbarjeras;

e aizsprostbarjeras notriekSana;

o transportlidzekla atraSanas uz parbrauktuves signalizacijas darbibas laika.

Sadi gadijumi veido lielako dalu no visiem starpgadijumiem.

Tas liecina, ka galvenais riska faktors ir autovaditaju pienemtie lémumi, nevis parbrauktuves
tehniska darbiba.

Izmekl€Sanas biroja ieskata statistiskie dati neliecina par paaugstinatu tehnisko bojajumu
skaitu parbrauktuves aprikojuma.

Gandriz visi registrétie starpgadijumi radusies cilvéka ricibas rezultata.

Tas lauj secinat, ka analiz€taja perioda domin&joSais riska faktors bija celu satiksmes
dalibnieku uzvediba, nevis parbrauktuves tehniskais stavoklis vai signalizacijas darbiba.

Vienlaikus regulara lidzigu starpgadijumu atkartoSanas norada uz nepiecieSamibu turpinat
pasakumus, kas veérsti uz satiksmes dalibnieku inform&Sanu, preventivo kontroli un droSas
uzvedibas veicinasanu pie dzelzcela parbrauktuvém.

Izmekl€Sana tika izverteti Infrastruktiiras parvalditaja iesniegtie dati par dzelzcela
parbrauktuves Nr. 910 ikgad€jo komisijas apskaSu rezultatiem par laikposmu no 2020. Iidz 2025.
gadam.

Dokumentu analize liecina, ka parbrauktuve tika regulari apsekota un katra no analiz€tajiem
gadiem komisija noteica pasakumus atsevisku infrastruktiiras, celu satiksmes organizacijas vai
parbrauktuves uzturéSanas trikumu noverSanai.

2020. gada apskat€ attieciba uz parbrauktuvi Nr. 910 cita starpa tika noteikts uzstadit zimi
“Sargies vilciena”, atjaunot horizontalos cela apzim&jumus un sakartot gajéju parejas pieejas.
2021. gada papildus horizontala cela apzim&juma atjaunoSanai tika noteikts ar Iiniju atdalit
braucamo dalu no gaj&ju celina.

Turpmakajos gados atkartoti tika konstat€ta nepiecieSamiba atjaunot horizontalos cela
apzim&jumus, ka arT noveérst triikumus, kas saistiti ar parbrauktuves pieeju cela segumu, tidens
novadi un cela zimju redzamibu. 2024. gada komisija cita starpa noteica nogriezt kriimus, kuri
traucgja cela zimju redzamibu, savukart 2025. gada — nodroS$inat cela ztimes Nr. 311 redzamibu un
apgaismojumu uz apgaismes staba Nr. 24.

Ikgad€jo apskasu rezultatu salidzino$a analize neliecina par vienu un to pasu ilgstoSi
dokumentetu tehnisku defektu, kas visa analiz€taja perioda biitu saglabajies nenoversts. Vienlaikus

aktos atkartoti noradita nepiecieSamiba veikt pasakumus, kas saistiti ar satiksmes dalibnieku
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kustibas organizaciju, parbrauktuves pieejam, horizontalo mark&umu un redzamibas
nodroSinasanu.

Apskates aktos nav konstatéta informacija par atsevisku riska noveért§jumu attieciba uz
iesp&ju gajejiem, velosipedu vai mikromobilitates riku lietotajiem Skérsot slieZu celus bez fiziski
organizgetas kustibas trajektorijas vai piespiedu atruma samazinaSanas/apstasanas pirms sliezu celu
SkeérsoSanas.

2025. gada Izmekl€Sanas biroja parstavji piedalijas vairakas Sadas apskatés un konstatéja, ka
to veikSanai netiek izmantota vienota metodika vai standartiz€ts kontrolsaraksts. Lidz ar to
parbauZu saturs un izveért€jamie droSibas aspekti var atSkirties atkariba no konkrétas komisijas vai
tas dalibniekiem, radot risku, ka atseviski dro§ibai nozimigi apstakli netiek sistematiski izverteti.

Kontrolsaraksta ievieSana nodroSinatu vienotu pieeju visu parbrauktuvju apsekoSanai,
uzlabotu parbauzu kvalitati un savstarp€jo salidzinamibu, ka ar atvieglotu konstatéto trilkumu
uzskaiti un novérSanas izsekoSanu.

Kontrolsaraksta biitu lietderigi ieklaut ne tikai tradicionalo infrastruktiras elementu
izvertéSanu (cela zimes, bridinajuma signalizaciju, barjeras, redzamibu, apgaismojumu,
vegetacijas ietekmi, satiksmes organizaciju), bet ari atsevisku sadalu gajéju, velosipedistu un
mikromobilitates lidzeklu lietotaju infrastruktiiras izveértéSanai. Taja biitu janoverteé gajeju,
velosipedistu un mikromobilitates lidzeklu lietotaju droSibas iericu esamiba, tehniskais stavoklis
un nepiecieSamiba, iesp&ja S1s ierices apiet vai apbraukt, ka arT pazimes, kas liecina par regularu
drosibas iericu apieSanu, pieméram, iemitas takas, velosipédu riepu peédas vai citi lietoSanas
nospiedumi.

Sada sistematiska izvérteSana lautu savlaicigi identificét nepietickami efektivus drogibas
risindjumus un pienemt pamatotus 1€mumus par papildu inZeniertehnisko pasakumu ievieSanu,
tadgjadi samazinot negadijumu risku dzelzcela parbrauktuves, 1pasi gajéjiem, velosipedistiem un
mikromobilitates lidzeklu lietotajiem.

Saja sakara bija izstradats drosibas ieteikums Nr. 2026-2.

IzmekleSana konstatéts, ka Infrastruktiiras parvalditaja riciba nav pastavigi ieglistamas
objektivas informacijas par gajéju un citu satiksmes dalibnieku faktiskajiem parbrauktuves
SkersoSanas paradumiem. Periodiskas apsekoS$anas un registréto atgadijumu dati nelauj pilnvertigi
identificet atkartotu riskantu uzvedibu un novertét tas izplatibu, ka ar1 péc droSibas pasakumu
ievieSanas objektivi novértét So pasakumu efektivitati. Tadel ir lietderigi izvertét pastavigas
videonovérosanas izmantoSanu ka vienu no Iidzekliem parbrauktuves riska sistematiskai
uzraudzibai un droSibas pasakumu efektivitates novertésanai.

Saja sakara bija izstradats drosibas ieteikums Nr. 2026-3.
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4.d.3. lesaistita dzelzcela parvadajumu uznémuma un infrastruktiiras parvalditaja DroSibas
parvaldibas sist€éma:

4.d.3.1. Infrastruktiras parvalditajs

Infrastrukttras parvalditajam ir izveidota un dokumentéta droSibas parvaldibas sistéma,
kuras mérkis ir noteikt strukturétu pieeju, pasakumus un procediiras uznémuma darbibas droSai
parvaldibai un nodroSinat ar ta darbibu saistito apdraud€jumu identificéSanu un risku pastavigu
parvaldibu.

Drosibas parvaldibas sistema ir veidota, pamatojoties uz principu ‘“Plano-Dari—Parbaudi—
Uzlabo”, nodroSinot savstarp&ji saistitu droSibas planoSanas, ekspluatacijas, uzraudzibas un
pastavigas pilnveidoSanas procesu.

Drosibas parvaldibas sistema ir noteikta organizatoriska struktiira, funkciju, pienakumu un
atbildibas sadale, risku parvaldibas process, kompetences un apmacibas prasibas, informacijas un
sazinas kartiba, dokumentétas informacijas parvaldiba, ekspluatacijas un aktivu parvaldiba,
izmainu parvaldiba, arkartas situaciju parvaldiba, darbibas uzraudziba, iek$gjas revizijas, vadibas
veikta sistémas parskatiSana, ka armT no negadijumiem un starpgadijumiem giitas pieredzes
izmantoSana droSibas uzlaboSanai.

Par DroSibas parvaldibas sist€mas uzturéSanu un pilnveidoSanu kopuma atbild Tehniska
inspekcija. Tas kompetence ietilpst satiksmes droSibas politikas un dro$ibas meérku izstrade,
satiksmes droSibas iek§€jas uzraudzibas organizésana, droSibas risku kop€ja uzraudziba, dzelzcela
negadijumu izmekl€Sanas procesa koordinacija, droSibas parvaldibas sist€mas iekS€jo reviziju
veikSana, droSibas uzlaboSanas pasakumu un drosibas ieteikumu izstrade un to ievieSanas kontrole.

Dro$ibas parvaldibas sisttma paredz ari ar dzelzcela sisttmu nesaistitu personu radito
apdraud€jumu identific€Sanu un attiecigu aizsardzibas pasakumu planoSanu un ievieSanu dzelzcela

infrastruktiiras objektos.

4.d.3.2. Parvadatays.

Parvadatajam ir izveidota DroSibas parvaldibas sisteéma, kuras mérkis ir garant€t droSu
uznémuma darbibu dzelzcela pasaZieru parvadajumu joma, ka arT nodroSinat ta valdijuma esosa
rito$a sastava un dzelzcela infrastruktiiras droSu ekspluataciju.

ST sistéma ir strukturéta atbilstosi regulas (ES) 2018/762 prasibam un ietver organizacijas
kontekstu, vadibas Iideribu un atbildibu, risku parvaldibas un droSibas planoSanas procesus,
personala kompetences un apmacibas prasibas, informacijas un sazinas procesus, ekspluatacijas
kontroli, izmainu parvaldibu, darbibas uzraudzibu, iek$€jos auditus, ka arl sist€emas pastavigu

pilnveidoSanu.
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Parvadataja DroSibas parvaldibas sistémas dala ir atbildiga par DPS uzturéSanu un
pilnveidoSanu, droSibas mérku un droSibas raditaju izvertéSanu, iekS€jo auditu veikSanu, satiksmes
drosibas stavokla uzraudzibu, drosibas risku un dzelzcela sistémas izmainu parvaldibu, dzelzcela
satiksmes negadijumu analizi, droSibas pasakumu izstradi un to izpildes kontroli.

Drosibas parvaldibas sistéma ir noteiktas arT iesaistito struktiirvienibu funkcijas un atbildiba.
Pasazieru parvadajumu departaments nodroSina pasaZieru vilcienus ar atbilstoSi apmacitu
personalu, savukart Tehniskas vadibas departaments organiz€ ritoSa sastava ekspluataciju,
tehnisko apkopi un remontu. Darbinieku pienakumi, atbildiba un kompetences tiek noteiktas amatu
aprakstos un uznémuma iek§€jos normativajos aktos.

Parvadataja DroSibas parvaldibas sist€éma paredz arT informacijas apmainu un sadarbibu ar
infrastruktiiras parvalditaju un citiem dzelzcela sistémas dalibniekiem attieciba uz kopigiem vai
dalitiem droSibas riskiem.

Izmeklesanas gaita tika izvertéts, vai negadijuma iesaistito Infrastruktiiras parvalditaja un
Parvadataja DroSibas parvaldibas sistemas bija noteikti tadi organizatoriskie, ekspluatacijas,
uzraudzibas un atgriezeniskas saites mehanismi, kas lauj identific€t un parvaldit ar konkr&to
negadijumu saistitos riskus.

Izmeklesana Tpasa uzmaniba tika pievérsta DroSibas parvaldibas sistému elementiem, kas
saistiti ar:

— dzelzcela parbrauktuvju ekspluatacijas un lietotaju drosibas risku parvaldibu;

— ar dzelzcela sisteému nesaistito personu radito apdraud&jumu identific€Sanu;

— vilces lidzeklu vaditaju ricibas prasibam gadijumos, kad uz vilciena kustibas cela atrodas
cilveks;

— negadijumu un starpgadijumu analizes rezultatu izmantoSanu;

— drosibas pasakumu noteikSanu un to efektivitates uzraudzibu;

— informacijas apmainu starp Parvadataju un Infrastruktiras parvalditaju par kopigiem

drosibas riskiem.

4.d.4. Par apkopi atbildigas(-o) struktiirvienibas(-u) un apkopes darbnicu parvaldibas sist€ma,
tostarp funkcijas, kas noteiktas Direktivas (ES) 2016/798 14. panta 3. punkta un III pielikuma un
visos turpmakajos 1stenosanas aktos:

Izmekl€Sanas gaita netika konstateti apstakli, kas liecinatu, ka negadijuma rasanos vai ta
sekas biitu ietekm¢€jis iesaistita ritosa sastava tehniskais stavoklis, ta apkopes kvalitate, apkopes
darbu organizacija vai par apkopi atbildigas struktiirvienibas (ECM) parvaldibas sistemas darbiba.

Izmeklesana netika identific€ti ar ritoSa sastava apkopi saistiti c€loniskie vai veicinoSie
faktori, tadel par apkopi atbildigas strukttrvienibas un apkopes darbnicu parvaldibas sisteémas

padzilinata izvertéSana S1s izmekl&Sanas ietvaros nebija nepiecieSama.
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4.d.5. Valstu droSibas iestazu saskana ar Direktivas (ES) 2016/798 17. pantu veiktas uzraudzibas
rezultati:

Izmeklesanas gaita tika pieprasita un izveért€ta VDzTI informacija par tas veiktajiem
uzraudzibas pasakumiem attieciba uz dzelzcela parbrauktuvém, tostarp Imantas dzelzcela
parbrauktuvi Nr. 910.

Saskana ar VDzTI sniegto informaciju dzelzcela parbrauktuvju uzraudzibas ietvaros katru
gadu tiek veiktas parbrauktuvju apskates, kuras piedalas ari VDzTI. Uzraudzibas vajadzibam
VDzTI uztur informaciju par katru parbrauktuvi, tostarp parbrauktuves pasi un fotofiksacijas
materialus.

VDzTI 2026. gada veiktas ikgadg€jas parbaudes rezultata tika noteikti papildu pasakumi
Infrastruktiiras parvalditajam un pasvaldibai parbrauktuves drosibas uzlaboSanai, tostarp:

e gaj&ju parejas zimju uzstadiSana;
« apstasanas vietas noteikSana;
« redzamibas uzlaboSana.

Papildus individualu parbrauktuvju uzraudzibai VDZzTI ir inici€jusi grozijumus Ministru
kabineta 1998. gada 6. oktobra noteikumos Nr.392 “Dzelzcela parbrauktuvju un pareju
ierikoSanas, aprikoSanas, apkalpoSanas un slégSanas noteikumi” (turpmak — MK noteikumi
Nr. 392), paredzot papildu droSibas prasibas dzelzcela parbrauktuvju ierikosanai un aprikoSanai.

Tiesibu akta projekts Tiesibu aktu portala TAP portala registréts ar Nr. 26-TA-21.

4.d.6. Agentiiras, valstu droSibas iestazu vai citu atbilstibas izveértéSanas struktiiru pieskirtas
atlaujas un sertifikati un sagatavotie novertéjuma zinojumi:

Drosibas atlaujas un drosSibas sertifikati

Uznpémuma Zinas par drosibas apliecibu/drosibas sertifikatu
nosaukums
Dokumenta Numurs IzsniegSanas Derigs lidz
veids datums
VAS “Latvijas Drosibas L.V2920200056 13.06.2025. 12.06.2030.
dzelzcelS” aplieciba
AS “Pasazieru vienotais LV1020230158 05.08.2023. 04.08.2028.
vilciens™ drosibas
sertifikats

4.d.7. Citi sistemiski faktori:
IzmekleéSana konstatéets, ka negadijuma bridi speka esoSie MK noteikumi Nr. 392 noteica
visparigas prasibas parbrauktuvju un pareju aprikojumam un droSai gaj&ju kustibai, tacu tajos

nebija noteiktas pietiekami konkrétas prasibas attieciba uz gajéju pareju aprikosanu ar fiziskiem
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vai tehniskiem aizsardzibas lidzekliem, kas ierobeZotu iesp€ju Skersot slieZu celus, nesamazinot

kustibas atrumu vai neapstajoties.

Sada normativa regulgjuma nepietickama konkretizacija identificéta ka sistémisks faktors,

kas var ietekmét droSibas Itmeni dzelzcela parbrauktuvju un pareju gajeju dalas.

Izmeklesana konstatéts, ka normativaja reguléjuma nepiecieSams precizét prasibas attieciba
uz dzelzcela parbrauktuvju un pareju gaj€ju dalas aprikoSanu ar dro$ibas lidzekliem.

Vienlaikus izmekleSanas laika Satiksmes ministrija ir izstradajusi grozijumus MK
noteikumos Nr. 392, ar kuriem paredzets pilnveidot prasibas dzelzcela parbrauktuvju un pareju
droSibai.

Nemot vera, ka identific€ta sistemiska droSibas jautajuma risinaSanai normativa reguléjuma
pilnveidoSanas process jau ir uzsakts un ta ietvaros paredzets risinat izmekléSana konstatétos
trikumus, izmekl€Sanas pabeigSanas bridi atseviska droSibas ieteikuma izdoSana par o jautajumu
nav nepiecieSama, jo tas p&c biitibas dubl€tu jau uzsakto normativa reguléjuma pilnveidoSanas

procesu.
4.e. Lidzigi iepriekseji negadijumi
IzmekleSanas birojs iepriekS nav veicis tadu dzelzcela satiksmes negadijumu izmekl€Sanu,

kuru apstakli un norises mehanismi biitu uzskatami par lidzigiem $aja zinojuma izmekl€tajam

negadijjumam.
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5. Secinajums

5.a. Analizes un secinajumu kopsavilkums par negadijuma céloniem

Veicot izmekl&Sanu konstatéti $adi negadijumu ietekmgjosie faktori:

Celonfaktors
Cietu$o personu iebraukSana dzelzcela parbrauktuves bistamaja zona un tas Skérsosana laika,
kad parbrauktuves gaismas un skanas signalizacija aizliedza Sk€rsoSanu un parbrauktuvei tuvojas

pasazieru vilciens Nr. 6432M.

Veicinosi faktori

<> Dzelzcela parbrauktuves SkeérsoSanas dala nebija aprikota ar fiziskiem
risinajumiem, kas Sk&rsotajiem liktu mainit kustibas trajektoriju vai samazinat kustibas atrumu,
tadgjadi veicinot situacijas novertéSanu un parliecinasanos pirms sliezu SkérsoSanas, ka vilciens
netuvojas;

<> IerobeZota tuvojosa vilciena redzamiba no pieejas parbrauktuvei, kas samazinaja
iesp€ju savlaicigi vizuali uztvert vilciena tuvoSanos;

<> KoplietoSanas elektriska skiitera nomas pakalpojuma piekluves kontroles pasakumi
negadijuma laika nenodroSinaja Iznomataja noteikta vecuma ierobeZzojuma efektivu ievéroSanu,
ka rezultata cietuSajam personam bija iesp€jams iegiit piekluvi negadijuma izmantotajam
koplietoSanas transportlidzeklim, lai gan Iznomataja noteikumi ta izmantoSanu personam lidz 18

gadu vecumam aizliedza.

Sistemisks faktors
Negadijuma laika speka esoSajos normativajos aktos nebija noteiktas pietickami konkretas
prasibas dzelzcela pareju minimalajam droSibas aprikojumam atkariba no vilcienu kustibas

atruma, vilciena redzamibas un gajéju kustibas intensitates.

IzmekleSana identificétie ce€lonfaktori un veicinoSie faktori raksturo negadijuma raSanas
mehanismu un droSibas sist€émas darbibu un nav uzskatami par personas vainas vai juridiskas

atbildibas konstatéjumu.
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5.b. Pec negadijuma veiktie pasakumi

2025.gada oktobrT bija organiz&ta neplanota visu Rigas regiona parbrauktuvju dro§ibas iericu
tehniska stavokla parbaude. Parbaudes rezultata konstatéts, ka visi objekti ir tehniska un vizuala
kartiba, bojajumi nav konstateéti.

Par 2025. gada 1. oktobrT uz dzelzcela parbrauktuves Nr. 910 dzelzcela posma Priedaine—
Zasulauks notikuSo nelaimes gadijumu infrastruktiiras parvalditaja un parvadataja parstavji veica
izmekl&Sanu, par kuras rezultatiem 2025. gada 19. novembrT tika sastadits “Nopietna negadijuma
izmekleSanas parskats”. IzmekléSana piedalijas VAS “Latvijas dzelzcel§” Tehniskas
ekspluatacijas direkcijas Sliezu celu parvaldes un Elektrotehniskas parvaldes, Tehniskas
inspekcijas, ka art AS “Pasazieru vilciens” parstavis. IzmekléSanas parskata tika noteikti $adi
veicamie pasakumi:
1.Sliezu celu parvaldei:

1.1.11dz 21.11.2025. aktualizét esoSo gajeju pareju saraksta datus;

1.2. Iidz 30.11.2025. gajeju parejai Zolitudes iela izstradat gaje€ju kustibu regul€&joSo
norobezojumu (labirintu) shému;

1.3. Iidz 31.12.2025. aprikot gaj€ju pareju ar gajéju kustibu regul&joSiem norobeZojumiem
(labirintiem), ja biis labvéligie laikapstakli.

2. Elektrotehniskajai parvaldei:

2.1. Iidz 05.12.2025. izstradat tehnisko dokumentaciju Zolitudes ielas gajéju parejas
aprikoSanai ar pagaidu papildus luksoforiem;

2.2.11dz 09.01.2026. aprikot gaj€ju pareju ar pagaidu papildus gajéju luksoforiem.

3. LDZ:

3.1. veikt esoSo gajeju pareju reviziju (apskati) ar mérki apzinat pasakumus konkréto pareju
droSibas uzlaboSanai un pakapeniskajai ieklauSanai investiciju planos;

3.2. piedalities un dot priekslikumus MK noteikumu Nr.392 “Dzelzcela parbrauktuvju un
pareju ierikoSanas, apkalpoSanas un slégSanas noteikumi” grozijumu izstradaSana.

Sa nobeiguma zinojuma sagatavoSanas bridi iepriek§ mindtaja izmekl&Sanas parskata
noteikto kustibas drosSibas uzlaboSanas ieteikumu izpildes statuss bija Sads:

e Sliezu celu parvalde Tehnologisko procesu un diagnostikas dala 2025. decembri
aktualiz€ja esoSo gaj&ju pareju saraksta datus;

e Sliezu celu parvaldes Sliezu celu projektéSanas dala posma Zasulauks — Priedaine
parbrauktuvé Nr.910, 8.km 2.pk gajéju parejai Zolitiides iela izstradaja gajeju kustibu regul&joso

norobeZojumu (labirintu) shemu un 2026.gada 14 aprili aprikoja ar gajéju kustibu regul€joSiem
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norobeZojumiem (labirintiem); sk. 14.,15. att.

14. att. Peéc negadijuma uzstaditais gajéju kustibas regul€joSais norobeZojums.
Skats no Akaciju ielas puses

15. att. Peéc negadijuma uzstaditais gajéju kustibas regul€joSais norobeZojums.
Skats no Rostokas ielas puses

©(5.12.2025. Infrastruktiras parvalditaja Elektrotehniska parvalde izstradaja tehnisko
dokumentaciju posma Zasulauks — Priedaine parbrauktuvé Nr.910, 8.km 2.pk Zolitiides ielas
gajéju parejas aprikoSanai ar pagaidu papildus luksoforiem, un 08.01.2026. tika ieslégta
signalizacija gajeju pareja, uzstaditi papildus luksofori A un B ar gaismas un skanas signalizaciju;

¢ Veikta esoSo gajeju pareju revizija (apskate) ar mérki apzinat pasakumus konkréto pareju
droSibas uzlaboSanai un pakapeniskai ieklauSanai investiciju planos. Izstradats “DroSibas
uzlaboSanas pasakumu plans uz dzelzcela parejam un to pieejas, kura paredzéti uzlabojumi uz 45

gaj€ju parejam, no tiem ir ieplanots realizét 2026.gada uz 17 gajeju parejam, 2027.gada uz 28
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gajéju parejam;

e Infrastruktiiras parvalditajs piedalijas un sniedza priekSlikumus MK noteikumu Nr.392
grozijumu izstradasana.

Papildus tam projekta “Rigas dzelzcela mezgla savienojosas infrastruktiiras izveide
starptautiska lidosta “Riga” — “Rigas Centrala dzelzcela stacija” — Aizkraukles virziens” (RIX-
RCS-Aizkraukles virziens) ietvaros saistiba ar p.p. Imanta un Zolitides ielas parbrauktuvi,
finans€jums apstiprinats (Ministru kabineta 07.10.2025. noteikumi Nr. 599 “Eiropas Savienibas
kohézijas politikas programmas 2021.-2027. gadam 3.1. prioritates "llgtspe&jiga TEN-T
infrastruktiira" 3.3.1. specifiska atbalsta mérka "Attistit noturigu aizsardzibas infrastruktiiru,
veicinot militaro mobilitati Eiropas Savieniba" 3.3.1.1. pasakuma "Dzelzcela infrastruktiiras
attistiba un energoefektivitates uzlaboSana sabiedriskajos pasaZieru parvadajumos" istenoSanas
noteikumi”), kopuma planoti tris buvniecibas iepirkumi (Torpakalns-Imanta, Imanta-RIX),
Janavarti-Ogre), pagaidam palaisti divi iepirkumi Tornakalns - Imanta un Japavarti - Ogre.
Iepirkums Imanta-RIX paredzéts izsludinat Iidz 2026.gada beigam, kura tiks ietverta Zolitiides
ielas parbrauktuves modernizacija (signalizacija un piekluve).

Izmekl&Sanas laika tika izpétits arT Infrastruktiiras parvalditaja izstradatais projekts dzelzcela
satiksmes dro§ibas uzlaboSanai Imantas dzelzcela parbrauktuvé. Projekta paredz&ta Zogu izbiive
abas gajeju parejas puses, lai noverstu iesp&ju apiet labirinta tipa norobeZojumu, ka ar1 papildu

Zoga izblive vietas, kur paslaik iespg€jama dzelzcela sliezu SkersoSana arpus gajéju parejas skat. 16.

att. IzmekleSanas pabeigSanas bridi projekta paredzétie droSibas pasakumi vél nebija stenoti.

-

16.att. Projekta paredzetas papildu noZogojuma izbiives vietas

Saja sakara izstradats drosibas ieteikums Nr. 2026-4.

Izmainas elektrisko mikromobilitates lidzeklu tiesiskaja reguléjuma

Pec 2025. gada 1. oktobri Imantas dzelzcela parbrauktuvé notikusa negadijuma tika
aktualizets jautajums par elektrisko mikromobilitates lidzeklu klasifikaciju un to izmantoSanas

nosacijumiem celu satiksmé, tostarp attieciba uz nepilngadigam personam.
52



Nopietns negadijums uz dzelzcela parbrauktuves

2025. gada 6. novembrt tika pienemti grozijumi Celu satiksmes likuma, ar kuriem precizéta
velosipeda definicija un ieviesti atseviski termini “elektrovelosipeds” un “pasgajejs velosipeds”.
Ar grozijumiem tika nodaliti elektrisko velosipédu veidi atkariba no elektromotora jaudas un
darbibas principa, ka arT noteiktas papildu prasibas to izmantoSanai.

Vienlaikus tika noteikts, ka personam, kuras nav sasnieguSas 14 gadu vecumu, piedalities
celu satiksmé ar elektrovelosipédu, pasgajéju velosip€du vai elektroskrejriteni ir aizliegts, savukart
personam no 14 gadu vecuma nepiecieSamas velosipéda vai jebkuras kategorijas transportlidzekla
vadiSanas tiesibas. Tika noteiktas ar1 papildu prasibas koplietoSanas transportlidzeklu
pakalpojumu sniedz&jiem attieciba uz lietotdja vecuma un transportlidzekla vadiSanas tiesibu
parbaudi.

Attiecigas Celu satiksmes likuma normas par elektrovelosipédu un pasgajeju velosipédu
klasifikaciju stajas speka 2026. gada 1. februarf.

2026. gada 24. marta tika pienemti grozijumi Ministru kabineta 2015. gada 2. jinija
noteikumos Nr. 279 “Celu satiksmes noteikumi”, preciz€jot prasibas velosipedu, pasgajeju
velosipedu un citu mikromobilitates lidzeklu izmantoSanai celu satiksmé.

Vienlaikus péc negadijuma tika aktualiz€ta ar1 nepiecieSamiba pilnveidot droSibas prasibas
paSam dzelzcela parbrauktuvém un gajéju parejam, tostarp to ierikoSanai, aprikoSanai un droSibas
novertéSanai. IzmekleéSanas laika konstatets, ka Satiksmes ministrija ir izstradajusi Ministru
kabineta noteikumu projektu “Grozijumi Ministru kabineta 1998. gada 6. oktobra noteikumos
Nr. 392 “Dzelzcela parbrauktuvju un pareju ierikoSanas, aprikoSanas, apkalpoSanas un slégSanas
noteikumi”. Projekta anotacija noradits, ka grozijumu izstrades nepiecieSamibu noteica art 2025.
gada 1. oktobrT Zolittides ielas dzelzcela parbrauktuvé notikusT tragédija.

Planotas izmainas ietver stingrakas prasibas parbrauktuvju un pareju aprikojumam,
detalizetaku to klasifikaciju, regularas drosibas parbaudes, skaidraku atbildibas sadalijumu starp
iesaistitajam pusém, ierobeZojumus jaunu viena lTmena Sk€rsojumu ierikoSanai, ka ar1 pakapenisku
infrastruktiiras pielagoSanu jaunajam prasibam lidz 2037. gadam (sk. 1.tabulu). Minétie pasakumi
ir versti uz celu satiksmes dalibnieku drosibas paaugstinaSanu un Iidzigu negadijumu riska

mazinasanu nakotne.
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1.Tabula

Lidzsingjais reguléjums

Paredzétas izmainas

Sagaidamais drosibas ieguvums

Parbrauktuvju aprikojums

Normativajos aktos bija noteiktas tikai
visparigas prasibas, atstajot
infrastruktiiras parvalditajam plasu
ricibas brivibu aprikojuma izvele.

Tiek ieviestas detaliz&tas prasibas katras
kategorijas parbrauktuvém. Atseviskas
parbrauktuves bis obligati jauzstada
automatiskas pacelamas aizsargbarjeras, kas
noslédz divas tresSdalas brauktuves, ka art
precizétas prasibas gajéju ietvju dalai

Samazinas iesp€ja satiksmes dalibniekiem
apzinati Skérsot parbrauktuvi pie aizliedzosas
signalizacijas vai nolaiZoties barjeram.

Dzelzcela pareju drosiba

Parejam bija noteiktas tikai visparigas
prasibas bez klasifikacijas péc riska.

Parejas tiks klasificetas atbilstosi vilcienu un
gajeju kustibas intensitatei. Atkariba no
riska paredzéta automatiska luksoforu
signalizacija, norobeZzojo$as iekartas un cits
drosibas aprikojums.

Drosibas aprikojums biis pielagots faktiskajam
riskam katra konkrétaja vieta

Ikgadgja drosibas kontrole

Regulara visu pareju tehniska parbaude
nebija noteikta

Tiek ieviests pienakums katru gadu veikt
dzelzcela pareju apsekoSanu un izvertet to
tehnisko stavokli

Savlaiciga bojajumu un neatbilstibu
konstatgSana, droSibas ITmena uzturé$ana

Jaunu parbrauktuvju izbtuive

Atseviskos gadijumos bija iesp&jams
izbiivet arT zemakas kategorijas viena
Iimena parbrauktuves

Tiek ierobeZota IV kategorijas
parbrauktuvju ierikoSana un aizliegta viena
Itmena parbrauktuvju izbiive vietas ar
augstu vilcienu kustibas atrumu vai trTs un
vairak galvenajiem slieZu celiem

Samazinas jaunu augsta riska punktu skaits
starp autotransportu un vilcieniem.

EsoSo parbrauktuvju slégSana

Infrastruktiras parvalditajs varéja
ierosinat parbrauktuves slégSanu

Turpmak noteiktos gadijumos parbrauktuvju
slégsana klus obligata, ja netalu pieejams
Skersojums dazados ITmenos (tilts vai
tunelis).

Pakapeniski samazinas viena limena
Skersojumu skaits, kas statistiski ir
paaugstinata riska objekti

Atbildibas sadalijums

Prakse bieZi radas domstarpibas par
pieeju uzturéSanu un atbildibu starp
infrastruktiiras parvalditajiem un celu
parvalditajiem

Precizi noteiktas parbrauktuvju un pareju
pieeju robeZas, ka ar1 katras iesaistitas puses
pienakumi attieciba uz izbiivi, uzturéSanu un
aprikoSanu

Skaidraka atbildiba samazina risku, ka
drosibai butiski darbi netiek veikti
kompetencu neskaidribas dgl

Cela zimes

Nebija skaidri noteikta atbildiba par
atseviSku drosibai nozimigu cela zimju
uzturéSanu.

Tiek noteikta atbildiba par cela zZimju
""Neapstajoties talak braukt aizliegts'' un
""Augstuma ierobeZojums'' uzstadiSanu un
uzturéSanu

Uzlabojas satiksmes organizacija un
samazinas kontakttikla bojajumu un citu
negadijumu risks.
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PTAC veiktie pasakumi

Péc 2025. gada 1. oktobra negadijuma Pat€rétaju tiesibu aizsardzibas centrs (PTAC) uzsaka
Iznomataja sniegta mikromobilitates transportlidzeklu nomas pakalpojuma uzraudzibas
pasakumus. 2025. gada 2. oktobr1 PTAC pieprasija nekavéjoties partraukt pakalpojuma sniegSanu
un iesniegt pieradijumus par ta apturéSanu. P&c tam tika izveértéti pakalpojuma sniedz&ja
paskaidrojumi, veikti pakalpojuma darbibas parbaudes pasakumi un 2025. gada 9. un 13. oktobr1
organizeta pakalpojuma riska izveértéSana, kura piedalijas PTAC, Valsts policijas, valsts akciju
sabiedribas “Celu satiksmes droSibas direkcija”, Rigas valstspilsétas paSvaldibas un Bérnu
kliniskas universitates slimnicas parstavji. Riska izveértejuma tika secinats, ka pakalpojums rada
nopietnu risku, jo nepilngadigam personam bija iesp€jams izmantot nomas pakalpojumu bez
efektivas identitates un vecuma parbaudes.

Pamatojoties uz riska izvert€jumu, PTAC 2025. gada 20. oktobrT pienéma I€émumu uzdot
Iznomatajam partraukt pakalpojuma sniegSanu Iidz bridim, kad tiks ieviesta efektiva pakalpojuma
sanémeéju identitates un vecuma parbaude un nodroSinata pakalpojuma nepieejamiba personam,
kuras nav sasnieguSas 18 gadu vecumu. Vienlaikus PTAC noteica papildu droSibas prasibas
gadijumam, ja pakalpojums nakotné tiktu sniegts nepilngadigam personam, tostarp prasibas par
minimalo vecumu, vadiSanas tiesibam, individualajiem aizsardzibas Iidzekliem un likumisko
parstavju piekriSanu.

Saskana ar PTAC 2026. gada 9. julija sniegto informaciju Iznomatajs velak ieviesa
identitates un vecuma parbaudes risinajumu, izmantojot dokumentu un biometrisko datu
verifikaciju, kuru PTAC atzina par pietieckamu nopietna riska novérSanai. PTAC veica ari
kontrolpirkumus, kuros tika konstatéts, ka nepilngadigas personas, izmantojot savus personu
apliecinoSos dokumentus, vairs nevar iegiit piekluvi nomas pakalpojumam. Atseviski vélak
konstatétie gadijumi bija saistiti ar treSo personu identitates datu neatlautu izmantoSanu, nevis

Iznomataja kontroles mehanisma tritkumiem.

Sabiedribas ar ierobeZotu atbildibu “RIDE” veiktie un planotie drosibas pasakumi

Saistiba ar 2025. gada 1. oktobra negadijumu Izmekl€Sanas birojs vérsas pie koplietoSanas
mikromobilitates lidzeklu pakalpojumu sniedzgja (Iznomataja), lidzot sniegt informaciju par
uznémuma veiktajiem un planotajiem pasakumiem lidzigu negadijumu riska mazinaSanai.

Izmekl€Sanas birojs 1pasi lidza sniegt informaciju par pasakumiem nepilngadigu personu
piekluves pakalpojumam ierobeZosanai, aizlieguma vairakam personam vienlaikus parvietoties ar
vienu transportlidzekli ievéroSanas nodrosinaSanai un kontrolei, ka arT par citiem p&c negadijuma
istenotajiem vai planotajiem droSibas uzlabojumiem un sadarbibu ar valsts, paSvaldibu vai citam
institicijam.
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Nepilngadigu personu piekluves ierobeZoSana

Iznomatajs informgja, ka uznémuma pakalpojumu izmantoSana ir atlauta tikai personam,
kuras sasnieguSas noteikto vecumu un atbilst normativajos aktos noteiktajam prasibam.

Lai ierobeZotu nepilngadigu personu piekluvi pakalpojumam, uzn€mums ir ieviesis lietotaja
identitates un vecuma parbaudi. Pirms brauciena uzsakSanas klientam javeic verifikacija,
iesniedzot personu apliecinoSu dokumentu, kas apliecina, ka persona ir sasniegusi vismaz 18 gadu
vecumu. Gadijumos, kad tiek konstatéti lietoSanas noteikumu parkapumi, uznémumam ir iesp&ja
blok&t vai ierobeZot attieciga lietotaja kontu.

Papildus Iznomatajs lietotné informé lietotajus par pakalpojuma izmantoSanas droSibas
prasibam un normativajos aktos noteiktajiem ierobeZojumiem.

Vairaku personu parvietoSanas ar vienu transportlidzekli ierobezoSana.

Iznomataja lietoSanas noteikumos ir noteikts aizliegums vairakam personam vienlaikus
parvietoties ar vienu transportlidzekli.

Lai mazinatu $adu parkapumu risku, uznémums lietotn€ att€lo droSibas noteikumus un
aizliegums divam personam vienlaikus parvietoties ar vienu transportlidzekli. Konstatétu
lietoSanas noteikumu parkapumu gadijumos uzn€mums var bloket vai ierobezot lietotaja kontu.

Vienlaikus Iznomatajs noradija, ka $adu parkapumu pilniga kontrole ar tehnologiskiem
lidzekliem koplietoSanas mikromobilitates pakalpojumu joma ir sarezgita. Uznémuma ieskata
biitiska nozime ir art sabiedribas izglitoSanai un satiksmes droSibas kampanam. Iznomatajs tapat
noradija, ka celu satiksmes noteikumos paredzeto aizliegumu ieveéroSanas kontrole prakse ir ar1
tiesibaizsardzibas iestazu, tostarp Valsts policijas un paSvaldibas policijas, kompetencg.

Citi droSibas uzlabojumi un iniciativas

Péc negadijuma Iznomatajs papildus izveért€ja iesp€jamos pasakumus koplietoSanas
mikromobilitates pakalpojumu dro$ibas uzlaboSanai.

Ka turpmakos droSibas pasakumu virzienus uznémums noradija pastiprinatu lietotaju
inform&Sanu par droSibas prasibam dzelzcela parbrauktuvju un citu paaugstinata riska vietu
tuvuma, sadarbibu ar valsts un paSvaldibu institlicijam satiksmes drosibas jautajumos, ka ari
drosibas datu un incidentu analizi, lai identific€tu potencialos riskus un pilnveidotu preventivos
pasakumus.

Iznomatajs apliecinaja gatavibu ar1 turpmak sadarboties ar atbildigajam institucijam, lai

veicinatu satiksmes dro$ibu un mazinatu Iidzigu negadijumu risku.
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5.c. Papildu noverojumi

Peéc dzelzcela satiksmes negadijuma, kas notika 2025. gada 1. oktobr1 plkst. 18.00 ritosa
sastava kustibas laika uz dzelzcela parbrauktuves Nr.910 pie p.p. Imanta dzelzcela posma
Zasulauks — Priedaine, taja pasa diena, 01.10.2025. plkst.20.39 posma Sloka — Kemeri, 40.km
3.pk. pasazieru vilciena Nr.6534M, (elektrovilciens 16Ev-0011), tas pats elektrovilciena vaditajs
pielietoja pekSno bremzesanu, lai noverstu uzbraukSanu cilvékam (sievietei). UzbraukSanu noverst
neizdevas, sieviete bija aizkerta (trauméta roka). Izsaukta policija un neatlickama mediciniska
dienesta darbinieki. Aizturéti vilcieni: Nr.6534M — 1 st. 19 min; Nr.6531 — 1 st. 05 min; Nr.6536
— 1 st. 12 min; Nr.6533 — 1 st. 07 min; Nr.6538 — 1 st. 05 min; Nr.6535 — 51 min; Nr.6537 — 27
min.

Parvadataja iekS€jos normativos aktos negadijuma laika nebija noteikta 1pasa kartiba, kada
tiek veikta vilciena vaditaja nomaina gadijumos, kad noticis uzbraukums cilvékam, dzivniekam,
priekSmetam vai transportlidzeklim u.tml. P&c jebkura negadijuma atbildigais (deZur€joSais)
masinists instruktors veic ar vilciena vaditaju sarunu, kuras laika noskaidro vilciena vaditaja
psihologisko stavokli un iesp&ju turpinat braucienu. Ja vilciena vaditajs zino, ka nevar turpinat
vilciena vadiSanu, tad nekav€joties tiek organizéta §1 vilciena vaditdja maina, paral€li tiek
organizeta pasazieru parvadasana ar alternativo transportu. Savukart, ja vilciena vaditajs informé,
ka var turpinat braucienu, tad vilciena vaditdja nomaina planveida tiek organizéta Riga vai
apgrozibas punkta.

Izmeklgéjama negadijuma péc negadijuma elektrovilciena vaditdjs inform&ja masinistu
instruktoru, ka jutas normali un turpinas braucienu. Savukart Parvadatajs, nemot véra vilciena
Nr.6432M negadijuma uz dzelzcela parbrauktuves Nr.910 nopietnibu, bija ieplanojis vilciena
vaditaja mainu tieSi pec vilciena Nr.6534M reisa izpildes, pienakot Riga (bija izsaukts darba cits
rezerves vilciena vaditajs).

Saja sakara TNGIIB bija nositijis véstuli Eiropas nacionalo izmekl&Sanas iestazu tikla ar
ligumu pazinot par ricibu ar vilcienu vaditajiem situacijas, kad noticis vilciena uzbraukums
cilvekam, dzivniekam, priekSmetam vai transportlidzeklim u.tml. Sanemtas atbildes par vilciena

vaditaja nomainas praksi citas Eiropas valstis apkopotas 2.tabula.
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2. tabula
Valsts Juridiskas Vai masinists Prakse / piezimes
prasibas drikst turpinat
darbu?
Danija Ja Ne Mediciniska atlauja tiek anulta, mastnistu
nekavégjoties nomaina.
Slovénija Nav Ne Parvadataji aizstaj letala negadijuma iesaistito
masinistu.
Somija Nav Ne Nomaina; pirms atgrieSanas darba obligata
arodarsta apskate.
Griekija Nav Parasti né Nomaina nekavgjoties vai nakamaja stacija;
psihologiskais izvertgjums.
Rumanija Nav Ja Nomaina nav obligata; iesp&jama péc policijas vai
masTnista liguma.
Zviedrija Nav Ne P&c smaga negadijuma turpinat mainu nav atlauts.
Cehija Nav Ja Atkarigs no masinista; var ligt nomainu.
Lietuva Nav Atkarigs no Vadiba izverté stavokli; nomaina, ja nevar vai
situacijas atsakas turpinat.
Vacija Nav Izn@émuma Parasti nomaina; retos gadijumos Iidz nakamajai
karta stacijai.
Horvatija Nav Ne Parasti nomaina; iesp&jams atvalinajums vai
slimibas lapa.
Niderlande Nav Ja Nav valsts prasibu; policija nopratina, uznémumi
nodroSina atbalstu.
Slovakija Nav Ja Ja alkohola tests negativs — var turpinat p&c saviem
ieskatiem.
Lielbritanija Nav Parasti né Parasti atbrivo no pienakumiem; izn€muma karta
lidz tuvakajai stacijai.
Spanija Nav Ja Lémumu pienem masinists; pieejams psihologiskais
atbalsts.
Portugale Nav Ja Tada pati pieeja ka Spanija.

IzmekleSanas laika Parvadatajs $aja jautajuma panaca vienoSanos ar Latvijas Dzelzcelnieku
un satiksmes nozares arodbiedribu par izmainam Kopliguma par konkrétam ricibam, ja ir noticis
uzbraukums cilvékam. Kopligums papildinats ar $adiem punktiem:

¢ peciespgjas atrak tiek nodrosinata nomaina, saglabajot darba samaksu Iidz darba (tiires)
beigam,;
¢ tiek pieskirtas 3 atpiitas dienas no nakamas dienas péc darba (tlres) beigam, kuras laika
ir noticis uzbraukums, saglabajot vidgjo izpelnu;
+¢+ tiek nodroSinata pirma psihologiska palidziba 72 stundu laika péc notikuma;
¢ pamatojoties uz darbinieka iesniegumu, Parvadatajs darbinieku p&c iesp&jas atrak nostita
uz rehabilitaciju. Par uzturéSanas laiku rehabilitacijas centra, bet ne ilgak ka par

darbnespgjas lapas A laiku, darbiniekam saglaba vid€jo izpelnu.
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Pilnveidota Parvadataja iekS$€ja kartiba, proti apstiprinats “Vilces ritosa sastava lokomotivju
brigazu darba organizéSanas procesa apraksts” (apst. ar AS ,,PasaZieru vilciens” 06.02.2026.
rikojumu Nr. 34-2026), kura arT ir atrunats, ka gadijumos, kad noticis uzbraukums cilvékam vai
uzbraukums, kura rezultata cietis cilvéks, iesp&jami 1sa laika ir jaorganiz€ lokomotives brigades
maina. Lokomotives brigadei atlauts veikt marSrutu lidz Rigas pasaZieru stacijai, pieaicinot
vadibas kabin€ konduktoru kontrolieri, kur notiks lokomotives brigades maina.

Izmekl€Sana konstatéts, ka iepriekSeja kartiba vilciena vaditajam lava turpinat darbu péc
letala negadijuma bez obligatas nomainas un noteikta atpiitas perioda, radot ar cilvékfaktoru

saistitu droSibas risku. Nemot véra Parvadataja jau veiktos pasakumus §1 riska samazinaSanai,

papildu droSibas ieteikums nav nepiecieSams.
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6. Drosibas ieteikumi

DroSibas ieteikums 2026-2*

Valsts akciju sabiedribai “Latvijas dzelzcel$” izstradat vienotu kontrolsarakstu dzelzcela
parbrauktuvju ikgad€jai apsekoSanai, taja paredzot ari krit€rijus gajéju, velosipedistu un
mikromobilitates Iidzeklu lietotaju droSibai paredzeta aprikojuma un infrastruktiiras izvertéSanai.

Pamatojums: Vienota kontrolsaraksta izmantoSana veicinas sistematisku un vienotu pieeju
dzelzcela parbrauktuvju drosibas izveértéSanai, apsekojumu pilnigumu un savlaicigu droSibas

trikumu un nepiecieSamo uzlabojumu identificéSanu.

Drosibas ieteikums 2026-3

¥

Valsts akciju sabiedribai “Latvijas dzelzcel$” izvertet pastavigas videonoveros$anas sist€mas
uzstadiSanas nepiecieSamibu Imantas dzelzcela parbrauktuvé, lai nodroSinatu objektivas
informacijas ieguvi par parbrauktuves un tai pieguloSo gajéju kustibas zonu, identificétu iesp&jamu
nedroSu ricibu un novértétu istenoto drosibas pasakumu efektivitati.

Pamatojums: VideonovéroSanas sistémas mérkis ir uzlabot satiksmes droSibas risku
uzraudzibu, nodro$inat objektivu informaciju satiksmes negadijumu un starpgadijumu
izmeklesanai, identificet bistamas satiksmes dalibnieku uzvedibas tendences un novertéet ieviesto

drosibas pasakumu efektivitati, savlaicigi veikt nepiecieSamus droSibas pasakumus, tad€jadi

veicinot Iidzigu negadijumu novérSanu nakotng.

Drosibas ieteikums 2026-4

9 -

Valsts akciju sabiedribai “Latvijas dzelzcelS” istenot projekta paredz&tos inZeniertehniskos
drosibas pasakumus Imantas dzelzcela parbrauktuvé, izbiivéjot Zogus abas parbrauktuves pieejas,
lai ierobeZotu iesp€ju apiet labirinta tipa norobeZojumu un nokliit uz sliezu celiem arpus paredzetas
g3aj&ju parejas.

Pamatojums: EsoSais risinajums neierobeZo iesp&ju apiet labirinta tipa norobeZojumu un

noklut uz slieZu celiem arpus paredzetas gajéju Skérsosanas vietas.

* Seit droSibas ieteikumu numeracija sakas ar otro numuru. Pirmo ieteikumu 2026.gada Izmekl&Sanas birojs izstradaja,
veicot cita negadijuma izmekl&Sanu.

Riga, 2026. gada 29. septembri

Atbildigais izmekl&tajs
Dzelzcela avariju izmekletajs A. Dmitrijevs

DOKUMENTS IR PARAKSTITS AR DROSU ELEKTRONISKO PARAKSTU UN SATUR LAIKA ZIMOGU
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