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Latvijas Republikas Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl€Sanas biroja
Aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas nodalas darbiba ir funkcionali
neatkariga no citam aviacijas institiicijam, kas darbojas aviacijas joma. Izmeklésanas biroja
Aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas nodalas uzdevums ir izmeklet civilas
aviacijas nelaimes gadijumus, nopietnus incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu droSibas
uzlaboganai, ari incidentus. Izmeklé$anas vienigais mérkis saskana ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010 “Par nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&éSanu un
un noveérst aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu atkartoSanos, ka ari nepiecieSamibas
gadijuma izstradat droSibas rekomendacijas.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklé§anas biroja veikta izmeklésana

nav saistita ar personas vainas vai atbildibas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Riga, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

E-pasts: pasts@taiib.gov.lv
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska
laika informacijas pakalpojumi
CAA Civilas aviacijas agentiira
LGS Latvijas Gaisa Satiksme
GPS Globala poziciongSanas sistema
GK Gaisa kugis
CAMO (Continuing airworthiness management organisation) Lidojumderiguma
uzturéSanas vadibas organizacija
VER (Visual flight rules) Vizualo lidojumu noteikumi
IFR (Instrument Flight Rules) Instrumentalo lidojumu noteikumi
GMT (Coordinated Universal Time) koordingtais universalais laiks
TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
JAA (Join Aviation Authorities) Kopgja aviacijas vadibas iestade
AGL (Above ground level) Virs zemes Iimena
Kts Knot (nautical mile per hour) Jiras judze stunda
RPM (revolutions per minute) apgriezieni miniité
uTC (Automatic terminal information service) Automatiskie meteorologiska
laika informacijas pakalpojumi
NM (Nautical Mile) Jaras judze
ovC Operativais vadibas centrs
TEAS (Tower Emergency Alerting System) Torna avarijas bridinaSanas sistéma
ATC (Air Traffic Controllers) Gaisa satiksmes vadibas dispecers
APP ATC (Approach Controller) PietuvoSanas dispecers
IMC (Instrument meteorological conditions) Instrumentu meteorologiskie
apstakli
AMSL (Above Mean Sea Level) Virs vidgja jiras Iimena
GAMET (Ground Area Meteo) Zonas laika prognoze apgabalam, informacija par

lidojumiem zema augstuma (Iidz lidojuma limenim FL100 (3050 m))
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VISPAREJA INFORMACIJA PAR AVIACIJAS NELAIMES GADIJUMU

Nobeiguma zinojuma visa informacija ir noradita pec vietgja laika (UTC + 3).
“’DreamFlyer’’ piederoso gaisa kugi Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, kas
veica piespiedu noséSanos Marupes novada Babites pagasta apméram tris jiidzes no
Starptautiskas lidostas Riga. NoséSanas laika gaisa kugis ieslidéja melioracijas gravi ar tideni,
lidz ar ko gaisa kuga fizelazas prieksgja dala tika stipri bojata.

Gaisa kuga pilots aviacijas nelaimes gadijuma necieta, pasazieris (izpletnlécgjs) guva

vidéja smaguma traumas un tika nogadats arstniecibas iestadé. P&c gaisa kuga noséSanas gaisa

kuga pilots pa telefonu pazinoja par notikuso LGS “Briefing” nodalai.
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Att. 1. Gaisa kugis Pilatus PC-6/B2-H4 avarijas vieta

IZMEKLESANA

Sanemot informaciju no RIX OVC WhatsApp platforma un LGS TEAS sistéma par
notikus$o atgadijumu, uz notikuma vietu izbrauca TNGIIB aviacijas nelaimes gadijumu
izmekletaji. Notikuma vieta tika veikta aviacijas nelaimes gadijuma apstaklu noskaidrosana,
pilota un liecinieku iztaujasana, gaisa kuga apskate, ka ari tika panemts degvielas paraugs un
veiktas darbibas lietisko pieradijumu saglabasanai.
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Pamatojoties uz Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) Konvencijas 13.
Pielikumu un Eiropas parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010 un likumu “Par
aviaciju”, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs (TNGIIB) ir uzsacis
droSibas izmekl&Sanu par So aviacijas nelaimes gadijumu.

P&c pirmatngjo izmekl&Sanas procediiru pabeigSanas tika pienemts Iémums par avargjusa
gaisa kuga nogadasanu uz TNGIIB angaru turpmakai izp&tei un tehniskas ekspertizes veik$anai.
Divu dienu laika, ievérojot darba drosibas noteikumus, gaisa kugis Pilatus PC-6/B2-H4,
registracijas numurs YL-YEA, tika izcelts no melioracijas gravja un sagatavots transporté$anai,
t.i., tika nolieti gaisa kuga Skidrumi, atvienots dzingjs, demontétas sparna puses, horizontalais

stabilizators, lai gaisa kugis ieklautos transportésanas gabaritos (Att. 2).

Att. 2. Sagatavosanas darbi gaisa kuga transportéSanai

SagatavoSanas darbi gaisa kuga transportéSanai norisinajas TNGIIB izmekl&taju vadiba;
tajos tika iesaistiti aviacijas tehniskas apkopes organizacijas IA PSAC "Rigas Aeroklubs"
tehniki un transporta kompanija. Notikuma vietas apsardzi nodro§inaja Valsts policijas Rigas
regiona parvaldes Rigas lidostas iecirkna personals. Gaisa kugis no notikuma vietas tika
evakuéts un novietots TNGIIB angara ta glabasanai un turpmakai aviacijas nelaimes gadijuma

izmekl€Sanai.
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1. FAKTISKA INFORMACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2024. gada 19. junija SIA “Skydive Latvia” organizgja treninu izpletnlek$§anu Limbazu
lidlauka (Limbazu pagasts) no gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA,
ieprieks iesniedzot lidojumu planu LGS.

Plkst. 7.30 lécienu organizatori kopa ar gaisa kuga pilotu izvértéja laika apstaklu
atbilstibu izpletnléksSanas veikSanai (redzamibu, v&ja stiprumu un virzienu). Vadoties péc laika
apstaklu pasliktinasanos un lietus makoniem, kas esot tuvojusies no Rietumiem.

Plkst. 8.20 bija izpildits pirmais lidojums. P&c partraukuma, plkst. 9.30 tika veikti vel divi
lidojumi. Izpletnleéksanas laika lidlauka rajona 1800m augstuma tika novérots makonu slanis,
kas netraucgja veikt 1€cienus. Nemot véra, ka no zemes tika noverota biezaku makonu slanu
tuvosanas no rietumiem, tika pienemts Iémums atcelt ceturto lidojumu.

Tresaja lidojuma (ap plkst. 10.00) 6 izpletnlécgji veiksmigi piezemgjas Limbazu lidlauka
teritorija, bet viens no izpletnlécgjiem atteicas veikt l€cienu caur makoniem un palika gaisa
kugt.

Plkst. 10.05, atrodoties 14 200 pedu augstuma® (Att. 3), pilots inform&ja APP ATC par
izpletnleksanas procesa pabeigSanu un sane€ma no ATC atlauju samazinat augstumu zem 3000
pedam.

Pec pilota vardiem, parasti augstuma samazinasana no 4 kilometru augstuma
[~13 000 p&das] aiznem 3-4 miniites, bet, lai nenostradatu izpletna drosibas
ierice gaisa kugt palikusajam izpletnlecejam, pilots paléninaja gaisa kuga
nosésands procesu lidz aptuveni 15 miniatém?. Taja laika lidlauka rajonu
sasniedza atmosferas fronte, debesis sedza zemo makonu slanis un saka [it

lietus. Pec pilota liecibam, sakas stiprs gaisa kuga apledojums.

! Informacija par gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas zime YL-YEA, augstumiem un marsrutu, vadoties
péc LGS radara datiem
2 Vadoties péc pilota radio sarunam ar izpletnlekSanas vaditaju, pirmais méginajums veikt nosésanos notika
faktiski p&c 10 minGt€m, t.i., plkst. 10.15
6
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Att. 3. Gaisa kuga lidojuma marsruts un trajektorija Limbazu rajona (avots: LGS radara dati)

Ap plkst. 10.13 (11 200 pedas) pilots pazinoja “zemei” par apledojumu, GPS signala
trauc€jumiem un pajautaja par laika apstakliem virs Limbazu lidlauka. |zpletnlekSanas vaditajs
pazinoja pilotam, ka lidlauka ziemelu pusé ir mazaks makonu daudzums un uz skrejcela ir
iesp&jams Nosésties, jo redzamiba ir vairak neka 300m (~1000 p&das).

Ap plkst. 10.15 (12 800 pédas), tuvojoties noséSanas vietai Limbazu lidlauka, pilots
sazindjas ar izpletnleékSanas vaditaju pa raciju un nozinoja, ka esot 1000 pedu augstuma un
neredzot zemi.

Liecinieki, kas atradas lidlauka, neredzéja gaisa kugi, bet dzirdéja dzinéja
skanu no Zieme/rietumu puses.

Plkst. 10.16 (11 900 p&das) pilots jautaja par makonu daudzumu un augstumu lidlauka
ziemelu pus€ un saka veikt otro méginajumu nosésties.

Otra noséSanas méginajuma laika plkst. 10.20 (11 300 pédas) pilots pazinoja
izpletnleéksanas vaditajam, ka no 1000 pédu augstuma neredzot zemi.

Plkst. 10.22 (10 400 p&das) pilots nozinoja, ka no 600 p&du augstuma neredzot zemi.

Plkst. 10.23 (10 800 pé&das) pilots pazinoja izpletnlekSanas vaditajam par to, ka vins
nevarot veikt drosu nosésanos lidlauka, jo neredzot zemi, nolaizoties lidz 300 p&€du augstumam.
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Plkst. 10.24 (11 000 p&das) pilots zino izpletnlékSanas vaditajam, ka neesot iesp&jams
nos&sties un vins esot pienémis 1émumu lidot uz Rigas lidostu, jo makoni virs Limbazu lidlauka
esot loti zemu un vins nevarot veikt droSu nosésanos lidlauka.

Peéc gaisa kugi palikusa izpletnlecéja vardiem, citu izpletnléceju lecieni tika
veikti aptuveni no 4000 metru augstuma, bet vins palika gaisa kugt un aizvéra
durvis; sakaru ar pilotu palikusajam izpletnlecéjam nebija, un nekadas
komandas no pilota vins nesanema; gaisa kuga pilots méginaja divas reizes
veikt nosésanos Limbazu lidlaukd, nenolaiZoties zemak par 3000 metriem,
kam izpletnlécejs sekoja péc izpletna rokas altimetra LB VIS02 radijumiem,
velak gaisa kugis uznéma 4000 metru augstumu UN gaisa kugis mainija
lidojuma kursu; par lidojuma kursa mainu uz Rigu izpletnlécejs saprata péc
gaisa kuga GPS raditdja.

Plkst. 10.25 (11 100 p&das) gaisa kuga pilots sazinajas ar APP ATC 118.105 frekvencé
un pieprasija novirzisanu uz Rigas lidostu un informaciju par faktiskajiem meteorologiskajiem
apstakliem lidostas rajona, jo, vinaprat, ta esot bijusi vieniga tuvuma esos$a lidosta, kur vargja
veikt droSu nosésanos, pat ja laikapstakli pasliktinasies.

Vadoties péc lidojuma plana, ka rezerves lidlauki bija pieteikti Césu lidlauks (EVCA) un
Rigas lidosta (EVRA). Péc diviem neveiksmigiem méginajumiem saskatit Limbazu lidlauka
skrejcelu, pilots pienéma, ka laikapstakli strauji mainas ari rezerves Césu lidlauka. Nemot véra,
ka strauji tuvojas atmosferas fronte ar pérkona negaisu, gaisa kuga pilots noléma nelidot uz
Cesim, jo, vinaprat, tas art neesot bijis drosi. Tadel pilots pa raciju sazinajas ar izpletnléksanas
vaditaju un nozinoja, ka esot pienémis lémumu lidot uz Rigas lidostu.

Plkst. 10.27 Rigas lidostas APP ATC apstiprinaja VFR lidojuma iesp&ju, saglabajot
FL130 (gaisa kuga lidojuma Itmenis ~13 000 p&das). Aprékinot atlikuso degvielas daudzumu,
pilots bija parliecinats, ka Rigas lidostu var drosi sasniegt un laikapstakli ir piem&roti VFR
lidojumam.

Plkst. 10.28 tika uzsakta navigacijas radara vektoréSana (lidojuma trajektorija) un pilotam
tika piedavats pariet uz IFR lidojuma reZimu, ko pilots noraidija.

Plkst. 10.30 pilots sanéma lidojuma kursu 210 un atlauju samazinat augstumu uz 4000
pedam.

Plkst. 10.35, atrodoties FL100 (10 000 p&das) un 34NM no Rigas lidostas, pilots zinoja
ATC par stipru apledojumu.
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Pec pilota vardiem, lidojot FLI120, bija stiprs apledojums, kas palielinaja
degvielas paterinu. Pilots atkal parbaudija degvielas atlikumu, nemot véra
papildu attalumu lidz lidostai Riga. Péc degvielas daudzuma aprékindsanas
pilots saprata, ka degvielas atlikums bija pietiekams, lai sasniegtu Rigas
lidostu, bet nosésanas bridi degvielas rezerves nebiis.

Plkst. 10.37 ATC jautaja gaisa kuga pilotam par atlikuSas degvielas daudzumu,
pasazieriem un bistamajam kravam; pilots sniedza informaciju par degvielas daudzumu, kas
bitu pietickams pusstundas lidojumam vai ilgak, noradot, ka uz borta ir divi cilvéki un bistamo
kravu nav.

Plkst. 10.40, p&c tuvaka marsruta pieprasijuma uz Rigas lidostas RWY 18, pilots sanéma
jaunu lidojuma kursu 160.

Plkst. 10.41 pilots ievadija transpondera kodu “squawk7700”.

Plkst. 10.42 pilots pasludinaja “Mayday”, ATC iedeva jaunu lidojuma kursu 150 un
atlauju samazinat augstumu uz 2500 pedam.

Plkst. 10.44 tika iedota atlauja samazinat augstumu uz 1500 pédam vai zemak.

Plkst. 10.46, atrodoties 18NM no RWY 18 1400 p&du augstuma, pilots zinoja, ka bija
lietus; apledojuma un turbulences nebija.

Plkst. 10.50 vadibu parnéma Rigas lidostas dispecers (TWR ATC), kur$ inform&ja par
laika apstakliem (v&j$ 230/2, 4400m SHRA) un deva atlauju gaisa kugim Pilatus Pilatus PC-
6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, nosésties uz Rigas lidostas RWY18.

Plkst.10.51.16 TWR ATC informgja, ka redzamiba bija 2100m un mérens lietus (SHRA).

Plkst. 10.51.47 TWR ATC inform¢&ja pilotu, ka gaisa kugis nobidijas no lidojuma virziena
pa kreisi.

Plkst. 10.52.22 no TWR ATC pilots sanéma kludainu lidojuma kursu 010. Pilots
precizgja, ka lidojot no ziemeliem, nevis no dienvidiem, un informgja ATC par degvielas
nepietiekamu daudzumu.

Plkst. 10.52.55 TWR ATC laboja lidojuma kursu uz 190.

Plkst. 10.53.39 TWR ATC informégja pilotu, ka redzamiba — 4600m, attalums no RWY 18
— 7TNM.
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Plkst. 10.53.48 pilots zinoja par stipru lietu, uzturoties 1500 pedu augstuma®, tade] lidza
atlauju samazinat augstumu uz 1000 pédam. Samazinot augstumu, pilots zinoja par stipru lietu
un sliktu redzamibu.

Plkst. 10.55.15, saskana ar TWR ATC sniegto informaciju, , gaisa kugis atradas 4.3NM
attaluma (~6400m) no RWY18.

Plkst. 10.55.42 pilots inform&ja TWR ATC, ka 900 p&du augstuma neredz&ja zemi.

Plkst. 10.55.47 TWR ATC informé, ka gaisa kugis atradas uz nosésanas taisnes 3NM
attaluma (4500m) no RWY18.

Plkst. 10.55.57 pilots inform&ja, ka veiks avarijas nosé$anos arpus lidostas un ka gaisa
kugim trikst degvielas.

Pec gaisa kugt palikusa izpletnléecéja liectbam, tuvojoties Rigas lidostai,
gaisa kugis samazinaja lidojuma augstumu, bet zeme k/uva redzama 600
metru augstuma (~1968 pédas),* ko izpletnlecéjs konstatéja péc sava rokas
altimetra. Turpinot samazinat augstumu lidz 300 metriem (984 pédas), gaisa
kugim parstaja darboties dzinéjs un sakas gaisa kuga avarijas nosesanas; kas
notika talak, liecinieks neatceras.

Plkst. 10.56.33 signals ar gaisa kugi un TWR ATC bija partraukts (Att. 4).

Pec pilota vardiem, kad gaisa kugis bija uz lidostas nosésanas taisnes, 900
pédu augstuma saka stipri [it; péc tam dzinejs apstajas. Nekavejoties tika
veikta degvielas daudzuma parbaude; tvertnés joprojam bija redzami
aptuveni 20 galonu degvielas [20 ASV galoni atbilst ap 75 litriem].

P&éc noseésanas, plkst. 11.02, gaisa kuga pilots pa talruni sazinajas ar LGS “Briefing”
nodalu un pazinoja par piespiedu nosé€Sanos plava tris judzes attdluma no Rigas lidostas

RWY 18 ziemelu virziena un vienu cietuso personu.

% Nekontrolgjama gaisa telpa
# Informacija sakrit ar plkst. 10.51.16 TWR ATC sniegto laika apstaklu prognozi
10
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5001, GND_spoed: #9. 10465 230k ‘\\ 3020011, GND_speed B8 52930265 11|
TOO(07) 900, 710 | TOD:07 A%00. 703
rnoo o 7790
C: 29001, GNO wo:namunm} C: MO0M, GND_spaedi102.095 79977 7t
COONAN00. 828 0007 e 00. 718
L7 ~ i L MNTI00 l
17001, GND,_speed 101, 715736389241] | "/ 10160081, GND speedi 111170520971
greng e T Yo T EEEEEE—
&won»mun | 77‘/ L e l
¢ 1700 4 N et TGO
C: 150001, GND speed: 110656242 1706k1) | /) oy — L
1150 J | Ez 4 [100:07,50:00,8%)
I TOD:07:51100.85% = e 7700
= A 7700 il . 170011, GND_speed ¥5, 006 13239 75k 1
3170011, GND_speedi 102.6103210891| P T YT
OO0 7 > R OB IR2 e 7700 ‘
W 7200 b— e/ (16001, GNO_sgpeeds ¥, 002601 6.2 ikt
. 11190011, GND_spoed 1902211 761471 B, e e
L T {00075 00,98 - | ol ‘
: 7700 SN 4 120001, GND speed: }
1100011, GNO_speed 102.65288500%1 |~ ] JERORINLISINIY
L
e Y S | 0007 56:01.000
A 100 e oy . W 7700 ;
3008, GNO 4.2051 7150001 ® L 1100001, GND_speed: 6510821 716 3%1| R

(TOO:07 3 00. %54
n

1.2. Cietu$as personas

Att. 4. Lidojuma marsruts un trajektorija Iidz gaisa kuga piespiedu nosésanas bridim

3.

;)\Ilr( Miesas bojajumi ﬁgﬁ:{gies Pasazieri Kopa pe?siz)ansas
1. | Navgjosie miesas bojajumi nav nav nav nav
2. Smagie miesas bojajumi nav 1 1 nav

Nenozimigi miesas bojajumi nav nav nav nav

1.3. Gaisa kuga bojajumi

Gaisa kugis guva $adus konstrukcijas bojajumus:

Gaisa kuga dzingja dala atdalijas no fizelazas (Att. 5a., b.);
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Att. 5a.,b. Gaisa kuga fizelazas prieksgja dala
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e Salauzta pilota sédekla aizmugure (Att. 6);

Att. 6. Gaisa kuga pilota sédeklis

e Salocita propellera lapstina (Att. 7);

o '_\.

Att. 7. Propellera lapstina
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Aviacijas nelaimes gadijuma gaisa kugis guva nozimigus konstrukcijas bojajumus, bet
p&c konsultacijam ar gaisa kuga tipa remonta organizacijam secinats, ka gaisa kugis talakai

ekspluatacijai ir atjaunojams.
1.4. Citi bojajumi
Apkartgja vide nav cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi

Gaisa kuga pilots Latvijas Republikas pilsonis, 63 gadi

Lidojumu apkalpes locekla aplieciba LVA.FCL.001084P PPL(A),
Pilota kvalifikacija izsniegta 17.08.2023. Latvijas CAA, kvalifikacijas atzimes derigas:
SEP (land) 1idz 31.07.2024., Pilatus PC6 SET lidz 31.05.2025.

1. klases Veselibas aplieciba LVA/MED-1-M-9261, ierobezojuma
Medicinas sertifikats | kods VML, aplieciba izsniegta 16.04.2024. Latvijas CAA, deriga
lidz 16.10.2024.

Kopgjais gaisa kuga

pilota nolidojums 13630 st

Gaisa kuga pilota

kvalifikacijas PPL(A), SEP (land)

Nolidojums ieprieksgja
diena pirms aviacijas | 9 st.
nelaimes gadijuma

Nolidojums aviacijas
nelaimes gadijuma 2 st. 1 min (3 lidojumi)
diena

1.6. Informacija par gaisa kugi

1.6.1. Vispariga informacija par gaisa kugi
Gaisa kugis Pilatus PC-6 Porter ir viena turbopropellera dzingja augsplaksna monoplans
ar neievelkamo trisritenu $asiju. (Att. 8). RaZoSanas valsts — Sveices Konfederacija. Pilatus

PC-6 ir paredzgets darbibai uz 1siem, nesagatavotiem un neasfaltétiem skrejceliem.

14
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Att. 8. Gaisa kugis Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA (SIA “Skydive Latvia” foto)

Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 modifikacija ir saskana ar EASA DOA ref.
EASA.21J.357 sertificéta versija.

svars

Izgatavotajs Pilatus Aircraft Ltd., Sveices Konfederacija
Gaisa kuga modelis PC-6/B2-H4

Seérijas numurs 954

Izgatavots 2007. gada

Registracijas Nr. YL-YEA

Maksimalais pacelSanas | 2800 kg

Registracijas aplieciba

YEA20230704REG, izsniegta Latvijas CAA 2023. gada 4. julija

Lidojumderigums LV ARC YEA20230714a, izsniedzgjs Latvijas CAA 2023. gada
14.  julija, derigums Iidz  13.07.2024.,  sertifikats
YEA2023071425;
SIA “PSAC Rigas Aeroklubs” (LV.CAMO.0010) Iidz 2025. gada
29. aprilim

Kopégjais nolidojums 3700 stundas

Nolidojums kops
pedgjas tehniskas

apkopes

apmé&ram 17 stundas

Registrétais ipasnieks

SIA ”DreamFlyer”

Gaisa kuga ekspluatants

SIA “DreamFlyer” /SIA ”Skydive Latvia”

15
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Gaisa kuga dzingjs

Dzingja izgatavotajs Pratt&Whitney, Canada
Dzin&ja modelis PT6A-27
Dzingja s€rijas Nr. PCE-PG0325
Dzingja kopgjais nav informacijas
nolidojums
Propellers
Izgatavotajs Hartzell
Modelis HC-D4N-3P
S@rijas Nr. FY2851

Gaisa kuga konfiguracija lécieniem ar izpletni

Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 razotaja “Pilatus Aircraft Ltd.” majaslapa www.pilatus-
aircraft.com ir noraditas dazadas salona interjera konfiguracijas iespé&jas, atkarigi no gaisa kuga
pielietojuma. Attéla 9a. un 9b. ir att€lota gaisa kuga salona konfiguracija un aprikojums

izpletnlecienu veiksanai.

\/i
PARADROPPING

CABIN

CABIN VENTILATION, WITH SIX OUTLETS STOWAGE IN REAR FUSELAGE FOR 6 PAX SEATS
CAMERA INSTALLATION éTRE7CHER L/H (X 2)

PARA KIT ~ TIE-DOWN POINTS (X 9)

PASSENGER SEAT BELTS FOR 9 SKYDIVERS

PAX, CARGO KIT TRAPDOORS FOR CAMERA WORK + CARGO DROPS
RIGID TOW BAR TRIPLE BENCH SEAT

Att. 9a.,b. Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 salona konfiguracija un aprikojums

(avots: www.pilatus-aircraft.com)
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Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 lidojumu rokasgramata (AFM)

Sekcija 1. Sadala G. Bridinajuma uzraksti

(c). punkts “Icing Conditions” (Apledojuma apstakli): “Lidojumi paredzétajos un faktiskajos
apledojuma apstaklos nav atlauti” (Att. 10).

" LYING INTO PREDICTED AND
ACTUAL ICING CONDITIONS IS
NOT APPROVED - *

Att. 10. Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 instrumentu panelis

Gaisa kuga degvielas sistéma
e Pilna gaisa kuga degvielas uzpilde: 644 litri (520kg); 170 ASV galonu (1145Ibs);
e Vidgjais degvielas patérins: 148 1/st. (39 ASV galoni);
e Apsilde gaisa kuga degvielas sistéma ir paredzéta tikai FCU (degvielas vadibas
bloks).

Degviela savaksanas tvertné tiek piegadata no degvielas tvertném katra sparna pusée, plastot
pa prieks€jo un aizmuguréjo cauruli, Iidz ar ko tiek nodrosinata nepartraukta degvielas plisma
visas gaisa kuga lidoSanas pozicijas.

Degviela no aizmugurgjas izpludes caurules katra tvertné uzreiz iepliist degvielas savak$anas
tvertné. Degviela no prieksgjas izplides caurules katra tvertné nonak degvielas savakSanas
tvertn€ caur tidens atdalitaja tvertni.

Degviclas savaksanas tvertné atrodas zema spiediena degvielas stknis, kas nodro$ina

nepartrauktu degvielas padevi augsta spiediena degvielas siiknim.
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Ventilacijas caurule, kas uzstadita savakSanas tvertnes augSpusé un savienota ar degvielas

tvertném abas sparna puses, lauj savakSanas tvertnei atri piepildities péc ilgstosa gaisa kuga

lidojuma viena pozicija, t.i., ar fizelazas prieks€jo dalu augSup vai lejup.

Degvielas daudzuma indikacija ir nodrosinata ar pludinu degvielas limena devéju. Degvielas

o=

daudzuma raiditajs ir uzstadits uz katras sparna tvertnes ieksgjas starpsienas.

Degviclas sistémas konstrukcija nodrosina minimalo degvielas atlikumu visas lidosanas

pozicijas (Att. 11).

FUEL QUANTITY
TRAMNSMITTER -
Lo~

FUELFLOW |
TRANSMITTER - -

-

- ’ "
- FUEL SYSTEM
= VALVE CONTROL
X

FUEL BLEED
RETURM LINE

SHUTOFF VALVE

FUEL DRAIM

WATER
| COLLECTOR,
[TAME

DRAIN LINE

Att. 11. Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 degvielas sisttmas komponentu atrasanas vieta (avots: Tehniskas

apkopes rokasgramata, 28. nodala)

Zema spiediena degvielas siikna slédzis iedarbina stikni degvielas savaksanas tvertn€ un tiek

ieslégts dzingja iedarbinasanas, gaisa kuga manevrésanas, pacel$anas, noséSanas un dzingja

izslégSanas fazé. Kad siiknis ir ieslégts, uz instrumentu panela iedegas uzraksts “AUX F

PUMP”.
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1.6.2. Gaisa kuga tehniska apkope

Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, tehnisko apkopi un
lidojumderigumu nodroSinaja SIA “PSAC Rigas Aeroklubs” (LV.CAMO.0010) saskana ar
Lidojumderiguma uztur&Sanu un tehniskas apkopes programmu PILATUS PC-6, MP, YL-YEA
(Iss.1, Rev.0 12.07.2023). Lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacija (CAMO) SIA
“PSAC Rigas Aeroklubs” 1) 2024. gada 10. junija izsniedza tehniskas apkopes organizacijai
SIA “PSAC Rigas Aeroklubs” (LAS.145.0010) gaisa kuga 100 stundu nolidojuma tehniskas
apkopes darba norikojumu YL-YEA-03 (gaisa kuga kopgjais nolidojums 3683.44 st.)(Att. 12).

- Performed works
Planned / requested works (in accordance with Work order)

ibil zer trim attachment components, FR12A — examing; 15, Altimetar — functional test;
2. 'R12A — examine; | 16. Transponder system - functional test;
3. Trim actuator attachment — examine,; ‘ 17, Complete structure - internal and external - look for
4, Left and right wing strut fitting - examine - check 1 — visual | corrosion;
inspection; 18, Fuselage, seat attachments and surrounding structure -
S. Left wing strut fitting = examine — check 2 — eddy current examineg;
inspection: s 19. Propeller - lubricate;

B, Right wing strut fitting — examine — check 2 — eddy current 20. Compressor — performance recovery wash;,

Inspection 21. Turbine — wash;

7. Battery — remove and capacity test; 22. Chip detector - examine;

8. Starter / arushes — checx for wear; 23. Beringer STC — 100 hours inspectior;

9, Halon xtinguisher — examine, check contents; 24. Beringer 5TC - annual inspection;

10. ELT — operational test; 25. MORE STC - 100 heurs inspection;

11, Fuel filter element - clean, 26. Pilatus manual described inspections — 100 heurs [ annual
2. Pitot static system - leak check, drain; inspection;

13, Standby magnetic compass ~ check swing; 27. First aid kit — overhau;;

14, Encoding gltmeter system - functional test; 28. Vacuum system air fiter — replacement.

Att. 12. Tehniskas apkopes darba norikojumu YL-YEA-03

Kopuma gaisa kuga tehniskas apkopes laika (darba norikojums YL-YEA-03) bija
ieplanoti un izpilditi 28 darba uzdevumi, kuri ietvéra gaisa kuga sistému un dzingja parbaudi

un apkopi.

Péc gaisa kuga tehniskas apkopes darbu pabeigS8anas SIA “PSAC Rigas Aeroklubs”
13.06.2024. izsniedza autorizéto izmantoSanas sertifikatu (Certificate of Release to Service)
CRS YL-YEA-03.

Gaisa kuga ekspluatacija péc veiktas tehniskas apkopes
P&c gaisa kuga 100 stundu nolidojuma tehniskas apkopes pabeigsanas 2024. gada 13.

junija lidz aviacijas nelaimes gadijumam 19. jtnija gaisa kugis bija nolidojis 17 stundas. Pirms

nelaimes gadijuma gaisa kugim tehniskas problémas netika konstatétas.
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1.7. Meteorologiska informacija

1.7.1. Meteorologiska informacija no Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centra

Informacija par stundas minimalo, vidéjo un maksimalo gaisa temperatiiru, relativo gaisa

mitrumu, vidéjo v€ja atrumu un virzienu, maksimalajam v€ja brazmam, nokrisSnu daudzumu,

minimalo un vidéjo meteorologisko redzamibu un atmosfeéras paradibu periodu un veidu 2024.

gada 19. junija laika no plkst. 09.00 Iidz 12.00 Limbazu lidlauka rajona (‘“Langaci”, Limbazu

pagasts, Limbazu novads, LV-4001) ir sniegta no novérojumu staciju Skulte (stacijas adrese:

Lapu iela 22, Zvejniekciems, Saulkrastu pag., Saulkrastu nov., LV-2161) un Ainazi (stacijas

adrese: “Pelmas”, Liepu iela 7, Ainazi, Salacgrivas nov., LV-4035) operativajiem datiem.

noveérojumi netiek veikti, tapec §1 informacija ir ieglita no novérojumu stacijas Ainazi.

Limbazu lidlauka tuvakaja novérojumu stacija Skulte makonu daudzuma un augstuma

Skulte
Stundas Stundas SFugd 8 | Stundas | Stundas Stundas Stundas
R Stundas . | vidgjais e e e .
minimala e maksimala =" | vidgjais | vid€jais | maksimalas | kopgjais
. vidgja gaisa . relativais . - . =
Stunda gaisa _ gaisa . vEja veja vEja nokri$nu
_ temperatiira, _ gaisa _ . -
temperatiira, oC temperatdira, | S0 | trums, | virziens, brazmas, | daudzums,
°C °C % ' m/s rumbs m/s mm
(i%%% +16,7 +17,3 +17,8 77 1,3 A 2,6 -
1101%% +15,8 +16,1 +16,7 87 1,6 ZA 3,6 0,2
o 14,4 15,3 +16,3 92 2,0 z 45 7.4

- Nokrisnu nebija, vai ari to bija mazak neka 0,1 mm

Skulte
Sakuma laiks | Beigu laiks Atmosféras paradiba
10.03 10.18 Lietus
10.22 12.28 Lietus
12.33 13.29 Lietus
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Skulte Ainazi
Stundas Stundas Makonu Makonu Makonu | Makonu | Makonu

minimala vidgja Makonu daudzums | daudzums | augstums | augstums | augstums

Stunda | meteorolo | meteorolog | daudzums 1. 2. limeni 3.1imeni | 1.1imeni | 2.Iimeni | 3.Ilimeni
giska iska IimenT stundas stundas stundas stundas stundas stundas
redzamiba | redzamiba, | sakuma, okta sakuma, sakuma, sakuma, sakuma, sakuma,
,m m okta okta m m m

09.00-
10.00 5020 20000 1 7 7 1080 2960 5350
10.00-
11.00 9150 19308 1 8 - 390 2000
11.00-
12.00 590 7058 8 - - 1920

- Makonu nebija, vai art to daudzums bija mazaks neka 1 okta

Informacija par makonu daudzumu tiek sniegta oktas, kas raksturo, cik astotdalas no
redzamajam debestm sedz makoni.

Makonu daudzuma apraksts

Makonu Makonu
daudzums, Laika apstaklu apraksts daudzums, Laika apstaklu apraksts
oktas oktas
0 Makonu nav, skaidrs, saulains laiks 5 Makoni aizklaj debesu lielako dalu,
. - tomér uzspid arT saule; makonains
1 Makonu pédas, atseviski makoni 6 laiks, briziem skaidrojas
2 Makonu ir maz, spid saule 7 Makor;_al_ns la{ks, makonos ir
’ caurspidigumi
s | Mo dae T
klai > ak P . debesis ir dalaii 8 biezi/tumsi/lietus makoni, bieza
4 aizxia) art makont, Gebests 1t daejt makonu sega pilniba aizklaj debesis
makonainas ’

GAMET zonala prognoze Rigas lidojumu informacijas rajonam
2024. gada 19. junijam no plkst. 09.00 Iidz 15.00 (06.00-12.00 UTC),
izsutita 19. maija Iidz plkst. 08.00 (05.00 UTC)

EVRR GAMET VALID 190600/191200 EVRA-

EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

SIG SFC VIS:FOR AREAS S 1 2 AND 08/12 3 ISOL 3000M SHRA
SIGWX:FOR AREAS S 12 AND 08/12 3 ISOL TS

SIG CLD:FOR AREAS S12 AND 08/12 3

ISOL EMBD CB 2000/ABV 10000FT AGL AND

LCA BKN 800/ABV 10000FT AGL

SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN Il

PSYS:06 L 1007THPA OVER THE BALTIC SEA MOV NE 15KT NC
06 WARM FRONT FM SW TO E OVER CENTRAL PART OF RIGA FIR
MOV NE 10KT NC

SFC WIND:FOR AREAS S 270/07-12KT,
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FOR AREA 1 070/04-09KT

FOR AREAS 2 3 180/04-07KT

WIND/T:

FOR AREAS S 1 FOR AREAS 2 3

1000FT 050/10KT PS12 1000FT 200/20KT PS17

2000FT 050/10KT PS10 2000FT 210/20KT PS14

5000FT 210/10KT PS08  5000FT 240/20KT PS08

10000FT 190/20KT PS00 10000FT 250/30KT PS00

SFC VIS:10KM

CLD:FOR AREAS S 1 2 AND 08/12 3 BKN/OVC LYR 3000/ABV 10000FT AGL,
06/08 FOR AREA 3 BKN SC/AC 4000/ABV 10000FT AGL
FZLVL:9500-10000FT AMSL

MNM QNH:

06/09 1007HPA FOR S 3, 1006HPA FOR 1 2

09/12 1007HPA FOR S, 1006HPA FOR 1

1005HPA FOR 2, 1004HPA FOR 3

SEA:T15 HGT 0.5M

OTLK:191200/191500 SAME HAZARDOUS WX FOR AREA 3=

GAMET zonala prognoze Rigas lidojumu informacijas rajonam
2024. gada 19. junijam no plkst. 12.00 Iidz 18.00 (09.00-15.00 UTC),
izsutita 19. maija Iidz plkst. 09.00 (08.00 UTC)

EVRR GAMET VALID 190900/191500 EVRA-

EVRR RIGA FIR BLW FL100

SECN |

SIG SFC VIS:ISOL 2000M SHRA

SIGWX:FOR AREAS 12 3 ISOL TS

SIG CLD:ISOL EMBD CB 2000/ABV 10000FT AGL AND
LCA BKN 700/ABV 10000FT AGL

ICE:MOD ICE INC ABV 9500FT AMSL

SIGMET APPLICABLE:NIL

SECN Il

PSYS:09 L 1006HPA OVER CENTRAL PART OF LATVIA MOV NE 15KT NC
09 WARM FRONT FM WSW TO E OVER EASTERN PART OF RIGA FIR
MOV NE 15KT NC

SFC WIND:FOR AREAS S 1 360/07-12KT,

FOR AREA 2 070/05-10KT

FOR AREAS 140/05-10KT

WIND/T:

FOR AREAS S 1 FOR AREAS 2 3

1000FT 010/20KT PS12 1000FT 160/20KT PS18

2000FT 360/10KT PS10 2000FT 170/30KT PS15

5000FT 200/10KT PS08  5000FT 190/40KT PS09
10000FT 240/35KT PS02 10000FT 210/35KT PS00

SFC VIS:8-10KM

CLD:BKN/OVC LYR 2500/ABV 10000FT AGL,
FZLVL:9500-10000FT AMSL

MNM QNH:
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09/12 1007HPA FOR S, 1006HPA FOR 1
1004HPA FOR 2, 1003HPA FOR 3
12/15 1007HPA FOR S 1, 1004HPA FOR 2

1003HPA FOR 3
SEA:T15 HGT 0.5M

OTLK:191500/191800 SAME HAZARDOUS WX FOR AREA 12 3=

Laika apstaklu prognoze SWL kartes veida

2024. gada 19. junijam plkst. 09:00 (06:00 UTC)

SIGWX SFC-10000FT

FIXED TIME PROGNOSTIC CHART
ISSUED BY RIGA MET CFFICE
VALID 19JUN 2024 06 UTC

LVGMC

NOTES:

1. Presvaee in hPa and speeds in knots.

2,Vis i m inchuded f less than 5000 m.

1. Symbals 11 and CB imply MOD/SEY king and turbulence.
4. ARtude In hectofeet AMSL, XXX w above 10000 ft

5. Ony weather and/or weather phemomena
Causing viubiley redaction Below 5000 m included.
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UPPER WINDS [DEGREES TRUE AND KNOTS) ‘&;f ) \ e
TEMPERATURES (DEGREES CELSIUS) 5 {orc-050) / 010 { - BKNSC/AC =
WITHIN RIGA FIR FOR ALTITUDES: == T ¢ @ o 5
W OF E02300: o o ‘wr_\ LA
1000 FT 05010 - PS12 o, BoLe, H o e
10 - 10 Fos wx § 4 3
2000 FT 050110 - P$ P0A ;'“\q . -
5000 FT 200110 - PS08 e { Limbazu
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Laika apstaklu prognoze SWL kartes veida

2024. gada 19. jiunijam plkst. 12:00 (09:00 UTC)
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SWL diagramma redzama silta fronte, kas virzas no dienvidrietumiem uz austrumiem virs

RIGAS FIR centralas dalas.

1.7.2. Meteorologiska informacija no Latvijas Gaisa Satiksmes

ATIS/DATIS INFORMATION

EVRA ARRDEP ATIS INFO ${TRIGGER} N.
0751 Z.

EXP ILS APCH.

RWY 18.

RWY COND REP AT 06190705.

RWY COND CODE 5, 5, 5.

FIRST PART 100 PERCENT WET.

SECOND PART 100 PERCENT WET.
THIRD PART 100 PERCENT WET.

TRL 65.

EV SECOND LAMP OF RWY EDGE LIGHTS U/S
RWY 18 END LIGHTS U/S.

WIND VRB, 2 KT.

VIS. TDZ 2800 M.

WX MOD SHRA.

CLD FEW 2400 FT, SCT CB 3000 FT, OVC 4300 FT.

T 15. DP 14.
QNH 1007. END OF INFO N
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ATIS/DATIS INFORMATION

EVRA ARRDEP ATIS INFO ${TRIGGER} O.
0758 Z.

EXP ILS APCH.

RWY 18.

RWY COND REP AT 06190705.

RWY COND CODE 5, 5, 5.

FIRST PART 100 PERCENT WET.

SECOND PART 100 PERCENT WET.
THIRD PART 100 PERCENT WET.

TRL 65.

EV SECOND LAMP OF RWY EDGE LIGHTS U/S
RWY 18 END LIGHTS U/S.

WIND CALM.

VIS. TDZ 9 KM.

WX FBL SHRA.

CLD SCT 2400 FT, SCT CB 3000 FT, OVC 4300 FT.
T 15. DP 14.

QNH 1007.

RESHRA.

END OF INFO

METAR (Meteorological Aerodrome Report)

2024-06-19 06:50:01 METAR EVRA 190650Z 08004KT 050V/110 9999 SCT049CB 17/12
Q1008 NOSIG

2024-06-19 07:20:00 METAR EVRA 190720Z 08004KT 030V120 9999 -SHRA
SCT045CB 16/13 Q1007 TEMPO 4000

2024-06-19 07:50:01 METAR EVRA 190750Z VRBO4KT 9999 -SHRA FEW024
SCT030CB OVC043 15/14 Q1007 TEMPO 4000

2024-06-19 08:20:00 METAR EVRA 190820Z 04003KT 010Vv070 9999 -SHRA
SCT024CB BKNO032 16/15 Q1006 RESHRA TEMPO 4000

METAR laika apstaklu zinojuma informacijas Rigas lidostas rajona 19.06.2024. plkst. 07.50
atSifréjums

(Rigas lidostas torna dispecers sniedza pilotam informaciju par laika apstakliem, kad gaisa
kugis atradas 10NM attaluma no lidostas):

EVRA: Lidostas kods (Riga).

190750Z: Noverosanas datums un laiks — 19. jinijs, 07:50 UTC (Koordinétais Universalais
Laiks).

VRBO4KT: Véjs ir mainigs, virziens (VRB) ar atrumu 4 mezgli (KT).
9999: Redzamiba ir 10 kilometri vai vairak (9999 metru formata).
-SHRA: Merens lietus (-SHRA nozimé "light showers of rain").
FEWO024: Dazi makoni (FEW) 2400 pédu augstuma.
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SCTO030CB: [Izkaisiti makoni (SCT) 3000 pédu augstuma ar Qubu makoniem (CB —
cumulonimbus).

OVCO043: Pilnigi apmdcies (OVC) 4300 péedu augstuma.

15/14: Temperatira ir 15°C, rasas punkts ir 14°C.

Q1007: Atmosferas spiediens ir 1007 hPa.

TEMPO 4000: Islaicigi (TEMPO) redzamiba var samazinaties lidz 4000 metriem.

Kopsavilkums: Rigas lidosta novérots mainiga v&ja virziens ar nelielu atrumu, mérens lietus,

dazadi makonu slani un vidgji laba redzamiba. Islaicigi varétu but mazaka redzamiba.

1.8. Navigacijas lidzekli
“Garmin” GNS 530/430.

1.9. Sakaru Iidzekli

Veicot lidojumus virs Limbazu lidlauka pilots komunicgja ar izpletnlek$anas vaditaju pa
raciju 123.95MHz frekvencg, péc tam gaisa kuga pilots veica sarunas ar RIGA TOWER ATC
darba frekvence 118.105MHz.

1.10. Lidlauka informacija

Limbazu lidlauks (ICAO: EVLI) ir privats, vispargjas aviacijas lidlauks Limbazu novada,
LimbaZu pagasta, 4,9 km no LimbaZu pilsétas centra. Limbazu lidlauks ir sertificéts vizualajiem
lidojumiem diennakts gaiSaja laika. Lidlauka ir divi paraléli skrejceli: sertificéts 712 m gar§ un
30 m plats zales seguma skrejcel$ un nesertificéts 400 m gar$ un 20 m plats asfalta seguma
skrejcels, AMSL ~200 p&das. Lidlauks paredzets izmantosanai gaisa kugiem ar masu lidz 5700
kg. Limbazu lidlauku izmanto visparéjas nozimes aviacija. Tas nav aprikots ar
instrumentalajam nosé$anas sisttmam un ir brivi pieejams. Gaisa telpa virs lidlauka ir

nekontrol&jama (Att. 13).
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Att. 13. Limbazu lidlauks (LGS AIP Latvija)

1.11. Lidojuma ieraksti
Gaisa kugis nav aprikots ar lidojuma ierakstu aparatiiru.
1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem

Gaisa kuga pilots, veicot piespiedu noséSanos Marupes novada Babites pagasta apméram
tris judzes no Starptautiskas lidostas Riga, izvairijas no sadursmes ar augstsprieguma linijas
vadiem, palidojot zem tiem, noslidgja aptuveni 150 metrus pa plavu un iebrauca melioracijas
gravi (Att. 14).
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Augstspricguma
lintjas vadi

Gaisa kuga
slidesanas

Att. 14. Gaisa kuga nosé$anas vieta

Notikuma vieta caur degvielas uzpildes atverém vizuali tika parbauditas sparna degvielas
tvertnes. Ta ka gaisa kugis melioracijas gravi atradas sasvéries pa labi, sparna kreisas puses
degvielas tvertne bija tuksa, bet sparna labaja pusé viena no tvertnes sekcijam bija redzams ap

2-3 cm degvielas Iimenis (Att.15a.,b.).
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Att. 15a.,b. Degvielas tvertnes atvere gaisa kuga sparna labaja pusé

P&c gaisa kuga izcel$anas no melioracijas gravja tika fikséts degvielas daudzums, izmantojot
raditaju, kas atradas gaisa kuga kabing esosaja instrumentu paneli.. Ieslédzot aizdedzi, degvielas
raditaja laba bulta (sparna laba tvertne) pacélas nedaudz virs nulles, t.i., nedaudz mazak par 1/8
no tvertnes tilpuma (Att. 16). Tadgjadi degvielas daudzums saskana ar raditaju uz instrumentu
panela vargja but aptuveni 40 litri (sparna vienas puses tvertné ietilpst 85 ASV galoni (322

litri)), neskaitot degvielas daudzumu degvielas savaksanas tvertné.

FUELQTY
\ %

3/4
/2 e

Att. 16. Degvielas raditaja radijumi Uz gaisa kuga instrumentu panela
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P&c degvielas daudzuma parbaudes no gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs
YL-YEA, kopuma tika nolieti 62 litri aviacijas degvielas (Att.17).

Att. 17. Gaisa kugi atlikusais degvielas daudzums

1.13. Mediciniska un patologiska informacija

1.13.1. ApreibinoSo vielu ietekmes parbaude
Pilotam notikuma vieta tika veikta parbaude Nr. 1688 uz alkoholu ar meérierici
“AleoQuant6020 plus” s/n A423333. Rezultats: negativs.

1.13.2. Hipoksijas® iedarbiba lidojuma laika

ICAO Doc.8984 Manual of Civil Aviation Medicine, I1-1-2 tabula “Hipoksijas iedarbiba
dazados augstumos™:

3) 3650 m (12 000 pédas): Asins skabekla piesatinajums samazinds lidz aptuveni 87%,

papildus pasliktinas aritmetiskas spéjas, sak ciest istermina atmina; paliekot Saja

augstumd, palielinas klidu skaits.

% Hipoksija - Skabekla daudzuma samazinasanas organisma audos; skabekla bads (https:/tezaurs.Iv/)
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4) 4250 m (14 000 pédas): Asins skabekla piesatindjums ir aptuveni 83%; Sajos apstaklos

jebkura persona ir paklauta lielakai vai mazakai garigas veselibas pasliktinasanas

pakapei, tostarp intelektualam un emocionalam izmainam.

5) 4550 m (15 000 pédas): Saja augstumd asins piesatinajums ar skabekli ir aptuveni 80%,

un visiem cilvékiem ir veselibas traucéjumi, daziem nopietni.

Notikuma diena pilots veica tris lidojumus ar izpletnlécgjiem virs Limbazu lidlauka Tsa laika
perioda (~2 stundas), jo lidlauka rajonam tuvojas atmosferas fronte.

Tresaja lidojuma no plkst. 7.05 Iidz 7.25 (UTC) [no plkst. 10.05 Iidz plkst. 10.25 péc viet&ja
laika], 1idz pilots saka lidojumu uz Rigas lidostu, gaisa kugis lidoja virs Limbazu lidlauka

rajona. P&c Flightradar24.com globala lidojumu izsekoSanas servisa un LGS radara

informacijas, gaisa kugim Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, tika fiksé&ti
barometriskie augstumi no 10 200 pedam (3109 m) Iidz 14 200 pedam (4328 m) (Att. 18) (Att.
3).

o el
- - -

Wed, Jun 19, 2024

Att. 18. Gaisa kuga tresa lidojuma parametri virs Limbazu lidlauka rajona (avots:

https://www.flightradar24.com)

Izmeklesanas laika konstatéts, ka gaisa kuga skabekla sistéma bija darba kartiba, bet
lidojumu laika pilots neizmantoja skabekla masku® un ta atradas salikta veida gaisa kuga

pasaziera pusé (Att. 19a.,b.).

8 ICAO Doc.8984 Manual of Civil Aviation Medicine, 1.2.13. punkts: ... [hipoksijas] Simptomi kltst
izteiktaki virs 3000 m (10 000 p&dam), kas nosaka ierobezojumu lidojumiem nehermetiz&ta lidmasina, ja
lidmasina netiek lietota skabekla sisteéma...”
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Att. 19a.,b. Skabekla maskas atrasanas vieta notikuma vieta

Iesp&jams, ka, lidojot 3100-4300 m augstuma, pilots ilgaku laika periodu atradas skabekla
trilkuma ietekmg, kas vargja k1t par iemeslu hipoksijas attistibai organisma, kas savukart gaisa
kuga pilotam var€ja izpausties, ka nesp&ja skaidri un atri domat, dezorient€sanas un gratibas

koncentréties, pienemt lémumus, atceréties konkr&tus datus.

1.13.2. lespéjamie faktori redzes traucéjumiem lidojuma laika
Tresa lidojuma laika sakas smidzinoss lietus, debesis bija apmakusas, un tas klaja zems
makonu slanis. Bija vidéja redzamiba. Izmekl&taju ierasanas bridi notikuma vieta gaisa kuga
pilotam bija uzliktas brilles ar fotohromajam 1&cam, kuras vin$ ari bija lietojis lidojuma laika.
Pilots izmantoja optiskas brilles saskana ar Veselibas apliecibas LVA/MED-1-M-9261, 13.
punkta minéto kodu VML (korekcija nepilnigas talredzibas un tuvredzibas gadijuma).
No ICAO Civilas aviacijas medicinas rokasgramatas (Doc8984 Manual of Civil Aviation
Medicine) 11. nodalas “Oftalmologija”.
11.4.35. punkts “...Polarizetas saulesbrilles nav pienemamas lidaparata apkalpei, jo tas
rada traucéjosus atstarojumus no dazam stikla un plastmasas virsmam. Fotohromds
lecas automatiski un atri satumst atkariba no apkartejas gaismas spilgtuma. Tacu
atgrieSands sakotnéja stavokli ir lena, tapéc tas nav ieteicamas lidapardta apkalpei, jo
nepietiekami atri palielina gaismas caurlaidibu, parejot no spilgtas uz blavaku

apgaismojumu.”’

32



NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/2-24(2-25)

I
Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu
izmeklésanas birojs

11.4.36. punkts “Tonétas brilles, recepsu vai cita veida brilles ir paredzetas tikai dienas

1

lietosanai, un tas ievérojami pasliktina redzes veiktspéju, ja to lieto krésld vai tumsa.’

Barometriskais augstumme@ritajs (altimetrs), kurs ir izvietots gaisa kuga kabing instrumentu
panela augsgja dala, nepietickama apgaismojuma gadijuma klust no€nots, kas varétu ietekmét
radijumu noteikSanu. P&c gaisa kuga apskates tika konstatgts, ka izpletnléc&ju analoga altimetrs
Alti-2 bija piestiprinats pa kreisi no pilota. Tas lauj pienemt, ka lidojuma laika papildus gaisa

kuga altimetram pilots vadijas arT péc izpletnlécgju altimetra augstuma radijumiem (Att. 20).

Barometriskais
altimetrs,
pedas

Att. 20. Gaisa kuga instrumentu panelis notikuma diena

Izpletnlécgju altimetrs ir gaisaks un atrodas tuvak pilotam neka gaisa kuga barometriskais

augstummeritajs ar ciparnicu melna krasa (Att. 21).
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Att. 21. Gaisa kuga pilota pozicija attieciba uz kabing izvietotajiem altimetriem

1.14. Ugunsgreks
Nebija izraisTjies.
1.15. IzdzivoSanas aspekts

Gaisa kuga pilots aviacijas nelaimes gadijuma necieta, bet pasazieris (izpletnlécgjs) guva
vid€ja smaguma traumas un tika nogadats arstniecibas iestade.

Fizelazas un sparnu materialu konstrukcija nodroSinaja gaisa kuga triecienizturibu un
samazinadja trieciena spéku. Pateicoties minéto triecienu speku kompensgjosajai pretdarbibai un
drosibas jostu konstrukcijai (gaisa kuga pilots bija piespradzgjies ar dro$ibas jostu sistému), tika
nodroSinata pilota droSiba.

Gaisa kuga salons ir aprikots ar diviem pie gridas piestiprinatiem soliniem izpletnlécgju
izvietosanai lidojumu laika bez jebkadam izpletnléc&ju drosibas jostam vai kustibu

ierobezotajsistémam’ (Att.22).

" Informaciju par izpletnleksanas procesa organizaciju sk. zinojuma 1.17. punkta
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Izpletnlcgju
izvietojuma
vietas
lidojumu laika

Att. 22. Gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, salons

Gaisa kuga pasaziera (izpletnlécgja) miesas bojajumi aviacijas nelaimes gadijuma 2024.
gada 19. junija radas drosibas sistémas trikuma dél, kas pastiprinaja sekas péc gaisa kuga
frontalas sadursmes ar gravi un trieciena spéka un inerces slodzes iedarbibas.

TNGIIB komentars: Aviacijas nelaimes gadijuma pasazierim (izpletnlecéjam) fiziski
nebija iespéjas paripéties par savu droSibu un izvairities no
nopietnu ievainojumu giisanaS, jO vins nebija piespradzéjies.
Sadursmes bridi atruma ap 50 km/h cilveka masa pieaug desmit
reizes un cilvéks, kurs nav piespradzejies, Virzas uz prieksu ar
speku, kas pielidzinams vismaz tonnai; vins var salauzt prieksa
sedosa kreslu vai pat iztriekties caur gaisa kuga priekséjo stiklu.

Aviacijas nelaimes gadijuma izpletnlécgja kivere pasargaja vinu no lielakam traumam.
Par inerces slodzes iedarbibas spéku uz pasazieri (izpletnlécgju) aviacijas nelaimes gadijuma
lauj spriest pilota sédekla metaliskas aizmugures augs$dalas deformacija un tas lazums
vidusdala (Att. 23).
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Iespiedums pilota
sedekla aizmugure

Att. 23. Gaisa kuga pilota sédekla aizmugure

Nemot véra gaisa kuga pasaziera (izpletnléc€ja) glito miesas bojajumu raksturu un
miesas bojajumu giiSanas apstaklus, var secinat, ka gaisa kuga ekspluatants, izpletnleksanas
procesa nenodroSinot izpletnlécgjus ar drosibas jostam vai kustibu ierobezotajsistémam, biitiski
apdraud civilas aviacijas drosibu. Teorétiski pastav iesp€ja izraisit katastrofalas gaisa kuga
ekspluatacijas sekas: pasazieru (izpletnlécgju) parvietosanas gaisa kuga manevrésanas procesa

lidojuma laika var novest pie gaisa kuga smaguma centra nobides.
1.16. Parbaudes un pétijumi

1.16.1. Degvielas parauga testéSana

Notikuma vieta no gaisa kuga degvielas sistemas zemakas vietas (notecé$anas punkts)
tika panemts degvielas paraugs. Degvielas parauga parbaude tika veikta Valsts ienémumu
dienesta Muitas parvaldes Muitas laboratorija, testéSanas parskats Nr. P023-2/27.8/291.
Degvielas parauga laboratoriskas testéSanas rezultati:

- Mehaniskie piemaisijumi vizuali nav atklati, parauga taras lejasdala redzami cita

Skidruma, iesp&jams, tidens pilieni;
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- Blivums (15°C) 0,8022 g/cm?® (Testésanas metode LVS EN ISO 12185:2005);

- Séra saturs 6,7 mg/kg (Testésanas metode ISO 20846:2019);

- Auksta filtra nosprosto$anas punkts zemaks par - 51°C (Testé$anas metode LVS EN
116:2015);

- Destilacijas temperatira, °C: (TestéSanas metode LVS EN ISO 3405:2019)

V.s.t. % | 1535

10,0% | 177,5

50,0 % | 200,7

85,0 % | 226,3

90,0 % | 232,0

95,0 % | 240,0

v.b.t. (96,0 %) | 250,0

250 °C iztv. degviela, % | 97,7

1.16.2. Degvielas uzpildes organizésana Limbazu lidlauka
No gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, ekspluatanta
“Skydive Latvia” parstavja paskaidrojuma izriet, ka gaisa kuga ekspluatésanas laika, lai efektivi
izmantotu gaisa kuga resursu, degvielas uzpilde tika veikta vienu reizi vismaz 4-5 lidojumiem
(aptuveni 95-120 mintGiteém), tada veida samazinot dzingja ieslégsanas/izslégsanas ciklu skaitu.
“Skydive Latvia” pilotu pienakumi:
1) katru ritu pirms lidojumiem veikt degvielas drenazu no lidmasinas tvertném;
2) sekot 1idzi lidmasinas degvielas atlikumam sparnos, patérinam un lidojuma ilgumam;
3) noteikt, cik litri jauzpilda nakamajiem lidojumiem, pats ar veic uzpildi vai tam tiek
noziméts atbildigais paligs;
4) pilotam ir jarGpgjas par to, lai papildus vienmér butu degvielas drosibas atlikums vismaz
30 minGsu lidojumam.
Pilots ieraksta uzpildito degvielas apjomu un degvielas mucu skaititaja radijumus
Degvielas uzpildes zurnala, lai péc lidojumu dienas atskaititos par patéréto degvielu, tikai
dienas kopgjo patérinu litros, nevis uzpildes péc katra lidojuma. P&c lidojumu beigam pilots

veic degvielas atlikuma uzskaiti degvielas mucas (Att. 24).
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Date Responsible L before L after refuel R before R after refuel C before C after refuel Skydive Latv ia
2024.06.07 109555 110186 631
2024.06.08 122661 123440 778
2024.06.14 123440 123761 kral
2024.06.16 123761 124850 1089
2024.06.17 124850 125120 270
2024.06.18 125120 125581 110186 111372 1647

~ T
~— . o =
~ — Dienas laika
; . lepildits
Dienas sakuma lidmaging
Dienas beigds

Att. 24. Degvielas uzpildes zurnals Limbazu lidlauka

Limbazu lidlauka degvielas mucas papildus ir uzstadita pludinu degvielas mérsisteéma
ProGauge, kura méra un saglaba degvielas atlikuma radijumus automatiski ik pa dazam
stundam (Att. 25). Péc lidojumu mainas atbildigais instruktors parbauda atlikumu abas

degvielas mucas un salidzina ar radijumiem.

Att. 25. Degvielas mérsistéma ProGauge Limbazu lidlauka

H4 tika iepilditi 1647 litri.
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P&c lidojumu pabeigsanas 18. junija vakara gaisa kuga pilots aprékinaja degvielas
atlikumu gaisa kuga tvertnés, kas bija 65 ASV galoni (245litri). Lai sagatavotu gaisa kugi
nakamas dienas lidojumiem, vél bija iepilditi 110 litri gaisa kuga kreisaja sparna un 90 litri
labaja sparna (péc pilota ieraksta Gaisa kuga tehniskaja zurnala, kopéjais degvielas

daudzums tvertnés bija 363 kg (~452 litri)) (Att. 26).

netika uzpildits, jo gaisa kugis tika uzpildits ieprieksgja vakara.

Izmekl&Sanas riciba atrodas SIA “Skydive Latvia” izmantojamas aviacijas degvielas JET
A-118.05.2024. sertifikats Nr. 172831_5757785, kas apliecina izmantotas degvielas atbilstibu
prasibam ATSM D 16655-24.

1.16.3. Gaisa kuga dzingéja degvielas sistémas augstspiediena siikna un vadibas

automatikas parbaude

Lai izslégtu iesp&jamus tehniskos dzingja apstasanas iemeslus, tika demontéts dzingja
degvielas sistémas augstspiediena stknis un degvielas vadibas automatikas bloks. Nonemtie
agregati tika nosutiti dzingja razotajam “Pratt & Whitney Canada” uz galveno biroju Kvebeka,
Kanada® (Att. 27).

8 Visi izmeklesanas un teste3anas darbi riipnica tika veiktas ar Kanadas izmeklé3anas biroja (TSB) parstavja
klatbiitni
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Att. 27. Nositito agregatu iepakojums

Gaisa kuga dzingja degvielas sist€mas augstspiediena sikna un degvielas vadibas
automatikas bloka nonemsanas laika tika parbaudits degvielas filtracijas elements uz iesp&jamo

nogul$nu vai piemaisijumu klatbuitni (Att. 28a.,b.).

Att. 28a.,b. Augstspiediena sukna filtrs

2025. gada 19. marta no dzingja razotaja tika sanemti nosutitie gaisa kuga degvielas

sistémas agregati un tehniskas parbaudes zinojums 24ECN00106 (Att. 29).
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Att. 29. Tehniskas parbaudes zinojuma titullapa

Dzingja degvielas sist€mas agregatu izmekléSana ietvéra vizualo parbaudi, tehnisko

test€Sanu, degvielas vadibas bloka (FCU) un augstspiediena siikna demontazu.

FCU tehniska parbaude uzradija daZus testa punktus nedaudz arpus kalibréSanas robezam.

Sis novirzes neietekméja FCU darbibu, jo tas bija pielaujamas robezas saskana ar dzingja

apkopes rokasgramatas (EMM) prasibam. Degvielas augstspiediena stikna tehniskas parbaudes

laika novirzes no normas netika atklatas. FCU demontaza uzradija, ka gaisa sekcija bija tira,

atbilstoSi apkopes rokasgramatas (CMM) prasibam. Degvielas siikna demontazas laika

novirzes no normas netika konstatétas.

Gaisa kuga dzinéja raZzotaja “Pratt & Whitney Canada” secinajums:

Dzingja degvielas sisteémas agregatu parbaudes laika netika konstateti defekti vai bojajumi,

kuri butu ietekmg&jusi normalu gaisa kuga dzingja darbibu pirms aviacijas nelaimes gadijuma.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija

Papildinajums zinojuma punktam 1.15 “IzdzivoSanas aspekts”.

1.17.1. IzpletnléekSanas organizeéSana Latvija
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Saskana ar Latvijas IzpletnlékSanas Federacijas (LIF) Latvijas Izpletnléksanas
Rokasgramatas (revizija ir veikta 2023. gada 5. julija) prasibam:
8.1. punkts “IzpletnlekSanas organizéSana™: “Izpletnlécéji jainformé par lidmasinas

iekrausanas un smaguma centra parvietosanas riskiem, parvietojoties lidmasind un cik nopietni

Sie riski ir”.
8.2. punkts “Gaisa kugis un ta komanda”: “Kad gaisa kuga durvis ir atvértas, visam
personam bez izpletnu aprikojuma vai personam, kuras netiek pielaistas pie izpletnlékSanas, ir

jabit piestiprinatam ar drosibas jostam”.

1.17.2. Eiropas aviacijas drosibas agentiira (EASA)

Reaggjot uz vairakiem gaisa negadijumu izmekl€Sanas zinojumiem, Eiropas Savienibas
EASA ir izmeklgjusi izpletnléc€ju kustibu ierobezo$anas sistémas un pilotu muguras
aizsardzibu vispar€jas aviacijas lidmasinas, ko izmanto izpletnlekSanas procesam. EASA
izmekléSanas nosléguma tika izstradats DroSibas informacijas biletens (SIB [Safety
Information Bulletin]) ekspluatantiem, kas iesaistiti izpletnléksanas organizgéSana.

Saskana ar 2018. gada 11. decembra SIB Nr. 2018-18R1 “Kustibu ierobezoSanas sistému
un pilota muguras aizsardzibas izmantoSana izpletnlékSanas laika™:

(1) Prasibas gaisa kugu ekspluatacijai:

e SPO.SPEC.PAR.110. punkts “Sedekli” nosaka, ka “...[idmasinas gridu var izmantot
ka sédekli, ja uzdevumu specialistam® ir pieejami lidzekli, lai tos varétu turét vai
piespradzéties”,

e SPO.IDE.A.160. punkts “Sedekli, drosibas jostas un kustibu ierobezoSanas sisteémas”
nosaka, ka “katra sédvieta ir jabit pieejamam kustibu ierobezosanas sistemam
(SPO.SPEC.PAR.110. punkts nosaka, ka “lidzekli noturesanai vai piespradzésanai”
ir pienemami ka alternativa kustibu ierobezosanas sistemam)”.

SPO.OP.230.punkts nosaka, ka “lemums uzstadit kustibu ierobeZoSanas sistemas vai
“turesanas lidzeklus” un pilota aizmugures aizsardziba ir japienem gaisa kuga ekspluatantam,
pamatojoties uz riska novertéjuma rezultatiem”.

(2) Kustibu ierobeZoSanas sistémas
Gaisa kuga ekspluatanta uzdevums ir noteikt Standarta darbibas procediras (SOP [Standard

operating procedures]) konkrétam darbibam, kuram gaisa kugis tiek izmantots. Operacijam ar

% Saskana ar atsauces I pielikuma GM14 izpletnlécgju operaciju ietvaros izpletnléc&jus uzskata par uzdevumu
specialistiem

42



P

NOBEIGUMA ZINOJUMS Nr. 4-02/2-24(2-25)

Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu
izmeklésanas birojs

izpletni un jo 1pasi izpletnléc€ju kustibu ierobezoSanas sisttmu gadijuma ekspluatantam ir
janosaka, vai ir jauzstada Kustibu ierobeZo$anas sist€mas (vai, alternativi, “Iidzekli turéSanai”),
un ari to veids, kas biitu jaizmanto, jo tas ietekm&s veicamas darbibas. Vadoties péc
iepriekSminéta, svariga ir sadarbiba starp ekspluatantu un gaisa kuga konstrukcijas projektétaju
(DAH [ Design Approval Holders]).
(3) Prieksrocibas, izmantojot izpletnlécéju kustibu ierobeZoSanas sistémas

Kustibu ierobezoSanas sistému meérkis ir noturét izpletnleécjus lidojuma laika, pirms
izpletnlecgji tas atvieno, lai noturétu balansa gaisa kuga smaguma centru (CG) un novérstu
nekontrolétu izpletnlécgju parvietosanos gaisa kuga salona gaisa kuga nosésanas gadijuma ar
izpletnlécgjiem uz gaisa kuga (pieméram, partraukta pacel$anas, izpletnlécgjs(-i) nolémis nelekt
utt.) un avarijas noséSanas gadijuma.
Trikumi, izmantojot izpletnlecéju kustibu ierobeZoSanas sisteémas

Izpletnleécgju var palielinat aizkerSanas risku l€ciena fazé vai atbilsto$aja sagatavoSanas
posma. Turklat kustibu ierobezoSanas sistémas var aizkavét evakuaciju arkartas situacija
(piezemésanas vai lidojuma laika), kad gaisa kugi joprojam atrodas izpletnlécgji. Gaisa kuga
ekspluatantam javeic riska noveértéjums, lidzsvarojot prieksrocibas un trikumus, nemot véra ari
Sadus aspektus:

- gaisa kuga kabines izmérs;

- 1zpletplécgju skaits;

- nekontrolétas CG nobides risks;

- kustibu ierobezoSanas sist€ému radito trauc&jumu risks.

EASA Rekomendacija attieciba uz Drosibas informacijas biletenu SIB Nr. 2018-18R1

EASA rekomendg iesaistitajiem ekspluatantiem nemt véra §1 SIB prasibas Standarta
darbibas procediiras izstrades laika un noveértét vajadzibu pec kustibu ierobezoSanas sist€mas
izpletnleécgjiem un/vai uzstadit jebkuru pilota muguras aizsardzibu.

EASA iesaka iesaistitajiem DAH nemt véra SIB Nr. 2018-18R1 prasibas.
1.18. Papildinformacija

Nav.
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1.19. Jauna izmeklésanas metodika

Nav.

2. ANALIZE
2.1. Gaisa kuga tehniskais stavoklis un gaisa kuga sagatavosana lidojumam

Gaisa kugis Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, tika apkalpots saskana
ar tehniskas apkopes programmu PILATUS PC-6, MP, YL-YEA. Tehniskas apkopes
programma ir uzskaititi dzingja, propellera un aprikojuma razotaju tehniskas apkopes uzdevumi
un ieteikumi, ka ari ir noteikta prakse un procediras, kas jaievéro, veicot gaisa kuga planotas
apkopes, lai nodros§inatu turpmaku gaisa kuga lidojumderigumu, nemot véra ekspluatacijas
pieredzi. Lidojumderiguma uzturé$anas organizacija (CAMO) apstiprina un uznemas atbildibu,
ka gaisa kugim Pilatus PC-6 (YL-YEA) tiks nodrosinata apkalposana saskana ar 1 gaisa kuga
apkopes programmu.

Kops pédgjas gaisa kuga 100 stundu nolidojuma tehniskas apkopes pabeigSanas 2024.
stundas. Pirms nelaimes gadijuma dienas pats pilots ar gaisa kugi bija nolidojis 9 stundas un
nekadas tehniskas problémas gaisa kugim netika konstatétas.
izpletnlécgjiem. Abu lidojumu laika gaisa kuga dzingja darbiba bija stabila un nekadu
aizradijumu nebija.

Degviela

Sakara ar prasibu'l®, ka gaisa kugim jabiit degvielas rezervei pusstundas lidojumam, un
nemot vera gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 vidgjo degvielas patérinu atbilstosi gaisa kuga
razotaja rokasgramatai 148 l/st., degvielas rezervei ir jabat aptuveni 70 litriem (~20 ASV
galoniem). Ta ka neizlietojamais degvielas atlikums!! statistiski ir 6% no maksimalas gaisa
kuga degvielas uzpildes, gaisa kugim Pilatus PC-6/B2-H4 ar maksimalo degvielas uzpildi 644
litriem neizlietojamais degvielas atlikums ir 38.64 litri (~40).

10 Gaisa kugim ar turbinas dzin&ju jabit degvielas daudzumam, kas nepiecie$ams, lai 30 miniites lidotu ar
pastavigu atrumu 1500 pedu (450m) virs lidlauka AGL standarta apstaklos (ICAO 6. pielikuma 4. nodalas
4.3.6.3.1. punkts)

11 Degvielas daudzums, kas paliek gaisa kugi, bet kuru nevar izmantot degvielas tvertnes konstrukcijas/biives
del.
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Pamatojoties uz pilota ierakstiem gaisa kuga zurnala 2024. gada 19. junija, pirms

lidojumiem gaisa kuga degvielas tvertné atradas ap 452 litriem (363kg) aviacijas degvielas.

Teorétiski 2 stundu lidojumam ar gaisa kugi buitu minimali nepiecieSami:
v' ~2 stundu lidojums — (~300) litri
v’ pusstundas lidojuma rezerve — 70 litri

v’ neizlietojamais degvielas atlikums — (~40) litri

Kopa: aptuveni 410 litri

P&c izmekletaju teorétiskajam apléseém, 410 litru degvielas butu minimali nepiecieSami, lai
veiktu 2 stundu lidojumu. Ievérojot, ka pirms lidojumiem degvielas tvertnés atradas 452 litri,
pirms lidojumiem gaisa kugi bija degvielas parpalikums aptuveni 40 litri.

P&c pilota vardiem, ceturtais lidojums notikuma diena netika planots, ievérojot sanemto
meteorologisko informaciju. Tad&jadi gaisa kuga tvertnés uzpildito degvielas daudzums bitu
bijis pietiekams 3 lidojumiem 2 stundu laika vidgja lidojuma intensitatg.

Nemot véra no gaisa kuga nolieto degvielas atlikumu (62 litri) péc aviacijas nelaimes
gadijuma un pilota liecibas par 20 ASV galonu (~75 litri) atlikumu péc dzingja apstasanas, tad
atnemot neizlietojamo degvielas atlikumu (~40 litri), pieejamais degvielas daudzums,
iesp&jams, vargja but aptuveni 20 litru. Lidz ar to var pienemt, ka degvielas daudzums,
iespgjams, bija pietiekams vél 6-7 lidojuma miniitém®?, lai sasniegtu Rigas lidostas skrejcelu

3NM (4500m) attaluma.

2.2. Gaisa kuga lidojums
2.2.1. Lidojums virs Limbazu lidlauka
Plkst. 10.05 péc 6 izpletnlécgju izleéksanas no gaisa kuga (viens izpletnlécgjs atteicas lekt
caur makoniem), atrodoties 14 200 pédu augstuma, pilots informga APP ATC par
izpletnleéksanas procesa pabeigSanu un sané€ma atlauju samazinat augstumu zem 3000 peédam.
No pilota un izpletnléksanas vaditaja radio komunikacijas ieraksta izriet, ka plkst. 10.12.49

gaisa kuga pilots zinoja par apledosanu, atrodoties ap 11 500 p&du augstuma. VVadoties p&c gaisa

12 pamatojoties uz gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4 rokasgramata noradito degvielas patérinu 148 I/st. un
aprekinot patérinu litros mintte, gaisa kuga dzingjs patére 2,466 litrus minate
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kuga augstuma izmainas datiem (Flightradar24.com un LGS radara radijumi), péc $1
pazinojuma gaisa kugis uznéma augstumu.

Plkst. 10.13.14 (12 600 pé&das) pilots, veicot nosé$anas méginajumu, informé&ja
izpletnleéksanas vaditaju, ka 1000 peédu augstuma neredzot zemi.

Talak pilota un izpletnléksanas vaditaja radio ieraksts liecina, ka plkst. 10.23, m&ginot
nosesties otro reizi un tadeél veicot lidojuma augstuma samazinasanu, pilots zinoja, ka esot ap
300 p&du (91 m) augstuma un joprojam neredzot zemi (péc LGS radara datiem gaisa kugis taja
bridi atradas ap 10 400 pédu augstuma).

Nemot véra biezu makonu segu, lietu un sliktu redzamibu notikuma diena, ka ari
apledojumu, nepietickama apgaismojuma d&] barometriska augstuma raditaja augsgja dala,
vargja blt noénota. Lidz ar to var pielaut, ka, atrodoties 10 300 p&du augstuma, pilots,
iespgjams, nepamanija augstuma radijuma “10 000 p&du” indikatora kustibu, nolasot

barometriska augstuma “100 p&du” indikatora radijumu ka 300 pedas (Att. 30).

10 000 pedu
indikators

\ b ! / 100 pedu
\\ \ \00 "f’l // indikators

Q s
~8 ALT 2’,—

—mb..o‘o

1000 psdu
indikators

21
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Att. 30. Gaisa kuga barometriskais augstuma raditajs
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Liecinieks, kas atradas lidlauka un dzirdgja pilota komunikaciju ar izpletnléksanas
vaditaju pa raciju, liecina, ka pilots inform&ja par atrasanos 100m (~300 p&du) augstuma, veicot
nosésanas manevru; turklat pats gaisa kugis nebija redzams gaisa, bet bija dzirdams.

Meteorologiskie dati norada, ka taja bridi zemakais makonu augstums bija ap 800 peédam.
Nemot veéra Limbazu lidlauka AMGL 200 pédas, zemakais makonu augstums virs Limbazu
lidlauka vargja but ap 600 pedam (183m). Vadoties péc liecinieka liecibam, kas atradas
lidlauka, makonu augstums virs lidlauka skrejcela gaisa kuga noséSanas bridi vargja bt lielaks
par 100 metriem, bet liecinicks neredz&ja gaisa kugi, kas veica noséSanas manevrus. Turklat
péc liecinieku vardiem, 1000 metru uz austrumiem no skrejcela, virs Limbazu Lielezera bija

redzamas skaidras debesis (Att. 31).

8

Paukuciems

el ezers

6

LimbaZu lidlauka

skrejceld

Att. 31. Limbazu lidlauka rajons

Informacija par gaisa kuga lidojumu no LGS radara un Flightradar24.com apliecina, ka
pilots, veicot augstuma samazinasanu un noséSanas méginajumus Limbazu lidlauka rajona,
nebija nolaidies zemak par 10 000 peédam. Izpletnlécgjs, kas atradas gaisa kugi, arT apliecingja,
ka lidojuma laika virs LimbaZzu lidlauka sekoja sava portativa augstuma meéritaja radijumiem,

un ta radijumi nebija zemaki par 3000m (ap 10 000 p&dam).
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Izp&tot ieprieks min&to informaciju, izmekletaji saskata neatbilstibas radaru, gaisa kugi
palikusa izpletnlécgja, liecinieku no vienas puses un gaisa kuga pilota no citas puses sniegtaja
informacija. lzmeklétaji uzskata, ka pilots, lidojot virs Limbazu lidlauka, iesp&jams, atradas
hipoksijas (skabekla trikuma) ietekmé, kas vargja provocét pilota redzes un aritmétiskas spé&jas

pasliktinasanos un palielinat iesp&jamo kltdu pielausanu.

2.2.2. Lidojums Iidz Rigas lidostai

Péc diviem neveiksmigiem mgeginajumiem veikt nosé€$anos Limbazu lidlauka pilots
noléma lidot uz Rigas lidostu®®. Pilots uzskatija Rigas lidostu par vienigo tuvuma eso$0 lidostu,
kur vins biitu vargjis veikt drosu nosés$anos, pat, ja laikapstakli batu pasliktinajusies.

P&c pilota liecibam, APP ATC nodrosinaja gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas
numurs YL-YEA, radara vektorizacijul* Rigas Ii¢a virziena. Tas, péc pilota uzskata, ievérojami
pagarinaja lidojuma marsrutu, ar ko vin$ nebija rékinajies, pienemot lémumu lidot uz Rigu.

P&c izmekl&taju aplésém, APP ATC nodros$inata gaisa kuga lidojuma marSruta garums ir
ap 80 km, kas ir aptuveni par 5 km garaks neka attalums starp Limbazu lidlauku un Rigas lidostu
taisna Iinija (Att. 32).

13 Attalums no Limbazu lidlauka 1idz lidostai Riga taisna Itnija ir 75km

14 Gaisa kugim tika pieskirts lidojuma trajektorijas vektors
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Att. 32. Gaisa kuga lidojuma trajektorija

Pilots, kas notikuma diena veica lidojumu C&su lidlauka (40km attaluma DA virziena no
Limbazu lidlauka), dzird&ja gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas humurs YL-YEA,
pilota sarunas ar izpletnlekSanas vaditaju &tera un novéroja atbilstosus laika apstaklus vizualo
lidojumu veikSanai C&su lidlauka rajona. Spekulativi, droSu nosé$anos notikuma diena bija
iespgjams veikt ari Pérnavas lidlauka, kas atrodas ziemelos 100km attaluma no Limbazu
lidlauka un kurs taja diena neatradas atmosferas frontes virziena; lidojot pa v&jam, degvielas
atlikums butu bijis pietiekams lidojumam ar rezervi.

Analizgjot lidojuma apstaklus un pilota ricibu, var pielaut, ka gaisa kuga pilots, iesp&jams,
nepietiekami izanaliz&ja meteorologisko situaciju, pienemot Iémumu lidot uz Rigas lidostu: tika
izvelets lidoSanas marSruts caur atmosféras fronti un pret véju. Iesp&jams, ka, atrodoties virs
Limbaziem un pienemot Iémumu, pilots bija dezorient&ts un vina Iémumu lidot uz Rigas lidostu
ietekm&ja vina palauSanas uz gaisa satiksmes dispecera palidzibu instrumentalas noséSanas

apstaklos Rigas lidosta laikapstaklu pasliktinasanas gadijuma.
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Nemot véra lidojuma apstaklus (stiprs lietus, apledojums, ut.t.) un meteorologisko laika
prognozi, izmeklesana uzskata, ka pilotam bija alternativa izvéléties citu lidojuma virzienu, lai
izvairitos no sarezgitiem lidojuma apstakliem, netuvotos un neskérsotu atmosféras fronti. Tas,
iesp&jams, butu noversis priekSnosacijumus aviacijas nelaimes gadijumam, tostarp degvielas

trakumam.

2.3. Laika apstaklu ietekme uz gaisa kuga lidojumu

2024. gada 19. junija no plkst. 9.00 Iidz 12.00 Meteorologisko novérojumu stacija
Skulte®® (20km attaluma DDR virziena no Limbazu lidlauka) atradas siltas atmosferas frontes
cela, kas stiepas no dienvidrietumiem uz austrumiem virs Rigas FIR centralas dalas ar atrumu
10 kts.

P&c novérojumu stacijas Skulte datiem, gaisa kuga lidojuma laika virs Limbazu lidlauka
rajona no plkst. 10.00 Iidz 11.00 minimala meteorologiska redzamiba bija 9150 metru,
zemakais makonu slanis — 390 m (1280 pé&das), lija lietus, kopgjais nokrisnu daudzums —
0.2mm, relativais gaisa mitrums — 87%, gaisa temperatira — 16 °C.

Péc Rigas lidojumu rajona meteorologisk0 novérojumu staciju (GAMET) zonalas
prognozes sniegtas informacijas, Rigas lidojumu rajona no plkst. 09.00 lidz 15.00 redzamiba
zemes tuvuma (SFC) pasliktinajas 1idz 1-2 judzém, tika novéroti zemi makoni (daudzslanaini,
dazviet gubu lietus makoni (CB)) no 250 m (800 p&édam), v&j§ — lidz 30 kts (stipraks augstumos
virs 3000 m (10 000 p&das)), bija iesp&jama ledus veidosanas un turbulence (sastopama pérkona
negaisos siltaja fronte) virs 2900-3000 m (9500—10 000 p&das), atmosferas spiediens (1004—
1007hPa) pakapeniski kritas, kas liecinaja par laikapstaklu pasliktinasanos.

Gaisa kuga pilotam izvéloties lidot Rigas lidostas virziena, gaisa kugis palika siltaja
atmosferas fronté un tika pastiprinati paklauts bistamo laika apstaklu iedarbibai — pérkona
negaiss (TS), stiprs lietus (SHRA) un v§j$, zemi makoni.

Nemot véra laika prognozi un strauji mainigos laika apstaklus gaisa kuga lidojuma rajona,
var secinat, pilota lémums veikt lidojumu uz negaisa zonu, iespg&ams, radija butiskus
apdraud&jumus lidojumam. Negaisa zonas ir Tpasi bistamas, jo tas var but griti pamanamas un
prasa riipigu marSruta planoSanu. Turklat negaisS var izraisit spécigu turbulenci, ka ar1 ledus
veidoSanos siltaja frontg, Tpasi sasalstosa lietus dél, kas papildina riskus gaisa kuga lidojuma

droSibai.

15 Meteorologiskas novérojumu stacija Skulte notikuma diena atradas atmosferas fronte par 20 km tuvak neka
Limbazu lidlauks
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2.3. Iesp€jamie dzinéja apstasanas iemesli lidojuma laika
2.3.1. Laika apstaklu ietekme uz gaisa kuga dzinéja darbibu

Plkst. 10.35, atrodoties FL100 (10 000 p&das), pilots pazinoja APP ATC par apledojumu
un sané€ma atlauju samazinat lidojuma augstumu.

Plkst. 10.45 (1500 pedu augstuma) pilots pazinoja par lietu, bet turbulences nebija. Gaisa
kugis veica lidojumu 11 minttes lidz dzingja darbibas partrauksanai.

Plkst. 10.56 (900 pédu augstuma) pilots pazinoja, ka gaisa kuga dzingjs partrauca
darboties.

Ievérojami samazinot lidojuma augstumu, tika novérsti apstakli, kas veicindja gaisa kuga
apledoSanu. Tadgjadi var pielaut, ka dzingja apstasanas iemesls nevargja biit dzin€ja gaisa
plismas iepluides kanalu apledojums vai dzingja degvielas sist€émas agregatu sasal$ana, jo, pc
pilota vardiem, lidojuma laika un pirms dzingja noslapsanas vins nebija noverojis kadas dzingja

raustiSanas vai nevienméerigu darbibu, kas butu apledosanas pazimes.

2.3.2. Pilota riciba, veicot lidojumu sarezZgitajos laika apstaklos

Plkst. 10.53.48, atrodoties 1500 peédu augstuma, pilots zinoja TWR ATC “Heavy rain...”
(stiprs lietus) un pieprasTja atlauju samazinat lidojuma augstumu uz 1000 pedam.

Plkst. 10.54.45, lidojot 1000 p&du augstuma, pilots zinoja TWR ATC “Heavy rain, no
visibility” (stiprs lietus, nav redzamibas).

Plkst. 10.55.42 pilots zinoja, ka 900 p&du augstuma vins neredzot zemi.

Plkst. 10.55.57 pilots inform&ja TWR ATC, ka veiksot avarijas nosésanos arpus lidostas,
Jo neesot degvielas [dzingjs noslapa].

Analizgjot lidojuma apstaklus, pirms gaisa kuga dzingjs partrauca darboties, konstatéts,
ka lidojums no plkst. 10:45 notika bez apledojuma, bet stipra lietus apstaklos.

Lai novérstu dzingja darbibas partrauksSanu sarezgitos laika apstaklos, gaisa kuga Pilatus
PC-6/B2-H4 lidojumu rokasgramatas (AFM) Sekcija 2, sadala F “Normalas procediiras” paredz
sadu pilota ricibu:

- Kruizs'

4.punkts: Dzinéja aizdedzes slédzejam spéciga lietus laikd jabiit pozicija — IESLEGTS

18 Transportlidzekla kustiba ar ekonomisku atrumu
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- Pirms nosésanas
3.punkts: Papildu degvielas sitkna slédzejam jabiit pozicija — IESLEGTS
4.punkts: Dzinéja aizdedzes slédzéjam jabiit pozicija — IESLEGTS

Pilots savas liecibas nesniedza informaciju par kadam vina veiktajam darbibam lidojuma
laika, lai noverstu iespgjam0 meteorologisko apstaklu ietekmi uz gaisa kuga dzingja darbibu.
Turklat notikuma vieta gaisa kuga papildu degvielas stikna un dzingja aizdedzes slédzgji gaisa
kuga kabing atradas izslégta pozicija (Att.33).

IAEZ, T -
“"J ;:-_ :F <

Papildu
degviclas
sikna
sledzgjs

Dzingja
aizdedzes
slédzgjs

Att. 33. SIEdzgju pozicija gaisa kuga kabing péc aviacijas nelaimes gadijuma

lepriek$mingtas pilota ricibas analize un sarezgiti laika apstakli gaisa kuga lidojuma laika,
lauj pienemt, ka viens no iesp&amajiem dzingja darbibas partrauk$anas iemesliem vargja bt
turbopropellera dzingja liesmas degSanas procesa partraukSana sadegSanas kamera [Flame
Out]. Dzingja liesmas degSanas procesa partrauksanas iesp&jamais iemesls var€ja but liela
tidens daudzuma nonaksana dzingja gaisa plusmas iepliide sakara ar stipru lietu lidojuma laika.

Iesp&jams, ka pilots nenovértéja dzingja darbibas partraukSanas priek$nosacijumus,
lidojot sarezgitos laika apstaklos, un tapéc neievéroja gaisa kuga raZzotaja prasibas ieslégt
dzin&ja aizdedzi un papildu degvielas stukni. Kad degSanas process sadegSanas kamera bija
apstajies un dzingjs noslapis, pilots parvietoja propelera lapstinu pagriesanas sviru Feathering

pozicija, lai samazinatu gaisa pretestibu un gaisa kugis saktu planét labaka kvalitate.
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Analizgjot gaisa kuga Pilatus PC-6/B2-H4, registracijas numurs YL-YEA, tehnisko
stavokli un lidojuma apstaklus, izmekléSana uzskata, ka iesp&jamais gaisa kuga dzingja
darbibas partraukSanas cé€lonis vargja biit dzingja aizdedzes un papildu degvielas stikna
neieslégsana stipra lietus apstaklos lidojuma laika un pirms nosé$anas. Ta rezultata, iesp&jams,
netika nodroSinata papildu liesmas degSanas procesa uzturéSana sadegSanas kamera un
nepartraukta degvielas padeve, I1idz ar ko netika nodro$inata stabila dzin€ja darbiba.

Nemot véra minéto, izmekl&$ana uzskata, ka pilots, iesp&jams, nepareizi novertéja dzingja
atteices c€loni un uzskatija, ka dzingjs bija partraucis darboties degvielas trikuma dgl, par ko
vins inform&ja TWR ATC. Var piclaut, ka, iesp&jams, §1 iemesla dél vin§ nem&ginaja atkartoti
iedarbinat gaisa kuga dzin&ju lidojuma, ka to paredz gaisa kuga lidojuma rokasgramatas sadalas

“Arkartas procediiras” prasibas, Un nekavéjoties veica avarijas nosgsanos.

3. SECINAJUMI

3.1. Parbaudes rezultati

gaisa kugim bija noformé&ta Registracijas aplieciba un Lidojumderiguma uzturé$anas

sertifikats;

- gaisa kuga tehniska apkope veikta atbilstosi Lidojumderiguma uzturéSanas un

tehniskas apkopes programmai, un to veica sertificéta tehniskas apkopes organizacija;

- gaisa kuga izmantotas degvielas laboratoriskas analizes rezultati un degvielas

uzpildes organizesana LimbaZzu lidlauka atbilst normativo aktu prasibam,;

- izmekl&Sanas laika netika konstatéti pieradijumi, kas liecinatu par to, ka gaisa kugim

butu kadas tehniskas problémas lidojuma laika vai pirms tam;

- pilota kvalifikacijas atzimes, lidojumu prasmes parbaudes un termini atbilst esosajam

civilas aviacijas normativo dokumentu prasibam;
- pilota izelpa alkohols nebija konstatéts;

- péc izpletnleksanas procesa pabeigSanas gaisa kuga lidojums virs Limbazu lidlauka

rajona notika vairak neka 10 000 pédu augstuma;
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- gaisa kuga lidojums notika sarezgitos laika apstaklos (biezi makoni, stiprs lietus, v&js,

slikta redzamiba, nepietiekams apgaismojums);
- lidojuma laika vairak neka 10 000 p&du augstuma pilots neizmantoja skabekla masku;

- tika konstatéta biitiska neatbilstiba starp lidmasinas pilota sniegto informaciju un
radara radijumiem, gaisa kugi palikusa izpletnlécgja liecibam un liecinieku liecibam;
- lidojums vairak neka 10 000 p&du augstuma nehermetizéta gaisa kugi vargja izraisit
skabekla trukumu, kas savukart vargja ietekmét izraisijis pilota vizualas informacijas

uztveri un lémumu pienemsanas sp&ju;

- gaisa kuga pilots piené€ma lémumu lidot uz Rigas lidostu preti siltajai frontei un pret
v&ju, palaujoties uz gaisa satiksmes dispecera palidzibu nos€sSanas laika Rigas lidosta
pat laikapstaklu pasliktinaSanas gadijuma;

- iesp&jams, lidojuma laika pilots neveica preventivas darbibas lido$anai sarezgitos
laika apstaklos, neievérojot gaisa kuga razotaja procediiras saskana ar lidojumu
rokasgramatas prasibam,

- gaisa kugim, atrodoties uz noséSanas taisnes, teorétiski bija pietiekams degvielas
daudzums un lidojuma augstums, lai ar minimalo dzingja vilci sasniegtu Rigas
lidostu;

- liespgjams, ka péc dzingja darbibas partraukSanas pilots nepareizi identificgja tas
céloni un Iidz ar to nerikojas atbilstoSi gaisa kuga lidojuma rokasgramatas
paredzetajam arkartas procediram dzingja darbibas partraukSanas gadijuma;

- gaisa kuga konstrukcija tika bojata péc sadurSanas ar gravi piespiedu nosésanas laika;

- gaisa kuga degvielas sistémas augstspiediena stiknis un degvielas vadibas automatikas
bloks bija darba kartiba un nevargja kliit par dzingja darbibas partrauksanas c€loni;

- gaisa kuga pasazieris (izpletnlécgjs) guva miesas bojajumus drosibas jostu vai kustibu
ierobezoSanas sist€mas truikuma del;

- gaisa kuga tehniskas apkopes programma un ekspluatacijas noteikumos netika

konstatetas neatbilstibas normativo dokumentu prasibam.
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3.2. Aviacijas nelaimes gadijuma céloni:

3.2.1. Aviacijas nelaimes gadijuma tieSais c€lonis

Gaisa kuga piespiedu nosésanas.

3.2.2. Aviacijas nelaimes gadijuma galvenais celonis
- Gaisa kuga dzingja darbibas partrauksana;

- Pilota kliida, nosakot dzingja izslégSanas iemeslu.

3.2.3. Aviacijas nelaimes gadijuma veicinoSie celoni
- Lidojums sarezgitos laika apstaklos;

- Pilota lidojuma marSruta izvéle;

- Gaisa kuga razotaja lidojuma rokasgramatas prasibu neievérosana;

- ICAO normativo dokumentu prasibu neievérosana.

3.2.4. Aviacijas nelaimes gadijuma pirmsakuma célonis
Pirms lidojumiem pienemtais 1émums veikt lidojumus prognoz&jamajos straujas

meteorologiskas situacijas pasliktinasanas apstak]os.
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4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMENDACIJAS

Sakara ar izmekl&$anas laika konstatéto butisko apdraudéjumu pasaZziera (izpletnlécgja)
drosibai gaisa kuga lidojuma laika Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas
birojs sniedz sadu drosibas rekomendaciju gaisa kuga ekspluatantam SIA “DreamFlyer”:
Rekomendacija LV2025001
Lai nodro$inatu lidojuma drosibu izpletnlékSanas procesa, izskatit iesp&ju aprikot gaisa kuga
salonu ar droSibas jostam vai kustibu ierobezoSanas sist€ému, lai novérstu pasazieru

(izpletnlécgju) nekontrolgjamo parvietosanos gaisa kuga lidojuma laika.

Saisttba ar izmekléSanas laika konstat€tajam nepilnibam izpletnlekSanas procesa
organiz€sana, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs sniedz sadas
drosibas rekomendacijas Valsts agentirai ,,Civilas aviacijas agentiira”:

Rekomendacija LV2025002

Lai nodroSinatu lidojuma droSibu izpletnlekSanas procesa, izvertét EASA DroSibas
informacijas biletena SIB Nr. 2018-18R1 rekomendacijas obligato ievieSanu izpletnlékSanas
organizéSana izmantojamo gaisa kugu ekspluatantu Standarta darbibas procediiras.
Rekomendacija LV2025003

Lai nodrosinatu pasazieru (izpletnlécgju) drosibu lidojuma laika ar gaisa kugi Pilatus PC-6/B2-
H4, registracijas numurs YL-YEA, izveértét gaisa kuga atbilstibu izpletnlékSanas procesa
organizesanai.

Rekomendacija LV2025004

Lai nodroSinatu lidojuma droS§ibu un izpletnlekSanas procesa planoSanu, nepiecieSams, lai
Civilas aviacijas agenttra sadarbiba ar LIF izstradatu rokasgramata noteiktu procediiru un
pilotiem noteiktus prognoz&€jamo un faktisko meteorologisko apstaklu kritérijus, lai piloti
varétu planot un savlaicigi atcelt (30-60min. pirms prognozgjamo meteorologisko laika
apstaklu izmainam) izpletnléc&ju pacelSanu no lidlauka un argumentét atcelSanu, balstoties uz
pienemtajiem kriterijiem, kas obligati jaievero, organizgjot $adus lidojumus, lai nepielautu
lidzigu gadijumu atkartoSanos.

Rekomendacija LV2025005

Lai lidojuma laika nodro$inatu nepartrauktus radiosakarus un vienlaicigi nepartrauktu skabekla

padevi pilotam, Civilas aviacijas agentiirai nepiecieSams izvertét gaisa kuga aprikojuma
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atbilstibu izpletnlekSanas procesa organizéSanai augstuma virs 10,000 pedam un sadarbiba ar

LIF izstradat proceduru skabekla maskas lietosanai, lai izvairitos no augstuma hipoksijas.

Riga, 2025. gada 20. junija

Atbildigais izmekletajs:

Aviacijas nelaimes gadijumu

un incidentu izmekl&Sanas nodalas vaditajs Vilis Kipurs
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